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EDITORIAL

Informace

Petr Malik, séfredaktor

Zijeme v informaéni dobé. Tato skuteénost
je nam servirovana stale vice ze vSech
stran. Mozna si to ani neuvédomujeme,

ale informace mame stale vice po ruce.

A podstatné se nam méni kazdodenni zivot
aniz jsme si toho védomi. Zazité zvyky mizi

jako povéstna para nad hrncem. Nevérite?

Zijeme ve svété informacnich technologii, najit si jizdni ¥ad v mobilu je dnes samozfejmosti. Foto © Daniela Kogi

Je to zrovna deset let, co jsem se poprvé v Zivot& pfipojil na internet. Samoziejmé se jednalo Obsah Aktualné
o telefonické vytadené pripojeni. Psal se podzim roku 1996 a internet byl v Cesku doslova
v plenkach. Dnes uz je ,sit siti“ b&znou vybavou a kdysi bé&Zné telefonické pfipojeni mizi

zavratnou rychlosti. Pres internet dnes bé&zné nakupujeme, vybirame dovolené a to nejvyhod- Metro
né&jSi zboZi, které si chceme koupit. Nasi zékaznici si podle internetu planuji své cesty, at jiz (04)
vyuziji sluzeb vyhledavace nebo si tisknou jizdni rady.

Asi pred tfemi tydny jsem navstivil svého kamarada ve Vinofi. Ke svym kazdodennim cestam Z podniku
pouziva osobni auto, ale prfesto mél doma z internetu vytistény jizdni fad linky €. 259, aby (07)

dokazal poradit navstévam, kdy maji vyrazit na nejblizsi zastavku.
Neni také tak davno doba, kdy jizdni fady mizely ze zastévek jako pevnina pod pfilivem. Dnes,

) . ) . . - Tramvaje
kdyZ pfijdete na zastdvku a nenajdete tam jizdni rad, je to vétSinou vyjimka. Moderni technolo-
gie nam pomohly zlepsit standard poskytovanych sluzeb aniz si to uvédomujeme.
Kratce po internetu zac¢al zlaty ¢as mobilnich telefonl. Je to tak dva tfi roky zpatky, kdy jsem » i
mél jesté nékolik kamaradd, ktef nevlastnili mobilni telefony, ale i na n& ,doslo“. Dnes uZ je Za"ma"‘(’f?t;

mobilni telefon naprosto bé&znou zalezitosti, kterou vlastni od $kolakti po duchodce snad kazdy
ob&an republiky.
Mobilni telefony — to v&ak neni jen telefonovani. Nabizeji daleko $irsi spektrum sluzeb, v té&ch Historie

lepSich si muZzete zprovoznit wapové ¢i internetové prezentace, a tak si na kazdém misté, (18)
i zcela neznamém, muzete zjistit, jak se dostanete domu.

To byly jen dva malé priklady, jak nam poslednich deset let a pfichazejici informa¢ni techno- Ptate se...
logie zménily Zivot. PFi tak rychlém vyvoji v8ech véci okolo nas se jen bojim pfedvidat, jak se (20)
nam zmeéni Zivot v dalSich deseti letech. Doufam, Ze to bude jen pfijemné.

Ted jiz k zafijovému &islu. A¢ je zafi devaty mésic v roce, pro vétSinu domacnosti, predevsim Nez vystoupite...

pro ty s détmi Skolou povinnymi, je to vétSinou prvni mésic ,nového“ roku. Zafi také prinasi
zmeény v meéstské hromadné dopravé, o téch letoSnich piSe Jan Privora. Pavel Fojtik vzpomina
na to, ze pred sedmi desitkami let se poprvé v Praze rozjely trolejbusy. V Cervenci tramvaje
nemohly vyuzivat dvé vozovny, o tom jaké komplikace to pfineslo pise Jan Surovsky.

Veéfim, Ze i pravé otvirané zarijové Cislo vam pfinadsi zajimavé a uzitecné informace.

At mate zafi plné pfijemnych a radostnych zprav!

©

Titulni strana: Autobusy pred ruzyfiskym terminalem. Foto © Daniel Sitensky
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AKTUALNE

Sjednoceni
pFristupovych technologii
a identifikacniho média
Ing. Jifi Moravec,

jednotka Informaéni technologie

Tento projekt byl oficialné zahajen na
sklonku roku 2005 a jeho zakladnim cilem
bylo jednak sjednoceni technologii, které
doposud v Dopravnim podniku fungovaly
oddélené, a jednak vybaveni vS§ech
zaméstnanc Dopravniho podniku stejnym
typem identifikaéniho média (€ipové karty).

Nekonzistence systému pristupovych
technologii byla dana historickym vyvojem.
V minulosti byly systémy pro fizeny pohyb
osob a evidenci dochdzky feSeny na urovni
jednotlivych odstépnych zavodu respektive
divizi. Zjednodu$ené feceno — existovalo
zde nékolik samostatnych, vzéjemné nepro-
pojenych systém0, které pouzivaly i rozdiln
identifikacni média (Cipové karty). Proto
bylo nutné sjednotit jak technologii, tak typ
pouzivanych &ipovych karet.

Projekt koordinovala jednotka Informacni
technologie ve spolupraci s personalnim
Usekem a nové vzniklym uUtvarem Sprava
pfistupovych systému. Projekt sestaval

z nékolika zakladnich fazi:

e \/lybaveni zaméstnancl byvalé divize
Autobusy novou ¢&ipovou kartou. Tento
organizacné narocny ukol zajistil Personalni
usek, ktery musel v relativné kratké dobé
vymeénit priblizné 4 600 karet.

e Vlyména Ctecich zafizeni v byvalé divizi
Autobusy (Altex misto Motorola). Tyka se
termindl( pro evidenci prachodu.

e \lyména Ctecich zafizeni terminald na cer-
pacich stanicich PHM. Cipové karty jsou
pouzivany k tankovani nafty do vozidel MHD
a vozidel jednotky Vnitropodnikova doprava.
e \lybaveni v8ech bustd MHD novou ¢ipo-
vou kartou pro tankovani PHM.

e Vlybaveni vSech vozidel jednotky Vnitro-
podnikova doprava novou c&ipovou kartou
pro tankovani PHM.

e Sjednoceni technologii do jednoho funké-
niho celku. Vyhodou je moznost jednotné
spravy a operativnich zdsaht na vsech
mistech, kde je tato technologie nasazena.
Centrélni sprava je obrovskou vyhodou
zejména pro spravce celého systému, ktery
tak mlze z jednoho mista dohlizet vétsinu
klicovych zafizeni a funkci. Pfi pfipadném
problému pak mulze rychle reagovat a pro-
blém vyresit. Dalsim posunem ve spravé
téchto technologii je i vznik specializovaného
utvaru 240300 Sprava pfistupovych systémd,
ktery ma uvedeny systém v kompetenci.

* Napojeni technologie na personalni

a mzdovy systém Elanor Global, ktery

je jedinym relevantnim zdrojem informaci

o zaméstnancich a jejich €ipovych kartach.
Karty jsou nyni vydavany Personalnim
usekem a jejich evidence je vedena v sys-
tému Elanor Global.

e Napojeni vystupu z technologie kontroly
vstupu na nové implementovany systém
evidence a vyhodnoceni dochéazky. Pravé
implementovany systém pro evidenci a vy-

hodnoceni dochazky zaméstnancl umoznuje

Cerpat data z termindlt/pichacek a posléze
je v aplikaci zpracovat.

Cil projektu, to znamend sjednoceni tech-
nologii a identifikacniho média, byl naplnén.
K dnesnimu dni jsou tedy vsichni zamést-
nanci vybaveni stejnym typem c&ipové karty.
Pomoci této jednotné karty Ize projit, samo-
zfejmé po nastaveni odpovidajicich pfistupo-
vych opravnéni, pres libovolny terminal.
Pokud je v konkrétni lokalit& terminal,
umoznujici oznaceni pruchodu (tzv.
pichacky), Ize data z tohoto terminalu
vyuzit pro vyhodnoceni dochazky.

©

Den otevienych dveri opét
v Hostivari
-bda-

Hlavni mésto Praha se v letoSnim roce
opét pripojilo k tradiéni celoevropské

akci, Evropskému tydnu mobility. Cilem
Evropského tydne mobility je propagovat
ke svému okoli pfijatelnou dopravu, at

jiz pési, cyklistickou nebo méstskou
hromadnou. Ve znameni téchto druhu
dopravy probéhne v Praze tyden od 16. do
22, zafri letosSniho roku.

Pravé Den méstské hromadné dopravy
otevie v sobotu 16. zafi letosni Evropsky
tyden mobility v Praze. V ramci Dne MHD
se uskute¢ni jiz tradi¢ni Den otevienych
dvefi Dopravniho podniku. Zaméstnancum,
jejich rodinnym pfislusnikim a zejména
nasim klientim zpfistupnime hostivarsky
areal, rozkladajici se v sousedstvi nové
oteviené stanice metra Depo Hostivar.

Na co se mulzete v Hostivari tésit?

Od 10 do 16 hodin si muZete prohlédnout
aredly metra, tramvaji, autobust a hasicu.
Improvizované kino nabidne tfi celovecerni
filmy s dopravni tématikou, pokud jste sbé-
rateli ¢i pfiznivei MHD, mlzZete se zuc€astnit
burzy a blesiho trhu, nebudou chybét sou-
téze pro malé a velké, zaméstnanci Doprav-
niho podniku se pokusi o zapis do ¢eské
knihy rekord(l a samoziejmé se budou pre-
zentovat dodavatelé a spolupracuijici firmy.
Jednim z hlavnich bodi sobotniho
programu by méla byt propagacni jizda
prazskych tramvaji, ktera se uskute¢ni

mezi Hostivafi a Palachovym naméstim
mezi 13. a 14. hodinou. Ve 14 hodin bude
slavnostné zahajen Evropsky tyden mobility
na Palachové namésti prazskym primatorem
a od té doby bude probihat na Smetanové
nabrezi a na Palachové namésti bohaty
kulturni program. Osm tramvajovych vozu si
pfi této pfilezitosti budete moci prohlédnout
na Manesové mosté. Kulturni program bude
v centru probihat také v nedéli 17. zafi od
10 do 16 hodin.

Evropsky tyden mobility bude zakoncen

v patek 22. za¥i Zavodem s Casem, ve
kterém se ukaze, zda je vyhodnéjsi po
Praze cestovat na kole, autem ¢&i méstskou
hromadnou dopravou.

Den otevienych dvefi v Letiianech

Ve dnech 19. — 23. zafi 2006 se uskute¢ni
Den otevrenych dvefi v rozestavéné stanici
metra Letfiany na trati IV. C2. Navstévnici
budou mit moznost projit se ze stanice
kolejistém na pocatek razeného tunelu, kde
pro né bude pfipravena projekce doku-
mentu o vystavbé tohoto Useku metra.

©
MHD v zafi 2006

Ing. Jan Privora

Od soboty 2. zari 2006 doslo v prazské
méstské hromadné dopravé k nékolika
trvalym zménam.

Po dlouhodobé vyluce tramvajové trati ve
Strelni¢né ulici se obnovuje provoz linek

¢. 10, 17, 24 a 53 v uUseku Kobylisy — Sid-
listé Dablice a linky &. 25 v Useku Kobylisy
— Vozovna Kobylisy. Linka ¢. 152 se
zkracuje do trasy Kobylisy — Sidligté Cimice
a rusi se nahradni doprava X-53 Kobylisy
- Sidlisté Dablice.

Pro zajisténi dopravni obsluhy nového
justiéniho arealu v Praze 10 v ulici Na
Mi¢ankach se linka ¢. 124 Kavkazska

- Dvorce prodluzuje do trasy Zelivského

— Dvorce a polookruzni linka ¢. 260 Jizni
Mésto — Koh-i-noor - Jizni Mésto jede pres
zastavku Na Mic¢ankéach.

Nové spojeni sidlisté Barrandov s Jiho-
zdpadnim Méstem vznika prodlouzenim
linky &. 230 Sidlisté Stodtilky — Reporyjské
néamesti v pracovni dny do zastavky Cha-
plinovo namésti.

Na lince &. 240 Cerny Most — Héje byl
zaveden sobotni a nedé&Ini provoz.

V pracovni dny je v provozu nova primést-
skd linka ¢. 330 Depo Hostivar — Kolodéje
- Ujezd nad Lesy — Uvaly, Zel. st. (dopravce
Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.),
souc¢asné byly zruSeny nékteré spoje linky
€. 229 Depo Hostivar — Kolodgje.

Noéni dopravu do Jesenice zajistuje jednim
spojem linka ¢. 606 Budéjovicka — Jesenice
(dopravce Connex Praha, s. r. 0.).

©




Aktualni opravy a udrzba
v metru

Jan Koutecky, Josef Céslavsky, jednotka
Dopravni cesta Metro, sluzba Stavby a traté

Foto: Jaroslav Kase

Metro je zcela nepochybné nejrychlejsi

a nejvice frekventovany prostiedek

MHD v Praze. Aby mohlo byt kazdy den
prepraveno bezpeéné, rychle a spolehlivé
velké mnozstvi cestujicich, je nutné,

aby byla mimo jiné spolehliva a funkéni
wydopravni cesta“, po které jezdi denné
mnoho pIné zatizenych souprav metra. Po
strance stavebné-technické pod pojmem
dopravni cesta rozumime souhrnny celek,
ktery tvofi kolejovy svr§ek a spodek,
mosty, tunely, riizné ucelové stavby a dale
veSkera elektrotechnicka, zabezpecovaci
a technologicka zafrizeni, ktera jsou
nezbytnou soucasti tohoto celku.

Jednotka Dopravni cesta Metro (JDCM)
se stara o spravny chod a udrzbu vSech
zafizeni dopravni cesty. Soucasti JDCM je
sluzba Stavby a traté, ktera v ramci své
ginnosti vySe uvedenym zpusobem obsta-
rava stavebné-technickou ¢€ast dopravni
cesty metra — stanice, kolejovy svrsek
a spodek, mosty, tunely a razné ucelové
stavby a dale zajiStuje pro tyto ucely
provoz nezavislych trakénich prostredkl
a tratové mechanizace.
cesty jsou koleje. Dobry stav koleji, fj.
kolejového svrsku, pfivodni kolejnice a ko-
lejového spodku, je zarukou bezpecného
a spolehlivého provozu metra. Odbor
méreni a defektoskopie v ramci sluzby
Stavby a traté provadi v pravidelnych inter-
valech méreni geometrické polohy koleje
a prljezdniho prifezu. Na zakladé udajd
zjisténych pomoci téchto méreni sluzba
Stavby a traté zajistuje odstranéni prislus-
pracovnikl sluzby Stavby a trat& — provoz
Tratové hospodarstvi patfi co nejodpovéd-
néji dbat na to, aby svou pracovni a do-
hlédaci ¢innosti:
e v€as predchéazeli moznym zavadam,
e zjisténé zavady v€as a co nejrychleji
odstrariovali,
e nedopustili, aby se malé zavady zménily
v zavazna a nebezpetna poskozeni,
e vénovali odstrafiovani zavad potrebnou
pozornost.
Neméné dllezitou soucasti dopravni cesty
jsou také tunely.
O udrzbu tunelll se stard Provoz tuneld,
ktery je také soucasti sluzby Stavby
a traté. NejvétSim problémem z hlediska
udrzby tuneld jsou prlsaky agresivnich
vod do tunelového osténi. Prosakujici voda
negativné pusobi na konstrukci tunelového
osténi a na dalsi dllezita zafizeni, ktera

se v tunelech nachazeji — vedeni VKV,

kabely trakéniho vedeni, elektrorozvadéce,

konstrukce kabelovych lavek, na soucasti
kolejového svrsku a dalsi dllezita zafizeni.

Veskeré udrzovaci prace na kolejovém

svr8ku a spodku a na pfivodni kolejnici se

mohou provadét pouze v noéni prepravni
vyluce, v dobg, kdy je napdjeni privodni
kolejnice vypnuto, tj. v noci v ¢asovém

rozmezi pfiblizné od 1:00 do 3:30 hodin.

V souc¢asné dobé probihaji na tratich metra

kromé bézné udrzby a oprav tyto prace

vétsiho rozsahu:

e vyména dfevénych prazcll za betonové
ve zku$ebnim Useku Dejvicka
— Hradc¢anska,

e jednopdasova vyména ojetych kolejnic
v Useku mezi stanicemi Invalidovna
— Palmovka,

e zkracovani boc¢ni hrany krytl PK pro
zlepS$eni techniky méreni nového meéficiho
vozu Plasser,

e sanacni prace — vyména kolejového
upevnéni v Useku Zli¢in — Stodulky
v koleji ¢. 1,

e vyména prazcu ve vyhybkach zhlavi Depa
Hostivar,

e oprava ocelovych nastupi$tnich hran ve
stanicich metra,

e tésnéni prusaku tunelového osténi,

e opravy vétracich Sachet metra.

Vyména dievénych prazct za betonové ve
zkusebnim useku Dejvicka — Hrad¢anska
V nejstarSich a nejdéle provozovanych
Usecich prazského metra, tedy na lince

A v Useku Dejvickd — Nameésti Miru a na
lince C v Useku Kacerov — Florenc jsou
kolejnice upevnény k drfevénym prazcim,
které jsou zapustény v betonovém lozi.

Po mnoha letech provozu dochazi k jejich
postupnému vysychani a velkému provoz-
nimu opotfebeni. Proto bylo rozhodnuto, ze
tyto prazce budou nahrazeny betonovymi.
V soucasné dobé provadi odborna firma
nahradu dfevénych prazcu za betonové ve
zku$ebnim Useku Dejvicka — Hrad¢anska.
Pokud se tato pouzitéd technologie osvéd¢i
a dojde k jejimu schvaleni, bude néasledné
uplatnéna v dalSich potfebnych Uusecich.

Jednopasova vyména ojetych kolejnic

v iseku mezi stanicemi Invalidovna

- Palmovka

Kolejnice, jakozto soucasti kolejového
svrSku, jsou pfimo pojizdény koly vlakovych
souprav. V dusledku velkého provozniho
zatizeni dochézi k vySkovému a smérovému
ojeti hlavy kolejnice a ¢etnym defektosko-

Detail na vyménu dfevénych prazcu za betonové
ve zkuSebnim useku na trati A.

pickym vadam. Proto bylo nutno ve vyse
uvedeném Useku prikrocit k vyméné jed-
noho kolejnicového pasu v délce 237 m.

Zkracovani boéni hrany kryta pfivodni
kolejnice pro zlep$eni techniky méreni
nového mériciho vozu Plasser

Napajeci privodni kolejnice (dale PK) je

z ddvodu ochrany proti Urazu elektrickym
proudem chranéna po celé délce pfislus-
ného Useku nevodivym ochrannym krytem,
a to v horni ¢asti a v bocich. Spodni ¢éast
této kolejnice je obnaZzena a slouzi jako
styénéd plocha pro sbérae elektrického
proudu na vozovych soupravach. Pro
spravnou funkénost sbéracl je nutné, aby
pfivodni kolejnice byla stabilni a v presné
stanovené geometrické poloze, kterou novy
méfici viz zaméfuje a vyhodnocuje. Jednou
z veli€¢in geometrické polohy koleje je
vzdalenost vnitfni hrany PK od osy koleje,
kterou méfici vliz zaméfuje pomoci lase-
rového zamérovace. Pro zajisténi presného
zaméreni se provadi podélné zkracovani
resp. sefezavani spodniho okraje krytu

PK o 10 mm. Sefezavani probiha pomoci
rotaéni kotou€ové pily, ktera je presné
nastavena a pfipevnéna k ru€nimu pojizd-
nému kolejovému voziku. Tim je zaru¢ena
rovnost a spravnost fezu.

Sanacni prace - vyména kolejového upev-
néni v tiseku Zli¢in - Stodulky v koleji &. 1
Jedna se o upevnéni kolejnic v misté,

kde kolejovy spodek tvofi betonova nosna
vrstva. Je tfeba vymeénit staré nevyhovuijici
kolejnicové upevnéni, jehoz stabilita byla
naru$ena dlouhodobym pusobenim pfiénych
sil vzniklych vlivem velkého provozniho
zatizeni.

Vyména prazcti ve vyhybkach zhlavi Depa
Hostivar

V exteriérové Casti depa Hostivar tvofi
nosnou vrstvu vSech koleji a vyhybek $tér-
kové loZe. Kolejnice jsou zde pfipevnény
pomoci klasického upevnéni k dfevénym
prazclm.

V souc¢asné dobé probiha u vybranych
vyhybek vyména starych, vyhnilych a opo-
tfebovanych dfevénych prazcu za nové,
opét drevéné.

Oprava ocelovych nastupistnich hran

ve stanicich metra

Oprava se provadi z davodu utrzeni, pfi-
padné deformace ocelové hrany nastupiste.
Dochazi tak k nebezpec¢nému vychyleni
smérem do kolejisté a priblizeni se k ob-
rysu vozidla.

Tésnéni prasaku tunelového osténi

Provoz tunelt provadi vlastnimi silami
vzhledem ke kapacitnim a finan¢nim moz-
nostem pouze tésnéni havarijnich pfipadd,
kdy prasakova voda pfimo ohroZuje provoz
metra a hrozi nebezpeci z prodleni, dale
se omezuje na organizované svedeni pru-
sakovych vod do odvodnovaciho systému




Sanace kolejového svrSku na trati

metra. Prusaky mezi prstenci litinového
osténi se fesi svedenim vody pomoci riz-
nych klempifskych prvkud, svody z nehorla-
vého materidlu, pfipadné odleh&ujicimi vrty.
Tato opatfeni jsou pouze docasna a ne-
zabrariuji negativnim u¢inkim agresivnich
vod na konstrukce, ani nebrani samotnému
zatékani prusakovych vod.

Z kapacitnich davodl se vétSina tésnicich
praci provadi dodavatelsky.

Pri hledani nejvhodnéjsiho zpusobu tésnéni
se vychdazelo ze zku$enosti pfi vystavbé
metra IV. B, kde vybrané firmy predvedly
svou technologii a pouZité materidly. Jako
nejlepsi se ukazala metoda dvojité bariéry,
kterd se v souCasné dobé nejvice vyuziva.
Metoda spociva v presparovani osténi

a nasledném provedeni injektaze v loZznych
a sty€nych sparach. Jako injektazni hmota
se pouzivd na zakladé zkuSenosti s jiz
provedenymi Useky plasticka pryskyfice

na béazi polyuretanu. Po injektazi prisakl
se provede impregnacni natér a nasledné
druhy kone¢ny natér v odlisné barve.

Opravy vétracich $achet a prilehlych vodo-
rovnych Stol

Vétraci Sachty a Stoly slouzi k odvétravani
tunell a udrzovani kvalitniho vzduchu

v prostorach metra. Nutnost provadéni
jejich oprav vyplyva ze skute€nosti, ze

tyto Sachty a S$toly byly ¢asto zhotovovany
zplsobem neodpovidajicim spravné tech-
nologii a kvalita pouzitych materiall nebyla
dostate¢na. Z téchto dlvodu se zde vysky-
tuji Casté prlsaky agresivnich vod, které
narusuji zafizeni instalovana v Sachtach

— dochazi ke korozi lezného oddéleni, které
pak nelze bezpecné pouzivat, dale koroduji
kabelové lavky, suchovody, vzduchotech-
nicka zafizeni a tlakové zaveéry.

V zimnim obdobi voda zamrza, vytvari
ledové utvary, které brani uzavirani tlako-
vého zavéru a také bezpecnému pfistupu

pro béznou udrzbu a pripadny zasah
hasica.

Ve vodorovnych $tolach dochazi vlivem
prusakt ke korozi ventilator, k poskozeni
tlumicich stén, kabelovych lavek, elektro-
rozvadécl a jinych dllezitych zafizeni.
Veétraci Sachty se na zakladé predchozich
zkuSenosti v soucasnosti opravuji prove-
denim metalizolace. Tato technologie jako
jedind dokaze zastavit pronikani prisakové
vody s dostate¢né dlouhou Zivotnosti.
Oprava spociva ve vybudovani ocelového
izola¢niho prstence po obvodu Sachty

z plechu tloustky 8 mm a nasledného
zabetonovani vzniklého prostoru mezi osté-
nim Sachty a vlastnim plechem. Soucasné
po provedeni metalizolace se provadi
vyména lezného oddéleni, oprava podlah

a elektroinstalace Sachty.

Zavérem dodavame, Ze pro bezpelnost,
spolehlivost a funkénost dopravni cesty

v metru je nezbytnd celd fada dalSich
ginnosti. V8echny tyto €innosti jsou zajisto-
vany vlastnimi silami nebo dodavatelskym
zpusobem. V leto$nim roce byla pridélena
sluzb& Stavby a trat& na opravu a udrzbu
¢éastka 162 miliont korun. Vzhledem

k rozsahu a objemu ¢innosti byl pozadavek
nékolikanasobné vyssi.
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Dva roky jezdime do Ladvi

Z podkladi DCM, PM, SVM zpracoval
Ing. Viktor Baier

Foto: Viktor Baier

Jsou to dva roky, co byl zprovoznén

novy Usek IV. C1 z Nadrazi HoleSovice
pres stanici Kobylisy do Ladvi. Tim

byli z vétsi ¢asti uspokojeni obyvatelé
Severniho mésta, ktefi zoufale volali

po rychlém a spolehlivém spojeni

s centralni oblasti Prahy. Tento usek je ze
stavebniho hlediska mozné pfipomenout
realizovanym unikatnim podchodem pod
dnem Vitavy metodou vysouvanych tunelt
vybetonovanych v jamé na trojském biehu
v suchém doku a stanici Kobylisy razenou
jako jednolodni nebo dvoukolejny razeny
tunel. Z technologii je to nové elektronické
zabezpecovaci zafizeni, pouziti nové
hlinikové pfFivodni kolejnice apod.

PFi zprovoznéni nového Useku musely byt
splnény v8echny podminky vydaného sta-
vebniho povoleni. To se vydava pouze jako
povoleni prozatimniho uzivani nového uUseku
traté C ke zkuSebnimu provozu s cestuji-
cimi. ZkuSebni provoz byl stanoven na dva
roky. Pfed jeho vyprSenim se musi vyhod-
notit zkusebni provoz trati IV. C1 a teprve
pak je podan navrh na vydani kolauda¢niho
rozhodnuti. ZkuSebni provoz byl stanoven
do 30. ¢ervna 2006.

Stanice jsou hezké a zafi Cistotou jako

pfi slavnostnim zahajeni, pokud pomineme

utoky sprejert. Problémem obou novych
stanic je mala odolnost prevazujiciho
obkladu stén - keramickych dlazdic proti
graffiti. Tyto stény nebyly v dobé& zprovoz-
néni opatfeny ochrannym natérem proti
graffiti, a proto dochazi k jejich trvalému
poskozovéani. Do dne$ni doby se proto
graffiti odstrariovalo béznymi cisticimi
prostfedky, coz zanechava na téchto
materidlech trvalé stopy. V letoSnim roce
jsme ziskali finanéni prostfedky na dukladné
odborné vycisténi a naslednou ochranu
proti graffiti. Specializovana firma bude
tyto prace provadét do 30. zafi. V pfipadé
nemoznosti vyc€isténi hloubkovym ani
chemickym zplUsobem budou ve spolupraci
se sluzbou Staveb a trati trvale poskozené
dlazdice vyménény za nové a nésledné
také ochranény. Nésledné c&isténi a udrzbu
stén v obou stanicich bude po strance
graffiti zajiStovat specializovana firma. Timto
se doséhne lepsich vysledkl, nez doposud.
Obrovské prostory verejnych i sluzebnich
prostor stanic je pochopitelné nutno
neustale udrzovat, standardné zajistovat
ocCistu. Nové stanice trat& C byly, dle
naseho nazoru, postaveny kvalitné, bez
byly voleny s ohledem na co nejsnazsi

a nejefektivnéjsi ocistu. Projektanti akcep-
tovali naSe pfipominky a prostory pro
ocCistu, myci mechanizmy i ostatni nezbytné
prostory situovali ve stanicich podle potrfeb
provozu. PFi projektovani stavebni i tech-
nologické &asti stanic Ladvi i Kobylisy

byly zohlednény zku$enosti z provozu
starSich ¢asti metra, stejné tak byly pouzity
poznatky ziskané pfi obnové provozu po
ni¢ivych povodnich. Nové ,pocitacové”
fizeni jizd a obrat( vlaku ve stanici Ladvi
(ale i Nadrazi HoleSovice) ukazuje, jakym
smérem se bude vyvijet automatizace sta-
véni jizdnich cest pro vlaky zavislé trakce
a pro vlaky sluzebni. Ten, kdo dodnes
slouzi ve starSich stanicich na klasické
Jreléovce”, jen zavidi, jakym obsluznym
komfortem jsou vybavena stanovisté samo-
statnych provoznich techniki. Za celé dva
roky se navic na zafizeni vyskytlo minimum
mimoradnych udalosti, minimum poruch.
Obsluha stani¢niho zabezpecovaciho zafi-
zeni neni jedinym modernim technologickym
prvkem, ktery vyuZziva stani¢ni personal ve
stanicich L&dvi a Kobylisy.

Obsluha stani¢niho rozhlasu, kamerovy
dozor, signalizani a obsluzné prvky
eskalatort, panely ovladani osvétleni, bez-
pec¢nostni tlacitka, pozarni signalizace, to
vSe jsou systémy s progresivni technologii,
s modernim usporadanim na stanovisti
obsluhy a hlavné - slouzici bez zavaznéj-
Sich probléma.

Za zavazny a dosud nevyfeSeny problém
Ize povazovat opakované praskani pod-
kladnic v kolejovém kfizeni pred stanici
Ladvi a praskani plastbetonovych podpor
a jejich odtrzeni od podkladového betonu
kolejového svrSku ve stejném misté.
Musime dodat, ze kolejové kfizeni bylo




Po dvou letech stanice vypadaji jako nové, napfiklad stanice Kobylisy. BohuZel vestibuly a venkovni

naprojektovano v dispozi¢ni sestave, ktera
jesté na metru nebyla pouzita a vlastni
atypické kolejové kfizeni jesté nikdy nebylo
pojizdéno tak velkou zatézi v tak kratkych
intervalech. Proto u tohoto souboru kolejo-
vého svrsku bylo pozadano o prodlouzeni
zkusebniho provozu o jeden rok a zaroven
se hleda optimalni feSeni daného problému
do doby otevieni nového Useku, kdy sou-
pravy budou pokragovat v jizdé pfimo.

Z pohledu strojvedoucich se mnoho
nezménilo. Provoz ve stanici Ladvi klade
zvySené naroky na strojvedouci pfi feSeni
zavad souprav (nemoznost odstaveni
vadné soupravy), a tim snadné&j$i naruseni
grafikonu. To je zpusobeno komplikované;-
§im obratem pred stanici. Tato situace je
pfechodnd a byla ur€itym kompromisem pfi
projektovani IV. C1 - s otevienim nového
useku IV. C2 tento problém odpadne.

Z hlediska souprav kromé vyssiho poctu
najetych kilometrt, a tim zkraceni ¢asovych
intervald mezi jednotlivymi stupni udrzby

a samoziejmé zvyseni nakladd na udrzbu,
nepfineslo prodlouzeni traté nic nového.
Jsme dva roky od otevieni nového Useku
a dva roky pred otevienim dal§iho IV. C2.
Na povrchu i v podzemi sidlistnich celk(
severniho okraje Prahy neustava stavebni
ruch, pro obyvatele téchto méstskych &asti
jisté velmi nepfijemnéa situace. Obyvatelé
jsou omezeni v silniéni i tramvajové
dopravé, obtéZovani hlukem a prachem
stavebni &innosti. Pfevazna vétsina z nich
vS8ak bere situaci s pochopenim a tési

se na rok 2008, rok otevreni dalSich tfi
stanic traté C - Stfizkov, Prosek a Letnany.
Termin zprovoznéni novych stanic linky C
se blizi milovymi kroky. FiniSuje &innost
projektovych kancelari, investoru, zintenziv-
fiuje se prace dodavatell stavebnich celkd
i technologii. V procesu pfipravy, projek-
tovani i realizace nové &asti prazského
metra se pIné angaZuji odborni pracovnici
odbornych sluzeb, a to zejména jednotky

stavby jsou teréem opakovanych utokl sprejer.

Dopravni cesta Metro, stejné jako hlavni
uzivatelé stanic, tj. pracovnici jednotky
Provoz Metro.

Dokonc&ovaci prace na novém useku ovlivni
i provoz v provozované Casti metra. V sou-
&asnosti v8ichni zainteresovani doladuji
pfipravy na postupné vyluky stani¢nich

a odstavnych koleji ve stanici Ladvi.

V case letnich prazdnin bylo realizovano
propojeni stanice Ladvi na tratové tunely
smérem k budované stanici Stfizkov. Toto
propojeni, kromé jiného, umozfiuje budovat
nezbytné kabelové trasy, jizdy pracovnich
vlakt z depa Kacerov a zavazeni materidlu
»,po kolejich® do novych stanic.
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Vystavba metra IV. C2

Ing. Pavel Krejci, IDS

Novy provozni usek trati C metra navazujici
na soucéasnou koneénou stanici Ladvi

a vedouci do Letnan nabira stale vice
podobu blizkou provozované trati.

V razenych Castech stavby je dokonceno
definitivni osténi. Ke kone¢né podobé
stavby pfispiva i pokrocila faze realizace
kolejovych betonl. Ty jsou na stavbé

IV. C2 vybaveny v mistech s predpokla-
danym nejvétSim prenosem negativnich
uginkd provozu metra na okolni zastavbu
antivibraénimi opatrenimi. Konstrukci
kolejového svrSku, tedy vlastni koleje a ko-
lejové betony, doplnuji antivibraéni rohoze.
PFi navrhu téchto UsekU vychdazel projektant
ze zkuSenosti a provozniho mérfeni pred-
chozi etapy vystavby, nyni jiz provozované
¢asti metra, Useku IV. C1 Néadrazi HoleSo-
vice-Ladvi.

V ndvaznosti na realizaci kolejovych beton(
probihda postupné montaz kolejového
svr$ku. Ten je rozhodujici konstrukci nejen

pro budouci provoz metra, ale i pro
potfeby vystavby trati. Prvni Useky realizo-
vaného kolejového svrS8ku muzeme jiz nyni
vidét v tratovych Usecich mezi stanicemi
Stfizkov a Prosek.

Stavba provozniho Useku IV. C2 se jiz
pfimo dotkla provozované ¢asti trati C ve
stanici Ladvi. Dosavadni pevné oddéleni
obou Usekl, tvorené ukonéujici Zelezobe-
tonovou sténou stavby trati IV. C1, bylo
nahrazeno doc¢asnou konstrukci vrat. Pod
nimi je vidét pokracovani koleji smérem

do budovaného Useku. Je to predzvést
budouciho propojeni trati C do Letrian

a zaroven, v kratké budoucnosti, dopravni
cesty provozniho useku IV. C2.

Na povrchu se stale konkrétnéji rysuje

tvar stanice Stfizkov, ktera bude odvaznou
kombinaci ocelové konstrukce a sklenéného
oplasténi architekta Patrika Kotase. Stejné
tak se rysuji budouci obrysy nadzemnich
objektu trati na dalSich stanicich — Prosek
a Letfany. Na stanici Letnany postupné
mizi vefejnosti tolik diskutované ,Krkonose“,
tedy meziskladka vytézeného materidlu

ze stavby, ktery se postupné, po Upravé
drcenim, pouziva pro zpétné zasypy. Tim
také vznikd prostor pro vystavbu budouciho
termindlu autobust MHD a pfiméstské
dopravy a parkovisté P+R.

Pokracujici realizace stavby umoznuje
postupné odstrafiovat nutna opatreni,

ktera maji, i pres veskerou snahu o je-
jich minimalizaci, negativni vliv na Zivot
mésta. Nyni je to pfedevSim obnoveni
provozu tramvajové trati v ulici Strfelni¢né
a komunikaci v oblasti kfizovatky Strelnic-
na-Davidkova. Stejné tak jsou postupné
odstrafiovana dopravni opatfeni v oblasti
Proseku. Vystavba provozniho useku IV. C2
metra tak postupné zac¢ina pfinaset prvni
vlastovky zlepSeni kvality Zivota, které Praze
metro rozhodné poskytuje.
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Novy zplsob stravovani
zaméstnancu

Jitka Koubkova

Dnem 2. 10. 2006 bude zahajen zkusebni
provoz vydeje mrazené stravy v prostorech
stanice metra Muzeum (m. ¢é. 217), vstup do
sluzebnich prostor za mistnosti provoznich
zaméstnanct ve vestibulu.

Cena jedné porce mrazené stravy je

45 K¢, uhradu lze provadét hotové nebo
poukazkami Ticket restaurant. Pfi platbé
poukédzkami se bude vracet celd ¢astka do
jeji hodnoty.

Vydejni doba je pondéli — patek 6.00-8.00,
11.00-13.00 a 17.00-19.00 hodin.

Své pripominky a naméty predavejte na
e-mail koubkova@dpp.cz nebo tel. 99/2402.
Prodej mrazené stravy je dal$i z moznosti
stravovani. Véfime, Zze budete spokojeni.

©



Provérky BOZP v roce 2006
- nadzemni objekty

Ing. Jana Janatkova, vedouci oddéleni BOZP

Ve dnech 14. biezna az 27. dubna probéhla
v souladu s PGR é&. 8/2006 prvni &ast
provérek BOZP, ktera obsahla vSechny
nadzemni objekty Dopravniho podniku.
Druha éast provérek se uskutecni ve dnech
3. fijna az 7. listopadu a bude se tykat
kontroly podzemnich objektu, to znamena
stanic a technickych center metra.

V ramci kontroly nadzemnich objektu

bylo zjisténo 241 zavad v oblasti bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Tato
hodnota nezahrnuje zévady nalezené pfi
kontrole rekreac¢nich objektl a letnich
détskych taboru, je v8ak mozné je spolu
s ostatnimi vysledky jednotlivych kontrol
nalézt na intranetovych strankach BOZP
na adrese: http://authors/BOZP/Proverky.
htm, kde je publikovana rovnéz obsahla
dilei zprava z provérek BOZP. Pro &tenare
DP-KONT@KTu, ktefi nemaji pfistup k pod-
nikovému intranetu, si dovoluji shrnout
nasledujici fakta, ktera vyplynula z jarni
kontroly pracovist.
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bezpecnostni

znaceni

zavady

bezpecnostni

zavady dveri

neoteviené dvere

zavady elektro

zavady podlahy

neporadek

jiné, ostatni

Celkem
Kola¢ovy diagram i vySe prezentovana
tabulka zobrazuji procentudlni i pocetni
zastoupeni zavad zaznamenanych pfi
provérkach BOZP. Prvenstvi v tomto roce
dosahuje se svymi 36 % kategorie ,jiné,
ostatni“, témér jednou pétinou je zastou-
pena kategorie ,zavady bezpecnostni®
a treti misto se 14 % zaujala kategorie
,heporadek”.

ostatni“ jsou chybéjici udani nosnosti
regall, neozna¢ené dvere, neoznacené,
nepovésené nebo nedoplnéné lékarny,
chybgjici okopové listy a zabradli, vytluky
v podnikovych vozovkach a cela rada
stavebnich zavad (omitky, obklady, stfechy,
ploty, zdivo, odpady). Mezi nej¢astéji
zaznamenané bezpec¢nostni zavady letos
patfily nedostatky na bruskach, vzduta
nebo poskozena lina a podlahy, nevhodné
usporadany pracovni prostor na praco-
visti, absence znaceni schodu, pfisvétleni
tocivych strojl, bezpe&nostnich tabulek

Celkovy prehled zavad podle kategorie zavady

neporadek

zavady 14 %

podlahy
10 %

zavady
elektro
8 %
neoteviené  zayady

dvere dvefi

4 % 2 9%

a podobné. Treti nejcetnéjsi kategorie,

a to ,neporadek”, zaznamenala nezmérnou
potfebu obecného uklidu na pracovisti,
tentokrat vSak ze strany zaméstnancu,
nikoliv uklidovych firem. Je az s podivem,
co se da béhem 1 roku nashromazdit
,potfebného“ harampadi. Vesmés vSechny
zavady souvisely s odklizenim a vyklizenim
konkrétnich prostor nebo neporadku jako
takového.

Ve srovnani s uplynulym rokem 2005 dosSlo
nejen k mirnému narlstu zavad, ale také
ke zménam v pocetnim zastoupeni jednot-
livych zavad. Z nize uvedené tabulky je
patrny vyrazny narust zastoupeni kategorie
Hjiné, ostatni“ a ,zavady bezpecnostni“,
naopak nezanedbatelny je pokles vyskytu
kategorii ,zavady elektro“, ,bezpeénostni
znaceni“ a ,neporadek”.

Kategorie
zavady

bezpecnostni
znaceni
zavady
bezpecnostni

-

zéavady dveri

neoteviené dvere

zavady elektro

zavady podlahy

neporadek

jiné, ostatni

Celkem

Srovnéame-li vysledky letoSni kontroly
BOZP v kategorii ,neporadek” s uplynulou
provérkou nadzemnich objektl, je mozno
s uspokojenim konstatovat, Ze doslo ke
snizeni Cetnosti této kategorie o 33 %.
Nej¢astéjSim nedostatkem bylo zjisténi
neporadku na pracovisti, nutnost vyklidit

oNOOGR~® N

jiné, ostatni
36 %

bezpecnostni

zavady bezpec&nostni znaceni

7 %

nepotiebné véci, usporadat materidl a zpfi-
stupnit prostory pred regaly, elektrickymi
rozvadéci apod. V porovnani s predchozim
obdobim neni mozno pfikladat vinu ukli-
dovym firmam, nebot pojeti neporadku je

v tomto pfipadé minéno jako nedostatek
jednotlivych zaméstnancu pracujicich na da-
ném pracovisti.

Zavérem lIze konstatovat, Zze prvni ¢ast
provérek BOZP v roce 2006 probéhla bez
vétsich organiza¢nich problémi a s hojnou
UcCasti zastupcl odborovych organizaci.
Bylo shledano 241 zavad, z toho v 10 pfi-
padech se jednalo o nezpfistupnéné
prostory, at uz odborovych organizaci, nebo
pfedané najemci &i jinému uzivateli bez
aktualniho oznaceni odpovédného utvaru na
dvefich.

Z nalezenych zavad lze usuzovat, Ze se
zlepsila uroven poradku na pracovistich

a ve spole¢nych prostorach, ale zarover
doslo k vyraznému narustu kategorie

zadvad ,jiné, ostatni“, ktera v sobé skryva
pfedevSim zavady stavebniho charakteru.
Pro vysoké finanéni naroky na odstranéni
nékterych zavad byly tyto zaznamenany bez
uvedeni terminu odstranéni a predlozeny
poradé vedeni jako soucast dil¢i zpravy

o provérkach nadzemnich objektl, abychom
tak mohli apelovat za oblast bezpe¢nosti

a ochrany zdravi pfi praci na nalezeni
rezervnich finan¢nich zdrojl pro tyto stale
odkladané investice.

Podrobny prehled vSech zjisténych zavad je
publikovan na strankach BOZP na adrese:
http://authors/BOZP/Néalez2006-jaro.xls, data
o prubézném odstrafiovani zavad je mozno
nalézt na adrese: http://authors/BOZP/SOU-
HRN2006.xls.
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Zastoupeni jednotek (odbort) na celkovém poétu zavad kategorie ,,neporadek*

odbor 600100
6 %

jSNM 340000
31 %

jvD 320000
3 %

3 %

jDCT 250000 jDCM 240000

jSVM 210000
18 %

jSVT 220000
6 %

jSVA 230000
24 %




Prepravni kontrola
v 1. poloviné roku 2006

Josef Hocek,
vedouci odboru Prepravni kontrola

Prvni polovina roku 2006 byla z pohledu
vedeni prepravni kontroly vzhledem

k tkoliim, které byly na revizory kladeny,
velmi naro¢na. Pojdme se ve struéném
souhrnu ohlédnout za éinnosti prepravni
kontroly v prvnim pololeti.

Jiz konec roku 2005 zaznamenal zvy$enou
aktivitu ve spolupraci prepravnich kontrolort
s méstskou policii a Policii Ceské republiky,
vedenou snahou o posileni bezpeénosti

a prevence kriminality v provozu PID. Tato
aktivita pokracovala i v prvém pololeti roku
2006. A tak za zminku stoji nastinit prehled
téchto spole¢nych akci za prosinec 2005

a leden 2006. Uskute€nilo se jich 23 na
157 stanovistich pfi ucasti 690 revizoru

a 305 policistu.

Na zacatku roku byly prfehodnoceny

i pocty revizoru, které Dopravni podnik
zaméstnaval, a tak na zakladé vybérového
fizeni, dvou kurzl a zavére¢nych zkousek
byl od 20. dubna 2006 navySen stav
revizorl pfiblizné o 30 % na celkem 151,
coz je nejvyssi pocet revizorl v historii
Dopravniho podniku. Zajem o tuto praci
byl velky, nebot se pfihlasilo pfes 900
uchazecu, z kterych se fyzicky prislo
prezentovat 650. Vybérového fizeni se
mimo personalisty a vedeni prepravni
kontroly zucastnil i psycholog. Nakonec
bylo po zavére¢nych zkouskach vyrazeno
33 novych revizort, ktefi posilili fady
pracovnikl(l pfepravni kontroly. V této
souvislosti doSlo na pracovisti prepravni
kontroly k upravé pracovni doby v blo-
kové pokladné pro revizory i doplatkové
pokladné pro vefejnost. Zaroven se
prizplsobila i pracovni doba na pracovisti
namitek, stiznosti a reklamaci cestujicich
tak, aby vyhovovala predev$im nasim
zakazniktm.

Pohled do statistiky vysledku prepravni
kontroly za prvé pololeti tohoto roku je jed-
noznacény. Vzhledem k navy$eni poétu revi-
zor(l bylo zkontrolovano zhruba o 600 000
cestujicich vice nez ve srovnatelném obdobi
minulého roku a zéaroven bylo uloZzeno
priblizné o 3 300 postih(i navic. Zaroven je
nutné zduraznit, Ze s podstatnym zvySenim
poctu revizor( dochazi i ke zvySeni poétu
zjistovanych nevymahatelnych pripadu,

u kterych je vymahani zaplaceni pfirazky
velmi problematické &i nemozné. Kategorie
problematickych cestujicich, ktefi se placeni
vyhybaji v8emi moznymi zplsoby, a sou-
Casna legislativa neumozniujici jejich ucinny
postih, je nejvétsim problémem v praci
prepravni kontroly a tento problém nevyresi,
bohuzel, ani nékolikanasobné navySeni
poctu kontroloru.

Prehled ¢innosti prepravni kontroly

za |. pololeti roku 2006:

Pocet zkontrolovanych

cestujicich priblizné 3,4 milionu
Pocet ulozenych pfirazek celkem 133 899
Pocget prirdZzek zaplacenych

na misté kontroly 50 894 (38 %)

Pocet napadeni revizord cestujicimi 26
Poget mimoradnych hromadnych
kontrolnich akci s policii 76

Vybrano na postizich ve spolupraci
s advokatni kancelari 54,2 milionu K&

©

Vzdélavani zaméstnanct
Dopravniho podniku

s podporou Evropského
socialniho fondu

Ing. Jarmila Mackova, Jana Cervenkova

Evropsky socialni fond (ESF) je jednim ze
Gtyr strukturalnich fondt, kterymi Evropska
unie (EU) podporuje politiku soudrznosti.
Tato politika je zamérfena na odstranovani
rozdili v socialnim a ekonomickém
postaveni mezi jednotlivymi regiony v ramci
EU. Primarnim poslanim ESF je rozvijeni
zaméstnanosti, snizovani nezaméstnanosti
a podpora socialni integrace.

Déje se tak prostfednictvim rozvoje lidskych
zdroju, tedy zejména podporou vzdélavani,
modernizace sluzeb zaméstnanosti, spo-
luprace mezi vzdélavacimi a vyzkumnymi
institucemi. Podrobné informace o Evrop-
ském socidlnim fondu Ize ziskat na interne-
tové adrese www.esfcr.cz.

Na z&kladé jednotného programového
dokumentu pro CIL 3 regionu NUTS II,
kterym je poskytovana podpora rozvoji
lidskych zdroji na uzemi hlavniho mésta
Prahy s vyuZitim prostfedkd Evropského
socialniho fondu, pozadal odbor Vychova

a vzdélavani zaméstnancl v roce 2005

o finanéni podporu ze strukturdlnich fondu
EU na projekt ,,Rozvoj manazer( stfedni
Urovné a zvySovani znalosti zaméstnancl
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti v oblasti IT“.

Projekt se tyka:

Vzdélavani manazert stiedni a vy$si irovné
v oblasti manazerskych dovednosti. Pro-
gram je zameéfen zejména na problematiku
vedeni zaméstnanct, komunikaci véetné
feSeni konfliktnich situaci, motivaci a hod-
noceni zaméstnancl. Cilem je zajisténi
efektivniho fizeni organizace prostrednictvim
kvalifikovanych manazer(, ktefi budou zaru-
kou vysoké a stabilni urovné.

Skoleni zaméstnanct v oblasti informac-
nich technologii. Skoleni bude zamé¥eno
zejména na produkty MS Office. Cilem
bude zvySeni pocitacovych znalosti a do-
vednosti zaméstnancUl, zejména v oblasti
kancelarského software a adaptability

zameéstnancU na zmény v oblasti technolo-
gickych podminek.

Zadost o finanéni podporu byla schvélena
v bfeznu 2006. Z celkového poctu 80 hod-
nocenych zadosti se projekt Dopravniho
podniku umistil na 6. misté se ziskem

72 bodu (pro srovnani nejuspésnéjsi zada-
tel ziskal 77 bodu). V kvétnu 2006 byla
podepsana Dohoda o poskytnuti prispévku
na uvedeny projekt. V soucasné dobg jiz
probéhlo vybérové fizeni na dodavatele
vy$e uvedenych $koleni, respektive kurz(.
Vlastni realizace se uskute¢ni v obdobi zari
2006 az kvéten 2008.

Program vzdélavani manazert je uréen
konkrétni cilové skupiné — vedoucim jed-
notek, jejich zastupcum, vedoucim odborl
pfimo fizenych odbornymi fediteli, vedoucim
provozoven a sluzeb atd. Ugastnici, kterych
se bude program vzdélavani tykat, budou
o organizaci kurzU informovani individuainé.
Cilovou skupinou programu vzdélavani

v oblasti IT jsou ti zaméstnanci Dopravniho
podniku, ktefi potfebuji ke své praci ziskat
nové znalosti, nebo se potrebuji v oblasti
IT zdokonalit. Organizace téchto kurzi bude
zajistovana standardnim zpUsobem:

Zajemci o skoleni se mohou pfihlasovat
tak, jak tomu bylo v minulém obdobi. Vypl-
nénou $ablonu ,Zadost o zajisténi Skoleni
vypocetni techniky®, umisténou ve verejnych
slozkach/$ablonach dokumentl/$ablony
obecné, odsouhlasenou pfimym nadfizenym
zameéstnance, predaji jednotce IT. Nasledné
bude pozadavek zpracovan a zaméstnanec
bude vyrozumén o terminu konani kurz(.
Pfedmétem vyuky IT bude tato nabidka
Skoleni:

Zéaklady Windows a Microsoft Outlook

v rozsahu 2 dny

Zaklady Microsoft Word v rozsahu 4 dny
Zé&klady Microsoft Excel v rozsahu 4 dny
Pokrocili Microsoft Word v rozsahu 4 dny
Pokro¢ili Microsoft Excel v rozsahu 4 dny
Makra Word v rozsahu 4 dny

Makra Excel v rozsahu 4 dny

Microsoft PowerPoint v rozsahu 2 dny
Microsoft Access v rozsahu 4 dny

Tvorba www stranek v rozsahu 4 dny
Veskeré informace o realizaci projektu

a prubéhu vzdélavani (véetné pripadnych
zmén, napfiklad ve zpUsobu objednavani
Skoleni IT) z obou programovych oblasti
budou k dispozici a pribézné aktualizovany
na intranetovych strankéch Dopravniho
podniku.
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Détsky tabor Rustonka

Petr Fenik, Jaroslav Knytl

V letoSnim roce ve dnech 1. 7. - 15. 7. 2006
usporadal ZV DP-ED Letni détsky tabor na
chaté Rustonka ve Velké Upé.

Program tohoto tabora byl zaméfen na
horskou turistiku a pro starsi déti, které
maji horska kola, na cykloturistiku. O cyklo-
turisticky oddil se staral hlavni vedouci
tabora Petr Fenik a oddilovy vedouci Lukas
Novotny. Mimo jiné s oddilem navstivili
Hnédy vrch, PraZzskou boudu, Ekofarmu
~SOSNA”, kde je moznost obd&erstveni

ekoprodukty vlastni vyroby. Spole¢na ¢ast
programu byla tvofena sportovnimi hrami,
celotdborovou hrou, karnevalem a vylety
jako napt. Spaleny mlyn, Janovy boudy

a Mala Upa.

Pocasi nebylo zcela idealni, letosni extrémni
vedra i na horach byla nepfijemna, ale

i tak jsme vystoupali na Snézku a zpét
jsme se vrétili pres ,Lu¢ni“ a ,Vyrovku®“.
Nejzajimavéjs$im momentem tébora byla
navstéva ZOO Dvlr Krélové nad Labem.
Zavérem bych rad podékoval za dobrou
praci a porozuméni détem, vSem zucast-
nénym vedoucim a zvlast za podporu

ZV DP-ED a personalu chaty, ktery nam pfi
organizaci tdbora vySel vstfic.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Od posledniho vydani DP-KONT@KTu se
predstavenstvo seSlo na dvou zasedanich,
a to 17. ¢ervence a 14. srpna, na kterych
kromé majetkopravnich zalezitosti
spoleénosti projednali nasledujici
materialy:

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu
MHD za 1. ¢tvrtleti 2006. Predstavenstvo
schvdlilo hospodareni Dopravniho podniku

hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti za prvni
pololeti 2006.

Stanoveni organizace zabezpedéeni pozarni
ochrany. Clenové predstavenstva odsou-
hlasili vydani novely smérnice generalniho
feditele — Stanoveni organizace zabezpeceni
pozarni ochrany.

Rozbor nehodovosti. Pfedstavenstvo bylo
sezndmeno s rozborem nehodovosti za
meésice Cerven a Cervenec 2006.

Informace o navrhu osnovy vyhodnoceni
dosavadniho prtbéhu a vysledkt Trans-
formacniho projektu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spoleénosti. Clenové
predstavenstva vzali na védomi navrh
osnovy a uloZzili generalnimu fediteli zpraco-
vat vyhodnoceni a vysledky TP do konce
mésice zafi.

Poskytnuti pajéky pro zajisténi redislokace
Prazské strojirny, a. s. Predstavenstvo
schvdlilo poskytnuti preklenovaci pujcky ve
vySi 60 mil. KE Prazské strojirné, a. s. se
splatnosti do konce roku 2006.

Clentim predstavenstva je pravidelné pred-
kladana informace o aktualni situaci v cash
flow.

©

Skolni linky 2006/2007

Ing. Jan Privora

Prazdniny jsou jiz za nami, a tak prinasime
prehled Skolnich linek provozovanych
v pravé zahajeném skolnim roce.

Ve $kolnim roce 2006/2007 jsou pro-
vozovany $kolni linky ¢. 551 az 555,

557 az 565 a 567 az 571. V minulém
Skolnim roce byla od 9. listopadu 2005
zavedena linka ¢. 569 Benice — Picassova
(1 spoj rano TAM), od 1. listopadu 2005
byla prodlouzena linka ¢. 570 do trasy
Pitkovice — Picassova a zaveden na ni
odpoledni spoj v trase Sidlisté Petrovice
— Pitkovice. Od 9. kvétna 2006 je v pro-
vozu linka &. 553 U Slunce - Skola Dube&
(1 spoj rano TAM, 2 spoje odpoledne
ZPET). K 1. &ervenci 2006 byly zruSeny
linky &. 556 Za Horou — Skola Kyje a 566

Skola Kolovraty — Picassova, ke 4. za¥
2006 byl zrusen odpoledni spoj linky

¢&. 570.

V souvislosti s rekonstrukci Skoly ve
Weberoveé ulici je od 4. zafi do 30. fijna
2006 linka ¢. 565 vedena ze zastavky
Weberova zpét pres Kavalirku a Klamovku
do zastavky Nad Klamovkou, v Useku
Weberova — Nad Klamovkou jedou dva
posilové spoje. Vystavba kanalizace v Sa-
reckém udoli je divodem doc¢asné zmény
trasy linky &. 555 Na Mlynku — Zakovska
a zavedeni linky &. 573 Zezulka — Z&kovska
od 4. zafi do 31. fijna 2006. S rekonstrukci
Broumarské ulice souvisi do€asné zkraceni
linky €. 557 do trasy Dolni Pocernice

— Jirdskova c&tvrt a linky ¢. 559 do trasy
Jahodnice Il — Jiraskova &tvrt od 4. zari
do 31. fijna 2006. Soucasné se zfizuje
néhradni linka &islo 703 Cerny Most

- Néadrazi Kyje — Zarska.

Nasledujici prehled zahrnuje provoz Skol-
nich linek ke dni 4.zafi 2006. V zavorce
za nazvem zastavky jsou uvedeny casy
odjezdu nebo pfijezdu.

551 Opatov (7.40) — Brechtova (7.44)

552 Nameésti Miru (7.40) — Karlov (7.47)
553 U Slunce (7.37) — Skola Dube¢ (7.45);
Skola Dubeé¢ (11.50, 12.50) — U Slunce
(11.58, 12.58)

554 Ronesova (7.50) — Sidlisté Lehovec (7.55)
555 Na mlynku (7.28) — Zakovska (7.44)
557 Dolni Pocernice (7.20) - Jirdskova Ctvrt
(7.33)

558 Bazovského (7.17) — Nadrazi Veleslavin
(7.43)

559 Jahodnice Il (7.26) — Jirdskova ¢&tvrt (7.33)
560 Bila hora (7.30) — Na Okraji (7.42)

561 Sidlisté Zbraslav (7.17- Velkd Chuchle
(7.40)

562 Sidlisté Rohoznik (6.59) — Smrzovska
(7.08) — Certousy (7.28) — Horni Pogernice
(7.36); Horni Pogernice (14.05) — Certousy
(14.12) — Smrzovska (14.32) - Sidlisté
Rohoznik (14.41)

563 Divoka Sarka (7.35) — Cerveny vrch
(7.40)

564 Sidlisté Rohoznik (7.15, 7.23, 7.30)

- Hulicka (7.23, 7.31, 7.38); Polesna (12.45,
13.40, 14.02) - Sidlist¢ Rohoznik (12.51,
13.46, 14.08)

565 Stadion Strahov (7.25) - Weberova
(7.36, 7.38, 7.40) - Nad Klamovkou (7.42,
7.44, 7.46)

567 Habrova (7.33) — Olsanské nam. (7.41)
568 Sidliste Zli¢in (7.35) — Za Slanskou
silnici (7.43)

569 Benice (7.39) — Picassova (7.45)

570 Pitkovice (7.22) — Picassova (7.45)

571 Sprava soc. zabezpe&eni (7.30) — Skola
Radlice (7.40)

573 Zezulka (7.37) — Zakovska (7.47)

703 Cerny Most (7.28) — Nadrazi Kyje
(7.40) — Zéarska (7.47)

Uvedené linky jsou v provozu pouze ve
dnech $kolniho vyu€ovani a jsou pred-
nostné uréeny pro zaky 1. stupné zaklad-
nich $kol.
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TRAMVAJE

Nova tramvajova trat
na obzoru

Text: Ing. David Dohnal
Foto: Utvar rozvoje hl. m. Prahy

Koncem letosniho roku uplynou tfi roky od
zprovoznéni tramvajové traté Hlubocepy

- Barrandov. Je mozné, Ze za dalsi tfi roky
jiz bude ve vystavbé jeji pokracovani ve

Z oblasti predpokladaného rozvoje tramva-
jové sité méli ¢tenafi moznost se v posled-
nim roce v8eobecné seznamit se studijné
provéfenymi tramvajovymi tratémi v ¢lanku
,Vyznamné strategické projekty na prelomu
roku“ (DP-KONT@KT 2/06) a v ¢lanku
,Prodlouzeni tramvajové trati v Radlické“
(DP-KONTAKT 10/05). Kromé této tramva-
jové traté je v pomysiném startovnim poli
nejdale tramvajova trat Barrandov — Holyné
— Slivenec, u které je v soucasné dobé jiz
objednano zpracovani dokumentace pro
Uzemni fizeni.

Rozsah uUzemi, které by mélo byt touto
tramvajovou trati obslouzeno, je vymezen
na zépadé Prazskym okruhem, na severu
okrajem pfirodniho parku Prokopské a Da-
lejské udoli, na vychodé tvofi hranici svahy
nad Velkou a Malou Chuchli a na jihu pak
Céara kopirujici jizni okraj zastavby Slivence.
Kromé vysokopodlazni zastavby jizné pfi sta-
vajici smy¢ce Barrandov a drobné zastavby
v oblasti Holyné a Slivence je dnes na
vétsiné Uzemi v bezprostfednim pasu podél
budouci tramvajové traté pole. V kratké
budoucnosti vSak dojde nejen k dostavbé
zapadniho okraje Barrandovského sidlisté,
ale i k rozsahlé vystavbé ve Slivenci po
obou stranach ulice K Barrandovu, mezi
historickym jadrem Slivence a Prazskym
okruhem a k dostavbé rodinnych domku

v Holyni. V budoucnu by tak mélo dojit na
vySe vymezenych lokalitdch k narlistu poctu
obyvatel témér o 10 tis. osob.

Z Barrandova do Slivence

Zacatek doporucené varianty nové tram-
vajové trati navazuje na stavajici zastavku
Sidlisté¢ Barrandov u dne$ni tramvajové
smycky. Jeji pokracovani ulici Werichovou
kfizi budouci prodlouzeni ulice Wasser-
mannovy. V této souvislosti je nutné
poznamenat, Ze vSechna kfizeni tramvajové
trati s vozovkami byla zvolena urovriova,

a to zejména vzhledem k malym zatézim
na budoucich komunikacich v sidlisti. Déle
trasa vede cca 300 m pifimym smérem
podél rozestavéné vozovky na severni
strané objektu Kaskady. Za severozapadnim
rohem objektu Kaskad se trasa staci levo-
strannym obloukem Sikmo pres dnesni pole
ve sméru na volny prostor jizné od Holyné
a severné od ulice K Barrandovu. Zastavba
v prostoru oblouku bude vytvaret namésti.

Hned za obloukem je prvni tramvajova
zastavka s pracovnim nazvem Kaskady

s dvojici vstficnych nastupist. Nasleduje
pfiblizné 400 m dlouhy pfimy Usek mezi
bloky planované zastavby s dvéma urov-
fovymi kFizenimi komunika¢ni sité. Sitka
uliéniho prostoru mezi fasadami domu se
prfedpoklada 34 m a tramvajova trat by
méla byt vedena v ose komunikace.

Pred koncem zastavby a pfimého Useku
bude umisténa druhd tramvajova zastavka,
pracovné nazvana Holyné. Na konci
pfimého Useku kfizuje tramvajovéa trat
novou komunikaci odbocujici do Holyné.
Za odboc¢kou komunikace do Holyné se
trasa tramvajové traté staci pravostrannym
obloukem zapadnim smérem do volného
prostoru mezi Holyni a ulic K Barrandovu.
V misté dnesni kfizovatky ulici K Barran-
dovu a U Nahonu bude provedeno nové
komunikaéni propojeni paterni sidlistni
komunikace s ulici K Barrandovu. Trat
pokracuje pfimym smeérem pfriblizné 200 m.
Na konci tohoto Useku se trasa staci levo-
strannym obloukem do prostoru tramvajové
smycky. Zde bude umisténa treti zastavka,
pracovné nazvanda Slivenec. Prichod

k zastavce ze strany od Slivence bude
navazovat na stavajici podchod pod ulici
K Barrandovu.

Vystupni i nastupni ostrivek kone¢né
zastavky Slivenec je navrzen uvniti smycky,
délka ostrGvku umoziiuje zastaveni dvou
tramvajovych souprav. Za zastavkou se
koleje rozvétvuji do tfi vétvi s kapacitou
odstavll odpovidajici stavajici smyc¢ce
Barrandov, tedy 3 odstavy na vngjsi

a prostredni koleji a 4 odstavy na koleji
vnitfni. Toto usporadani smycky umozfiuje

vyhodnou pfestupni vazbu mezi tramvaji
a autobusy MHD. Smyc¢ka je umisténa
v zérezu.

Dofresit par problému

V pribéhu pripominkového fizeni ke
zpracovanym studiim byl vétSinou pfipo-
minkujicich vysloven zasadni nesouhlas

s okruznimi kfiZzovatkami, které byly
navrzeny u nékterych kfizovatek tramvajové
traté s pricnymi komunikacemi.

Zasadnim problémem zUstava problematika
tramvajovych smycek. Stavajici tramva-
jova smycka na sidlisti Barrandov byla
realizovana jako doc¢asna s tim, Zze po
prodlouzeni tramvajové trati bude zruSena.
Kapacita smycky je pfi sou¢asném ukon-
Ceni Ctyr linek plné vytizena. Pfi postupném
naplfovani rozvojovych ploch by v$ak
jednorazovy presun v8ech linek do nového
ukonéeni nezaruc¢oval potrebnou efektivitu
provozu. To je dano tim, Ze hustota
zastavby a hodnoty vyuziti Uzemi ve sméru
na zapad postupné klesaji. Tim klesa

i potfebna efektivita provozu koncového
useku tramvajové trati. Z tohoto duvodu
se predpokladd, Zze v ¢asové omezené
etapové provozni fazi mohou byt soucasné
vyuzivany obé tramvajové smycky v rezimu
pasmovani.

Doufejme, Ze vSechny zmifiované problémy
budou zdarné vyreSeny a najdou se i fi-
nanéni prostfedky pro vcasnou realizaci
této traté. Mohlo by tak dojit v Praze

k ojedinélé situaci, kdy rozsahla bytova
zastavba bude dokonéena ve stejném
¢asovém horizontu jako tramvajova trat
zajistujici jeji obsluhu.




Soucasna vyluka dvou
vozoven

Text: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Foto: Daniela Koc¢i

Uzavfit néjakou vozovnu vzdycky byl, je

a bude veliky malér. Takova udalost byla
drive témér nemyslitelna. Vzdy byl hledan

a obvykle nalezen zpusob jak vozovnu
udrzet v provozu, vétSinou za vyuziti
rtiznych provizorii, jizdy po nespravné koleji

Pripomernime v této souvislosti fadu pro-
vizorii pfi stavb& dnesni Evropské ulice

v roce 1967, vrcholnym dilem pak byla
provizorni tramvajova trat Motol — Vypich
ve druhé poloving 70. let 20. stoleti. Od té
doby se zvyky ponékud zménily, ale porad
se darilo koncentrovat uzavéry vozoven do
prazdninovych mésicu. Postupem tak doslo
na v8echny vozovny s vyjimkou Strasnic,
které maji napojeni do dvou sméra a vzdy
alesponi jeden vjezd zUstava v provozu.
Napojeni do dvou smérd ma i Hloubétin,
ale pri Casté uzavirce Useku Balabenka

— U Balabenky musi hledat utogisté jinde,
jako napfiklad vloni na jare. Tehdy vozovna
Hloubétin pusobila dilem v materské
vozovné (vypravovala okruzni linky Lehovec
— Balabenka - Lehovec), z vétsi ¢asti vSak
vypravovala z Ustfednich dilen a Pankrace.
Po prazdninach 2005 pak byla uplna
uzavéra vozovny Kobylisy. To v8e kladlo na
jednotky Provoz Tramvaje a Sprava vozidel
Tramvaje velice naro¢né ukoly.

Velmi zajimavé se vyvinula situace i letos.
Pomérné jasna byla uzavéra vozovny
Zizkov; rekonstrukce kfizovatky a navazu-
jicich usekl na Ohradé je letodni stézejni
akci na poli oprav a rekonstrukci tramva-
jovych trati. Ridigi, vozy i vykony se kom-
pletné presunuly do Hloubétina. Déle se
letos predpokladaly vyluky vozovny Pankrac
(v letnich mésicich) a vozovny Vokovice

v listopadu. Z vyluky vozovny Vokovice ten-
tokrat seslo, akce se omezila jen na lokalni
opravy smycek Divoka Sarka a Cerveny
vrch. Nakonec od 8. ¢ervence do 29. Cer-
vence probéhla vyluka vozovny Pankrac.
Tato vozovna ,trpi“ vylukami velice &asto.
V devadesatych letech byla divodem
rekonstrukce trati v ulici Na Veseli, v¢etné
smyc¢ky pred vozovnou. V lété roku 2002
se rekonstruoval trojuhelnik Nuselska - Vla-
dimirova a jiz dva roky poté do$lo k dalsi
vyluce. Ta byla zplUsobena uUplnou rekon-
strukci dvora, coz je velmi padny davod,
navic byla zdafile koordinovana s vylukou
Vytoné, ¢imz se velka ¢ast vykonl presu-
nula do ,vozovny“ Nadrazi Branik.
Leto$nim duvodem k vyluce byla oprava
trati v Taborské ulici mezi Palou¢kem

a Prazského povstani. Vzhledem k sou-
&asné vyluce vozovny Zizkov byla nahradni

dislokace vice nez slozita. Osazenstvo

z Pankrace se predevs$im prestéhovalo do
Motola (€ast dennich vykonu v pracovni
dny, o vikendech vsechny denni vykony),
déle do Strasnic (zbytek pridélenych
dennich vykonu v pracovni den) a Kobylis
(no¢ni vlaky). Dva vlaky linky 16 v pracovni
den vypravovala vozovna Vokovice, tamtéz
se také prfesunuly Skolni vozy.

Pri vylukdch vozoven vzdy vyvstane
nedostatek ridi¢t. Prfedné je nutno navic
aktivovat zastupujici vypravéi do nahradnich
vozoven, déle obvykle vzroste nemocnost
a je zvySeny zajem o dovolenou. Délka
najezdovych a zatahovacich tras se pro-
dlouzi nezfidka i o 30 minut v jednom
sméru. Letos do potiebného poctu fidicu
také vstoupil novy, jednozna¢né pozitivni
zpusob organizace prazdninovych jizdnich
radu, kdy uz na rozdil od minulosti neni
nijak omezen sedlovy a vikendovy provoz
tramvaji. Celkovou bilanci poctu fidich
také ovliviiuje PGR 4/2006, ktery mnohdy
razantné omezil ¢innost Fidi¢u brigadnikd.
Jednotka Provoz Tramvaje muze s roz-
hodnosti prohlasit, Ze o prazdninach
obstdla, byt pfi sou¢asné vyluce vozoven
Pankrac a Zizkov to bylo s vypétim vSech
sil. Pfipo¢teme-Ili nutnost stéhovani vozu,
persondlu jednotky Sprava vozidel Tramvaje,
zfizovani nahradnich pracovist vybavenych
telefony a vypocetni technikou, tak je
otazka, zda tyto naklady jsou adekvatni
opravé 2 x 400 metrl traté v Taborské
ulici, nebo zda existuje jiné, pro vSechny
zUGastnéné vyhodnéjsi reSeni, které by
umoznilo alespori manipula¢ni provoz

v &asti dne.

©

Co déla jednotka Provoz
Tramvaje?

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Ackoliv jednotka Provoz Tramvaje (JPT)
existuje jiz vice nez rok a ptil, stéle trva
(mozna nékdy i zamérné) neinformovanost
o tom, co zajistuje JPT a co jiné utvary
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleé¢nosti.

Ukazkovym prikladem neznalosti je pfi-
spévek &. 268 autora —mik— uverejnény
na www.dp-arena.cz. Autor zde obvifiuje
vedeni JPT z formy a rozsahu zén no¢ni
omezené rychlosti tramvaji. A pfitom

mifi dplné vedle. Denné se setkavame

s obvinénimi, Zze JPT udé&lala Spatné jizdni
rady, $patné linkové vedeni v trvalém

i vylukovém stavu, $patné informujeme na
zastavkach pfi vylukach a navic vyluky
Spatné koordinujeme a spoustu dalSich
nespravedlivych obvinéni.

Pritom to je skoro v8echno jinak. Co tedy
vlastné déla JPT? Predevsim zajistuje
primy vykon sluzby, jinak fe¢eno dodava
fidice tramvaji na najaty viz od jednotky
Sprava vozidel Tramvaje. Ridi¢i poté jezdi
po kolejich (a pod trolejemi), které ma na
starosti jednotka Dopravni cesta Tramvaje.
Tim je jasné fe€eno, ze tézisté JPT se
naléza ve vozovnach. Specificka situace
je u provozovny LD Petfin, ktera se stara
0 provoz lanovky v pliném rozsahu. Jediny
nastroj pro fizeni dopravy, ktery JPT pre-
vzala od byvalé divize Elektrické drahy, jsou




dispecinky (Provozni, Energeticky a Tech-
nologicky). Podpurnym utvarem pro ¢innost
JPT je pak odbor Zabezpeé&eni provozu.
Pak zbyva oddéleni Provozné-spravni a to
uz je opravdu vsechno.

Velké nedorozuméni plyne z toho, Ze se
celd rada utvard domniva, ze JPT vznikla
z byvalého dopravniho Useku divize Elek-
trické drahy, moznda i proto, ze JPT sidli

v prostorach byvalého DU-ED. Ale to je
pravé hlavni omyl. Jizdni fady a ,obéz-
nikafi“ jsou nyni v jednotném dopravnim
Useku, zastavkova sluzba je u jednotky
Dopravni cesta Tramvaje, linkové vedeni ma
na starosti jiz dlouha léta ROPID, vylukovou
¢innost fesi dopravni Usek a jednotka
Dopravni cesta Tramvaje, vycvik novych
fidiét ma na starosti Vzdélavani - Tram-
vaje, které nalezneme v Useku personélnim
a podobné.

Procesné vzato, je JPT predevSim ,vyrob-
nim“ podnikem, jehoz tézisté je predevsim
prace s lidmi, nasimi fidi¢i. Paradoxné

Ize fici, Ze hlavni Ukoly nejsou klasicky
dopravacké, ale zejména manazerské. Proto
se dnes muze JPT pIné koncentrovat na
svoji hlavni napln, tedy zajistit provoz. Diky
jednotnému fizeni provozoven zacala loni
fungovat vyrazna spoluprace mezi vozov-
nami, spocivajici naptiklad v zapuj¢ovani
fidicu. To se vyrazné vyuziva i o letoSnich
prazdninach a velmi se to osvédcuje.
Neékteri fidi€i maji moznost poznat praxi

v jinych vozovnach, poznaji jiné vozy

i jiné traté, jde o velmi kooperativni véc.
Spoluprace je vyhodna nejen pro vozovnu
s okamzitym nedostatkem fidi¢u, ale i pro
tu s prebytkem. V souctu za JPT se i diky
této spolupraci dafi snizovat pocet nejen
pres€asovych, ale i rezijnich hodin. JPT
tedy neprojektuje dopravni reSeni, nybrz
musi zajistit, aby bylo radné dle vSech
predpist efektivné vykonano. Je jasné,

ze c¢innost v8ech tfi provoznich jednotek

je nejvice vidét nasimi cestujicimi. Vzdyt
zejména v pocatku transformace bylo zfe-
telné definovano, ze provozni jednotky (JPA,
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Koleje v leto$nich vedrech musely &elit teplotnim extrémim. Foto © Daniela Koci

JPT, JPM) jsou klicové pro hlavni obchodni
¢innost Dopravniho podniku.

Zavérem uvedme takové pfirovnani: JPT je
orchestr, jehoz ukolem je co nejlépe zahrat
podle poskytnutych not. Za noty je zodpo-
védny skladatel, JPT noty pIné respektuje.

©

Teplotni extrémy
na tramvajovych tratich

jednotka Dopravni cesta Tramvaje

V prabéhu leto$niho éervna a éervence se

teploty okolo 30 stupriti Celsia vySplhaly

zhruba tficetkrat. Jaké problémy tyto

extrémné vysoké teploty zpusobuji na
jovy ich?

Fyzikélni zékony, mezi néz patfi i teplotni
roztaznost oceli, jsou ve vSeobecném
povédomi. Malokdo si v8ak jiz uvédomi, Ze
10 m dlouhd kolejnice zvétsi svou délku pfi
teplotnim rozdilu 50 °C o 6 mm, stomet-
rovy pas o 6 cm.

Bé&zné rozdily teplot v Praze mezi létem

a zimou dosahuji 80 °C. Pohybuji se od
-20 do +60 °C, nejvyssich teplot dosahne
kolejnice na otevieném svrsku na pfimém
slunci.

Pokud nemaji kolejnice moznost volného
pohybu (a to pfi upevnéni k podkladu
nemaji), nedochazi k prodluzovani a zkraco-
vani materidlu, ale ke zméné napéti uvnitf
materialu. Toto napéti mize dosdhnout
takové hodnoty (zvlasté v pfipade, kdy
kolejnice byly upevnény k podkladu za
extrémnich teplot), Ze v pfipadé teplotniho
vykyvu dojde k poruseni materidlu (lom
kolejnice) nebo k tzv. vyboceni koleje.
Vyboc&enim koleje nebo lomem dojde

k uvolnéni nahromadéné energie, soucasné
ovéem i k deformaci kolejového svrsku.
Aby kolejnice mohly alespori ¢aste¢né svoji
délku prodluzovat a zkracovat, zfizuji se

tzv. dilataéni zafizeni. Osazuji se predevsim
na mostech, na otevieném kolejovém
svr$ku, pred dlouhymi Useky ve velkoplos$-
nych panelech.

Vybocéeni a vzduti kolejnic

Problém vyboceni a vzduti kolejnic ve
velkoploSnych panelech nebo na otevieném
kolejovém svrsku se vyskytl napfiklad na
nékolika mistech v Zenklové ulici, v Lidické
ulici, na Liberiském mosté, na Karlové
namésti, v ulicich Kresomyslové, Jaromi-
rové, Plzenské, Modranské, na otevieném
kolejovém svrsku Pristavisté — Branik.
Vybo&ena nebo vzduta kolejnice byla vzdy

i diky pozornym fidi€um tramvaji v€as iden-
tifilkovana, a tak mohla byt uc¢inéna opatreni
pro zachovani bezpecného tramvajového
provozu. Kolejnice byla chlazena vodou,
pfipadné spravce vytipoval misto pro fez
kolejnice a vytvoreni provizorni dilata¢ni
spary. Ve vétsiné pripadll se soucasné

i omezila rychlost tramvaji.

Smérové vychyleni

,Ujeti“ tramvajového télesa ve velkoplos-
nych panelech v obloucich, kdy vznika
podélna spara na vnitfni strané oblouku
a vzduti materidlu na vnéjsi strané
oblouku, se vyskytlo napf. na Bubenském
nabrezi — Komunardl, Nébrezi E. BeneSe,
Ostréilové namésti. Bylo feSeno ome-
zenim rychlosti tramvaji, na Ostr¢ilové
namésti operativnim odbouranim vzduté
Zivice.

Spravce tramvajovych trati vénoval v dobé
nejvyssich teplotnich vykyva prohlidkam
tramvajové trati zvy$enou pozornost, véetné
mimoradnych smén pochlzkait v sobotu

a v nedéli. Pro tyto dny byla rovnéz zajis-
téna pohotovost Fidi€u cisterny a palice.
Diky témto opatfenim a diky pozornosti
fidich tramvaji nedo$lo na tramvajové trati
k z&dné mimoradné udalosti zpusobené
nadmérnym horkem.

©




Transformacni projekt - bopravni podnik hi. m. Prahy, akciova spolegnost

MOTTO MESICE:

Humor neni pro mne odvétvim divadelniho umeéni,

nybrz samotnou podstatou Zivota.

ODDELENI VNITRNIi KOMUNIKACE

Na zakladé usneseni Ridici rady Transfor-
macniho projektu se zfizuje ke dni 1. srp-
na 2006 oddéleni Vnitini komunikace.
Oddéleni je v pfimé podfiizenosti perso-
nalniho reditele.

Cinnost nové vzniklého Gtvaru je zamére-
na na zvySeni efektivnosti prfedavani in-
formaci uvnitf spole¢nosti. Jeji prioritou
je, aby se informace dostala véas a v uce-
lené podobé ke kone¢nym uzivateldm.
Dobfre fungujici interni komunikace zcela
zasadné rozhoduje o Uspé&sném zvladnuti
problémd v soucasné atmosfére. Zaklad-
ni podminkou je standardizovat komu-
nika¢ni styk souborem pevnych pravidel
a jednoznaénym vymezenim odpoveéd-
nosti za diléi kroky v toku komunikova-
nych informaci. Je nutné stanovit pevna
pravidla co a jak sdélovat a uréit osoby
za tyto informace odpovédné - garanti
informaci, spravci kanalt apod.To vSe za
vyuziti normy CSN EN 1SO 9001:2001.
Zameéstnanci jsou nejvétsim kapitalem
kazdé spole¢nosti. Do znaéné miry oni
rozhoduji o Uspéchu nebo neuspéchu
celé firmy, proto je nutné vnitini komu-
nikaci vénovat nalezitou pozornost. Pro
drtivou vétSinu zameéstnancl jsou velmi
dulezité informace o déni ve firmé, déle
pocit, Ze se osobné podileji na rozvoji
firmy a v neposledni fadé ocenéni jejich
prace. Jen tak mUZe zaméstnanec ziskat
pocit sounaleZitosti s firmou.

Hlavnimi néstroji k dosazeni téchto cill
jsou vnitropodnikova intranetova sit, ko-
munikaéni body, firemni kultura a pora-
densky servis pro zaméstnance.
Intranet, ktery byl dosud provozovan na

¢tyfech samostatnych platformach, v sou-
¢asné dobé prochazi rekonstrukei. V blizké
dobé by mél v dynamické formé predsta-
vovat hlavni komunikaéni kanal v DP.
Komunikaéni body (napfiklad nasténky,
informacni stojany) budou zabezpecovat
pfisun informaci k zaméstnanctim, ktefi
maji omezenou moznost pfistupu k intra-
netové siti.

Oblast firemni kultury ted, v dobé
transformace, nabyvéa novych rozméra.
Postupné jsou zavadény nové prvky

a postupy, které dotvari image moderni
dopravni firmy. Firemni kulturu kazdé
organizace charakterizuje jednak zpUsob
jednéni a vzadjemnych vztah, které vytva-
i kontext, ve kterém se v organizaci pra-

Vlasta Burian, ¢esky herec

cuje a rovnéz zpusob, jakym se organi-
zace prezentuje navenek. Zdrava firemni
kultura pasobi jako &initel, ktery sblizuje
stanoviska zaméstnancu a vedeni firmy.
Poradensky servis pro zaméstnance je
novou formou komunikace v horizontalni
i vertikalni roviné. Jeho ¢innost je zamé-
fena na fe$eni nestandardnich situaci
v oblasti komunikace a pracovné-prav-
nich vztaha, ¢imz nabizime pomoc pro
zaméstnance i odborové organizace.
Vnitfni komunikace se dotyké vSech za-
méstnancl nasi spole¢nosti. Pfedpokla-
dem pro Uspésnou ¢innost nového Utva-
ru je spoluprace se véemi subjekty napfic¢
celym spektrem DP.

Jan Pospichal

Foto: Daniela Koci

AKTUALITY Z JEDNANI RiDICIi RADY A RIDICIHOTYMU

= V navaznosti na schvalenou Koncepci systému fize-

nf jakosti v Dopravnim podniku (usnesenf Ridici rady ze dne
28. ¢ervna 2006) a na zékladé schvaleného prevodu ¢innosti
systemizace pracovnich mist z oddéleni Organizace a technika
fizeni (OTR) v odboru Strategie a Fizeni do personélniho use-
ku do odboru Zaméstnaneckého (usneseni Ridici rady ze dne
19. éervence 2006) bylo v rdamci porady vedeni akciové spolec-
nosti v patek 18. srpna 2006 schvéaleno zruseni oddéleni Orga-

deni.

nizace a technika Fizeni k 30. zafi 2006 a zfizeni oddéleni Kvalita
a technika fizeni v odboru Strategie a fizeni a navyseni poctu
pracovnich mist v odboru Zaméstnaneckém k 1. Fijnu 2006.

=) Ridici rada na jednani ve stfedu 30. srpna 2006 projedna-
la souhrnnou informaci o plnéni jmenovitych transformacnich
tkolt (JTU) k 25. srpnu 2006. PInéni jmenovitych transformac-
nich kol bude v dal$im obdobi sledovano v rdmci porady ve-

-red-



Nové zaméstnanecké
jizdenky a moznosti jejich
pouziti v roce 2007

Ing. Marie Laskova,
odbor jizdni doklady a trzby

Zakladni zasady poskytovani
zaméstnaneckého jizdného zaméstnancim
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleénosti, jejich rodinnym pfislusnikiim
a dichodcum a jejich rodinnym
pFislusnikim jsou uvedeny v platné
kolektivni smlouvé. Jedna se o otazku
naroku na poskytovani jizdnich vyhod,
stanoveni vySe zaméstnaneckého jizdného,
finanéni nahrada za neodevzdanou
zaméstnaneckou jizdenku, moznost
vystaveni duplikatu zaméstnanecké
jizdenky, poskytovani vyjimek souvisejicich
s narokem na zaméstnanecké jizdné.

Bliz&i pokyny a otazky souvisejici s po-
skytovanim zaméstnaneckych jizdenek
(napfiklad podminky pro poskytovani
zameéstnanecké jizdenky, zanik naroku na
zaméstnaneckou jizdenku platnost zamést-
nanecké jizdenky a dalsi) reSi smérnice
generdlniho reditele ¢. 1/2006 ,Tarifni
zédsady pro poskytovani zaméstnaneckého
jizdného*“.

P¥i transformaci Dopravniho podniku doslo
i k centralizaci Cinnosti, které se dotkly
vydeje zaméstnaneckych jizdenek. PUvodni
listkarny na jednotlivych odstépnych zavo-
dech byly zruSeny a byla vytvofena jedna
centralni listkarna se dvéma vydejnimi
misty, a to v budové Centralniho dispe-
¢inku v ulici Na Bojisti a v budové Soko-
lovska. Centrdlni listkarné byly ponechany
¢innosti souvisejici s evidenci zaméstnancl
a jejich rodinnych pfislusnikl, s evidenci
dichodct a jejich rodinnych pfisludnika

a cinnosti souvisejici s vystavovanim

a distribuci zaméstnaneckych prukazek. Pro
prodej ,prolongacénich kuponl“ bude vyu-
Zita stavajici prodejni sit jizdnich dokladi.
Zaméstnanecké kupony zaméstnancum,
jejich rodinnym pfislusnikiim a dichodcim
a jejich rodinnym pfislusnikim se budou
kazdoro¢né prodavat v predprodejnich
mistech ve stanicich metra a v budové
Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti 5,
Praha 2.

Nova zaméstnanecka jizdenka se bude
skladat ze dvou éasti — zaméstnanecké
prukazky a zameéstnaneckého kuponu.
Zaméstnanecka prukazka je personifiko-
vana, je vybavena elektronickym nosi¢em
dat, ktera jsou nutna pro vystaveni
zaméstnaneckého kuponu a déle obsahuje
Ciselny kod prislusné tarifni kategorie.
Vydej zaméstnaneckych prikazek zajistuje
pfislusna listkarna utvaru 400340 — oddéleni
Listkarenské ¢innost. V soucasné dobé
probiha vlastni vyroba zaméstnaneckych

prikazek a vyrobené prikazky jsou
postupné distribuovany podle jednotlivych
organiza¢nich Utvard. Manipulaéni poplatek
za vyrobeni zaméstnanecké prikazky c&ini
15 K&, cena normalizovaného pouzdra,

do kterého se jizdni doklady vkladaji, je

10 K¢&. Tato nové pouzdra obdrzeli drzitelé
zaméstnanecké jizdenky jiz pfi distribuci
sprolongacénich kuponli“ na rok 2006.
Platnost zaméstnaneckych prukazek je

u zakl a studentl 5 let, u duchodcu 15 let
a ostatnich 10 let.

Zameéstnanecky kupon je nedilnou soucasti
zaméstnanecké prikazky a je platny na pfi-
slusné obdobi (jeden rok). Identifika¢ni Cislo
uvedené na kuponu je shodné s identifikac-
nim ¢&islem uvedenym na prikazce a bude
na kupon tisténo pfi jeho prodeji. Pouze
nova zaméstnanecka prukazka umozni
zakoupeni zaméstnaneckého kuponu. Jak
je jiz vySe uvedeno, zaméstnanecké kupony
se budou kazdoro€né prodavat ve stavajici
prodejni siti. To znamend, Ze jiz od tohoto
roku nebudou listkarny zaméstnanecké
kupony vydavat. Zaméstnanecké kupony na
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rok 2007 budou v prodejni siti od 1. do
30. listopadu 2006. Po tomto terminu, ve
zvlastnich pfipadech, vystavi zaméstna-
necky kupon listkarna. Listkarna vystavi
zameéstnanecky kupon i pfi vystavovani
zaméstnanecké prikazky v pribéhu roku

a v pfipadé vystavovani duplikatd.
Ctenarim DP-KONT@KTu - zaméstnancim
Dopravniho podniku dale pfipominame, jak
budeme v systému prazské integrované
dopravy jezdit na zaméstnaneckou jiz-
denku v roce 2007. Zaméstnanecka jizdenka
zameéstnancu, jejich rodinnych pfislusnikd

a dichodcl a jejich rodinnych pfislusnikl
plati na v8ech linkach prazské integrované
dopravy na Uzemi hl. m. Prahy (v tarifnich
pasmech P a 0), tj. v metru, tramvajich,
lanové draze na Petfin a autobusech
veetné pfiméstskych autobusovych linek
(provozovanych Dopravnim podnikem

i ostatnimi dopravci). Drzitel zaméstnanecké
jizdenky ma pravo vzit s sebou do vozidla
bezplatné zavazadlo, kocarek s ditétem,
jizdni kolo (pouze v metru) a psa.
Zaméstnanecké jizdenky jsou uznavany i na
dvou pfivozech, které byly v rdmci Prazské
integrované dopravy zprovoznény, sedlecky
privoz (zajistuje spojeni Sedlce a Zamku na
severnim okraji Prahy) a pfivoz V Podbabé
— Podhofi (dfive nazyvany lysolajsky, ktery
zajistuje spojeni oblasti Prahy 6 a Troje).
Zameéstnaneckd jizdenka neplati ve vnéjsich
tarifnich pasmech, to jsou pasma za hrani-

cemi hl. m. Prahy (pasma 1, 2, 3, 4 a )
a neplati ve vlacich Ceskych drah, a to ani
ve vlacich zapojenych do systému prazské
integrované dopravy a na lanové draze

v ZOO Praha.

Pro jizdu ve vnéjsSich tarifnich pasmech je
nutno si kupovat bud jizdenky pro jed-
notlivou jizdu nebo doplrikové kupony pro
pfislusny pocet vnéjsich tarifnich pasem:

a. doplikové &asové kupony Ceskych drah
ur¢ené pro vnéjsi pasma - tyto kupony
plati pouze v kombinaci s ¢asovym kupo-
nem pro pasma P a 0 (zaméstnanecka
jizdenka neplati ve vlacich CD ani v pas-
mu P a 0).

b. doplnkové Casové kupony pro pouziti

v pfiméstskych autobusech i ve vlacich
Ceskych drah - tyto kupony Ize pouzit

i samostatné bez kombinace s kuponem
pro pasma P a 0 (zaméstnanecka jizdenka
neplati ve vlacich CD ani v pasmu P a 0).
Podminkou k nakupu doplfikovych ¢aso-
vych kuponu je vystaveni prukazky prazské
integrované dopravy.

Zaméstnaneckd jizdenka neopravriuje
drzitele k prepravé dopravnimi prostfedky
dopravnich podnikd v jinych méstech
Ceské republiky.
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Okurkova sezona ... aneb
Kdyz neni o éem togéit

Ing. Antonin Dub, fidi¢ tramvaje

Kdyz média postihne okurkova sezéna,
kazda reportaz dobra. Redaktor rano
dostane za ukol natoéit reportaz a ber,
kde ber. Ve stfedu 9. srpna nebo snad ve
étvrtek 10. srpna televize Nova nékolik
hodin (idajné 5 hodin) natacela skrytou
kamerou prajezd tramvaji pres namésti
I. P. Paviova.

Redaktorka Michaela Urbanova si vyloZila
zdkon o provozu na pozemnich komunika-
cich po svém, Cervenou barvu tfibarevné
soustavy postavila vyznamové na Uroven
signdlu ,St0j“ a poradna slatanina je na
svété. Tramvajéci jsou podle ni fidici, ktefi
si s ¢ervenou hlavu nelamou. Za 3 hodiny
jich pry bylo 17, tedy t&ch, ktefi projeli
kfizovatkou na CEervenou.

Prvni reportdz televize Nova odvysilala

v sobotu 12. srpna a v nedéli pridala
druhou, ve které se zaméfila na to, ze
fidi¢i tramvaji nespadaji pod bodovy
systém. Tramvajaci nemohou spadat pod
bodovy systém, protoze jim neni vedena
karta fidi¢e, nebot prestoze jsou zakonem
nazyvani jako ,fidi¢i“, fidi¢sky prukaz
nemaji. Kdyz tramvajaci pred tfemi roky
problém fidi¢aku otevreli, stavkovali za
zrovnopravnéni fidiét tramvaji a fidicu
autobusll a to jak po strance financni,

tak i po strance zrovnopravnéni v oblasti
legislativni — zfetelné jsme Zzadali, abychom




byli povazovani za rovnopravné fidi¢e, byla
to pravé televize Nova, ktera nejvice Stvala
vefejnost proti nam. Tehdy se redaktor
Radek John nestydél sprosté nas nazvat
vydéradi. Nyni se Nova straSné podivuje, ze
nemame body.

Netvrdim, Ze jsou vSichni tramvajaci svati,
ostatné i z uvedené reportaze bylo vidét,
ze minimalné jeden Fidi¢ projel kfizovatkou
tak, ze ohrozil nejen sebe, cestujici, ale

i ostatni Ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Kromé& oné jizdy ,na Cerve-
nou“ evidentné& nedodrzel ani bezpecnou
vzdalenost za pred nim jedouci tramvajo-
vou soupravou. Nicméné vétsina z téch,
ktefi méli projet kfizovatkou v rozporu se
zdkonem, nic neporusila. Nejvice mé ale
pobavilo odpocitavani dopravniho experta
Stanislava Humla tfi sekund na prstech
ruky. Az doposud jsem ho povaZoval za
férového chlapa a dopravniho odbornika.
Po jeho vystoupeni uz o tom presvédéen
nejsem a budu si muset opravit nazor.
Chépu, Zze pan Huml tramvaj nikdy nefidil
a urcit relevantni dobu pro bezpetné zasta-
veni tramvaje je pro néj jako laika problém,
pak mél ale televizi Nova odkazat jinam.
Za tfi sekundy tramvaj z rychlosti vyssi
nez 10 km/h nezastavim, ani kdybych
brzdil o€ima. K tomuto zjisténi dojdu nejen
zkuSenostmi z fizeni tramvaji, ale i pouhym
vypoctem, pokud tedy o sobé chci fikat, ze
jsem dopravni expert. Jestlize odec¢tu reakci
fidi¢e na zménu signalu v délce 1 sekundy,
zUstavaji mi na fyzické zastaveni tramvaje
pouhé sekundy dvé. Kdyby si pan Huml
vzal k ruce zakladni tramvajackou normu

— CSN 28 1300 Tramvajova vozidla — Tech-
nické pozadavky a zkous$ky, na posledni
stran& ma rozsahlou tabulku maximalnich
zabrzdnych drah pro vSechny druhy brz-
déni v rozsahu rychlosti od 30 km/h do

60 km/h s krokem 0,5 km/h. Nasledujici
matematickou Uvahou Ize dokladovat, jak
dalece Nova svou reportazi prestrelila, a ze
pan Stanislav Huml rozhodné neni tak
erudovany, jak by se mohlo zdat.

Pojdme si udélat matematicky model toho,
kolik Fidi¢ tramvaje potfebuje €asu pro
bezpecné zastaveni tramvaje z vychozi
rychlosti 30 km/h. Pomijim skute¢nost,
Ze na kfizovatce, kde Nova natacela, je
nejvysSi dovolena rychlost stanovena na
50 km/h.
Vezmu-li tedy vychozi rychlost tramvaje:

Vo = 30 km-h! = 8,3 ms™

Zabrzdnda draha pfi provoznim brzdéni
tramvaje z rychlosti 30 km/h je dle normy
CSN 28 1300 (viz. str. 25):
L = 31 m (coz je délka
dvou tramvajovych vozl)
Stredni zpomaleni vypoé&tené podle vzorce
z normy CSN 28 1300 (viz. str. 23):
ag = v§/(2-L) = 8,3/(2:31,0) =
=1,12 m's?
Cas pottebny pro provozni zastaveni tram-
vaje z rychlosti 30 km/h bez reakéni doby
ridice:
t=vy/a =83/1,12 =74 s

stf

Na bezpe¢né zastaveni tramvaje z rychlosti
30 km/h potrebuji minimalné 8,3 s po
preklopeni signalu ,Volno“ na signal ,Stdj“.
Stale uvazujeme prazdnou tramvaj na trati
se sklonem nejvySe 5 %o (0,5 %).

Nyni se pojdme podivat, z jaké rychlosti
Ize bezpecné zastavit za 3 sekundy podle
Stanislava Humla.

Cas na zastaveni tramvaje podle Humla:
thum, = 3 S
Reakéni doba fidice:
te=1s

Korekce Casu na reak¢ni dobu fidice:

tor = thium ~te =3-1=2s
Maximalni mozna rychlost tramvaje pro
bezpecné provozni zastaveni podle Humla:
Vorumt = teor * 8sp = 2 - 1,12 = 2,24 m's™

Ridi¢ tramvaje by musel jet maximainé
rychlosti 8,06 km/h, aby stacil zastavit
tramvaj do 3 sekund od okamziku, kdy
se na naveéstidle rozsvitil signal ,,Staj“. Pri

této rychlosti by vSak projizdél kfizovatkou
neumérné dlouho a mohlo by dojit k tomu,
ze se vozidla v koliznich smérech rozjedou
v okamziku, kdy se Celo tramvaje bude
nachazet presné v poloviné kfizovatky a to
i tehdy, vjizdél-li fidi¢ tramvaje do kfiZzo-
vatky pfi signalu ,Volno*“.

Za tfi hodiny jeden fidi¢ prokazatelné poru-
Sil zakon. Stat by se to nemélo. Ale kolik
je to procent Fidi¢u pfi nékolikahodinovém
nataceni v nejexponovangj$im tramvajovém
uzlu?

Televize Nova timto oteviela Pandofinu
skfiikku. To, Ze v koliznich smérech sviti
signal ,Volno“, prestoze tramvaj vjizdi do
kfizovatky nebo ji jeSté nestacila opustit,
neni v drtivé mife chybou tramvajaku, ale
na viné je nedostacujici vyklizovaci doba
mezi okamzikem, kdy se tramvaji rozsviti
signdl ,Stdj“ a v koliznich smérech signal
»Volno“. Na mnohych kfizovatkach v Praze
to jsou dokonce jen 3 sekundy, v lepSim
pfipadé 4 sekundy. Kfizovatky na I. P.
Pavlova jsou témi, kde €as rozhodné chybi.
Za velmi nebezpecné Ize oznadit kfizovatky
napf.: nam. Miru x Francouzska, Karlovo
namésti x Odborl, VrSovicka x Bélocerkev-
sk& nebo Bélohorska x Kukulova. A mohl
bych pokracovat. NejvétSim problémem se
stavaji dynamicky fizené kfizovatky, kde
nelze preklopeni signalu podle ni¢eho véas
odhadnout, a tim ziskat nékolik cennych
sekund navic pro v€asné a bezpecné
zastaveni.

Prujezd fadou prazskych kfizovatek pro
fidiCe tramvaji pfipomina ruskou ruletu.
Reportaz televize Nova pobourila fidice
tramvaji natolik, Ze se hromadné& podepisuiji
pod Petici za bezpecné svételné naveésti
pro tramvaje, kde pozaduji zavedeni tfetiho
svételného signalu ,Pozor“ pro tramvaje,
ktery bude fidice tramvaje pfi respektovani
zabrzdnych drah tramvajovych vozidel v€as
informovat o tom, Ze dojde ke zméné
signalu ,Volno“ na signal ,Stdj“. Za prvni tfi
dny Petici jiz podepsaly stovky praZzskych
tramvajaku.
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Jak jsme hospodarili
v 1. pololeti roku 2006

Ing. Vaclav Pomazal, CSc., obchodné-
ekonomicky reditel

Pro rok 2006 byla Dopravnimu podniku
usnesenim ZHMP ¢&. 32/01 ze dne

24, listopadu 2005 schvalena dotace na
uhradu nakladd na provoz z rozpoétu hl. m.
Prahy ve vysi 7 969 541 400 K¢.

Pro stanoveni této dotace byla opét vzata
jako zakladna plvodni vySe z pocatku roku
2005, coz sice v porovnani ¢ini narlst

0 3,9 % (300 miliont Kg¢), ale oproti
skuteéné pridélené dotaci v roce 2005

(8 090 199 400 K¢) je to o 120 658 000 K¢&,




tedy o 1,5 % méné. Dale byly pro Dopravni
podnik pridéleny uéelové vazané dotace
na provoz ochranného systému metra ve
vysi 40 000 000 K& a pro pfiméstské linky
autobusové dopravy v systému PID dotace
v celoroéni vysi 43 000 000 K¢.

NarUsty nékterych nakladovych polozek byly
stanoveny odbornym odhadem, na zékladé
predpokladanych narustl a ze znalosti
smluvnich vztaht, a jsou zpresriovany
o¢ekavanou skute¢nosti, z nichz prvni byla
zpracovana za 1. pololeti. Vyvoj nakladu

je pribézné sledovan a pokud by doslo

k mimoradnym vykyvim zejména vlivem
vnéjsich podnétd, budou pfijata v rdmci
rozpo¢tu Dopravniho podniku restriktivni
opatreni. NarGsty jednotlivych polozek jsou
v planu promitnuty takto:

e narGst osobnich nakladld 160 000 000 K¢&
e narGst energii 125 000 000 K¢

e snizeni ostatnich trzeb 75 000 000 K¢&
(napriklad nelze predpokladat prodej pozemkui
ve vysi jako v roce 2005)

celkem narust nakladt 360 000 000 K¢&

e vytvoreni rezervy na opravy a udrzovani
100 000 000 K¢

e vytvoreni rezervy na mimoradné udalosti
30 000 000 K& (z toho bylo jiz 20 milionu K&
vycerpano)

Predpokladané narlsty vyjmenovanych
polozek jsou kryty v ramci rozpoctu
Dopravniho podniku.

Disproporce je v planu pro rok 2006
promitnuta do polozek odpist (Uc¢et 551),
spotfeby materidlu (U¢et 501), oprav a udr-
zovani (U¢et 511) a sluzeb nemateridlni
povahy (518).

V prvotné pridélené dotaci ve vysi

7 969 541 400 K& pro rok 2006 nebyla
zahrnuta dotace na pokryti naristu odpisu
ve vysi 450 000 000 K& - bude feseno
ve 2. pololeti (375 000 000 K¢ z roku 2005

a 75 000 000 K¢ ocekavaného nardstu v roce
2006).

Od pocatku roku doslo k narlstu cen
tepelné energie. Diky zavedeni efektivniho
vyuzivani médii byly vytvoreny Uspory, které
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¢astecné pokryly vy$8i naklady. Zistava
nepokryta ¢astka ve vysi 85 000 000 K&.
Dal$im nakladem, ktery Dopravni podnik
nemohl odhadnout, je naklad na pofizeni
nafty. ZvySovani ceny pfinese narlst
nakladl na naftu ve vysi 35 000 000 K¢&.
Lze konstatovat, Ze dotace na Uhradu
nakladd na provoz pfidélena pro rok 2006
je nedostacujici a nepokryva realné oceka-
vané nakladové polozky.

Rekapitulace chybéjicich nakladi:

narGst odpist 450 000 000 K&
narlst tepelné energie 85 000 000 Ke&
narust ceny nafty 35 000 000 K¢
Celkem 570 000 000 Ké&
Pro 1. pololeti 2006 bylo planem rozepsano
z dotace na Uhradu nakladu na provoz

do vysledku hospodareni 3 772 907 000 Ké&.
Tento rozpis (pouze ve vysi 47,1 %) je
ovlivnén oc¢ekavanym finanénim pinénim
planovanych oprav velkého rozsahu, pfi
snizeni dopravnich vykon(, v prazdninovém
obdobi (tedy az ve 3. ¢tvrtleti) u jednotek
DCM a DCT.

Za hodnocené obdobi bylo dosazeno

ztraty ve vysi 3 962 059 000 K¢, coz
znamena prekroc¢eni planované ztraty

o0 189 152 000 Ké. Toto pInéni vysledku
hospodareni je dlsledkem prekroceni
primarnich nakladd o 234 149 000 K¢&

a primarnich vynost o 44 997 000 K¢.

V hospodareni Dopravniho podniku jsou

v 1. pololeti prekro¢eny polozky nekryté

v plné mife planem — prekro¢eni pla-
novanych nakladti v polozce odpisy ve

vysi 116 450 000 K&, nakladu na opravy

a udrzovani ve vysi 55 866 000 K& a na-
kladl na ostatni sluzby (+37 220 000 Kg).
U aktivace je vykazan rozdil ve vysi

29 561 000 Ké&. Z dalsich rozdilt skute¢-
nosti oproti planu Ize zminit trzby z pro-
deje dlouhodobého majetku a materialu
(+10 057 000 K¢&) a souvisejici zUstatkovou
cenu prodaného dlouhodobého majetku

a materidlu (+8 917 000 K¢), které ovlivnily
pozitivné vysledek hospodareni hodnotou

1 140 000 Ké&.

Rok 2006 prinesl zasadni zménu z hlediska
pfifazeni finan¢nich zdroji vnitfnim orga-
niza¢nim jednotkdm v oblastech energii.
Dosazené vysledky jednotek jsou ovlivnény
predevsim letosni del$i zimou. Ve spolu-
praci s odborem Energetika bude dochazet
v dal$im obdobi ke zpresrovani pozadavku
uvedenych jednotek s cilem vyuziti vytvo-
fenych zdroji pfipadnym prevodem mezi
jednotlivymi komoditami.

Spotfeba motorové nafty byla pfifazena jed-
notce Provoz Autobusy s tim, Ze cenu jed-
noho litru motorové nafty pokryva rozpocet
v pramérné ro¢ni vysi 21,37 K&. Skutecné
dosahovana cena vykazovala od mésice
ledna 2006 do konce 1. Ctvrileti postupny
vzestup z 21,27 K¢ na 21,84 K¢/litr. Od
pocatku 2. Ctvrtleti 2006 pokraduje vzrlsta-
jici trend ceny motorové nafty, ktery kulmi-
noval na pfelomu mésice dubna a kvétna

s cenou 23,27 Kc&/litr a v soucasné dobé se
cena opét pohybuje nad 23,10 Ké&/litr.
Finanéni situace roku 2006 je v polozkach
oprav a udrzovani vyrazné ovlivnéna sni-
Zenou dotaci roku 2005 s tim, Ze vznikly
rozdil mél byt puvodné pokryt predpokla-
danym zdraZenim jizdného jiz od pocatku
roku 2005. Z hlediska dalSiho obdobi je
mozné konstatovat, Ze u jednotek zajistuji-
cich kolejovou dopravu je mozné ocekavat
nejvétsi rozdily mezi pozadovanymi zdroji

a stanovenym rozpoc¢tem. Na urovni
Dopravniho podniku bylo dohodnuto, Ze je
nutné pfijmout takova opatfeni, ktera pfi
zajisténi plynulosti a bezpec€nosti provozu
negativné neovlivni rozsah MHD. Usporna
opatreni budou dale sméfovana predevsim
do oblasti, kde to umoznuje vyuZiti nové
techniky ¢€i novych technologii. Nedostatek
finanénich prostredkl v této nakladové
poloZce vSak po delsi ¢asové obdobi pro-
hlubuje vnitfni dluh spole¢nosti, a tim pre-
devS8im uroven nasi ¢innosti - rozvoj sluzby
cestujicim. Tento vnitfni dluh je z minulych
obdobi vyc¢islen na 256 miliond K& a spolu
s nevykrytou ¢astkou za rok 2005 ¢ini
témér 500 milionu K¢.

Oblast sluzeb je v Dopravnim podniku
zabezpecovana predevsim jednotkou Sprava
nemovitého majetku, kde také doslo k pre-
kro€eni planovanych nakladd. Prioritné bude
v dalS$im obdobi letoSniho roku FeSena
problematika tepla a energetickych sluzeb
s ohledem na vyvoj prepravnich trzeb.
Vy$e mzdovych nakladil bude odpovidat
uzaviené Kolektivni smlouvé pro rok 2006
s tim, Zze planovany pocet zaméstnancl
vychazi z predpokladaného snizeni v rdmci
transformace spolecnosti.

Disproporci se snazi Dopravni podnik fesit
vlastnimi Uspornymi opatrenimi, finané¢nim
fizenim v ramci striktné stanoveného roz-
poctu ve v8ech urovnich Fizeni a stanove-
nim motivaénich faktor(l k jeho dodrzovani.
Je v8ak zifejmé, Ze po zpresnéni narlsto-
vych polozek nakladi v prabéhu 2. pololeti
dojde k jednanim o navyseni dotace na
pokryti odpisu, rGstu cen energie a nafty.

©




ZAJIMAVOSTI

Hlasi se radiostanice
OK1KZ

Petr Cepelak

Asi mnohym tato znacka nic nerika, ale
jiz 40 let ji vlastni pracovnik Dopravniho
podniku, Pavel Konvalinka. Nyni, témér
po triceti letech prace u sluzby Sdélovaci
a zabezpecovaci odchazi do diichodu

a doufa, ze bude i nadale v radiové
sportovni ¢innosti pokracovat.

Za dobu své prace na kratkovinnych

i VKV pasmech reprezentoval znacku OK
(Ceska republika) v mnoha narodnich

i mezinarodnich zavodech. Pocet té&chto
zavodu presahl 2 000 a mnozstvi nava-
zanych radiovych spojeni se blizi k pul
milionu. Radiovou komunikaci provadi

jak telegrafnim provozem, tak mluvenym
slovem a hovofil jiz s pfevaznou vétSinou
zemi svéta. Ze svétovych jazyku se vyhyba
pouze francouzstingé. Mimo desitky tisic
potvrzeni réadiovych spojeni (QSL karty),
ma mnoho diplom0 a plaket za vitézstvi

v radiovych zavodech. Zvlasté si ceni
evropského prvenstvi ve venezuelském
zavodeé, za ktery diplom s plaketou prevzal
na velvyslanectvi Venezuely. V minulém
roce vyhral za Ceskou republiku mistrovstvi
svéta v zdvodé CQ World Wide - VHF
Contest. Poradatelé zavodu SMIRK jiz
predali Pavlovi diplom a udélili ¢lenstvi za
evropské vitézstvi ve svétovém zavode,
ktery se konal letos v €ervenci. Vzhledem
k ¢asové naroénému zpracovani vysledku
ze svétovych radiovych zavodul, nejsou tyto
uvadény v dennim tisku.

Pavel je i vedoucim radioklubu v Praze 8,
ktery pod zna¢kou OK1KCF patfi mezi
nejaktivngjsi v Cesku. Za mnoho let prace
s mladezi vychoval fadu nastupcu v tomto
technicko-sportovnim a zgjmovém odvétvi.
Do dalsi &innosti prejeme Pavlovi hodné
elanu i uspéchu a jako duchodci predevsim
zdravi.

Pavel Konvalinka s poharem za soutéz OK MARATON.

Zahradni tramvaj

Pavel Duran

Je nevelka obec nedaleko Prahy, kam se
dostanete pouze jedinou autobusovou
linkou Prazské integrované dopravy. | tak si
tu na jedné ze zahrad muzete pfipadat jako
v centru metropole - jezdi tu totiz tramvaje.

Pan Ale$ Zach je elektroinzenyr, fanda,
milovnik a obdivovatel tramvajové dopravy,
modelaf. Na jeho zahrddce tak mohla
vyrGst unikatni tramvajova trat, kterd se
sice s tou prazskou co do velikosti neda
srovnavat (vyhybek bys tu napocital na
prstech jedné ruky), ale prohanéji se po ni
zcela realné vypadajici tramvaje. Ty jsou,
pravda, mens$i nez ty, které zname z ulic
hlavniho mésta (modely jsou v poméru
1:22), nicméné nechybi jim sedacky, jejich
svétla sviti a blinkry pomrkavaji do sméru,
kam tramvaj odbocuje. , Té Sestka“ umi
otevrit i dvere.

U pana Zacha muzete v tuto chvili spatfit
tfi typy tramvaji: T1, KT8D5 a T6. ,Té
trojka“ se zatim stavi, pficemz termin
dokon&eni neni zndam. Model nové plzeriské
tramvaje postaven pry ani nebude, a kdyz
jsem se konkrétné na nejnovéjsi prazskou
tramvaj ptal, pan inZzenyr jen rozpadité
pokrgil rameny — zadné nadSeni... inu, proti
gustu zadny diSputat...

»Mym problémem je hlavné nedostatek
Casu,” fika pan inzenyr, a kdyz se ptam,
jak dlouho stavba jednoho takového
modelu trva, pak asi jeden rok. A co na to
pani Zachova? Byvalo to pry horsi, sméje
se.

Pokud jde o rozsifeni kolejisté¢ — dnes mé
dvé smycky (,horni“ a ,dolni“), nékolikame-
trovy uUsek vedouci kolem plotu s jednou
vyhybnou - tak plany jsou, v hornim
obratisti by méla napfiklad pfibyt odstavna
kolej, ale tady se pan inZenyr vyjadfuje
velmi opatrné. Pavodné mél v umyslu
poloZit koleje jen tak na néjaky $térk, nic-
méné jsou v betonu. ,Poni¢ili mi to van-
dalové,” vypravi, ,koleje zohybané, sloupy
trolejového vedeni ohnuté a zapichnuté do
zemé...“ V Umyslu ma také rozdélit trat
(elektricky) na nékolik Usekl, aby po ni
mohly jet tfeba dvé tramvaje zaroven. Jak
uz v8ak rekl, chybi mu cas, ¢as a zase
¢as.

»1é jednic¢ku“, kterd byla prvni tramvaji, jiz
pro svou zahradni trat postavil, odklada
stranou a z domku pfinasi tfi podlouhlé
krabice — opatrné na koleje poklada a se-
stavuje tu ,katécko“. A zatimco predchozi
stroj mél v mirném stoupani k ,horni“
smycce tak trochu problémy, tahle tramvaj
prevy$eni zvlada s bravurou. Pres kolejové
kfizeni se sice proZzene nesmyslnou rych-
losti (byt to v Praze v redlu, patrné by to
$patné dopadlo), ale tahle tramvaj sedi ve
svych kolejich jako pribita.

Ptam se, co je potfeba k tomu, aby takovy
model vznikl. ,Né&jaké planky, obrazky,” fika
ing. Zach, ,kdyz jsem napfiklad stavél tohle
katécko’, byl jsem na Bilé Hore (tehdy
tam jesté jezdila osmicka) a poprosil jsem
fidice, jestli by mé& nenechal na kone¢né

v tramvaji. A zatimco si odbéhl néco
koupit, j& béhal po tramvaji s metrem,

s fotdkem a s kamerou.“ A nebylo to pry
jedenkrat. Tramvajéci byli k tomuto sympa-
tickému ,podivinovi“ vstficni a nakonec ma
mezi nimi i celou fadu pratel.

Zlatym hrfebem odpoledne straveného na
této zahradé pak byla souprava vozu T6.
Polstrované sedacky uvnitf soupravy, v ka-
biné fidiCe i Sofér, podsviceny transparent...
»10 je model redlné soupravy, kdyz jesté
&tytka jezdila do Rep,“ predstavuje zmense-
nou repliku vlaku motolské vozovny.

Ptam se, zda pan inZenyr neplanuje také
vystavbu néjaké méstské zastavby kolem
tramvajové trati. | kdyz uz i v Praze mame
par kilometrd koleji v pazitu, tady je té

travy kolem nepomérné vic. ,Snad kolem
plotu, mozna to budu Fesit néjakym obraz-
kem,“ fikd pan inZzenyr a potvrzuje mi tim,
Ze na to uz také myslel.

Tramvaj T6 brazdi zahradni kolejisté a mné
pfijde lito, Ze néco takového je ukryto

v nevelké zahradce jedné obce nedaleko
Prahy. Ing. Ale§ Zach tu stvofil jedine¢né
dilo a urcité je Skoda, Ze neslouzi potése
oka Sirokého okruhu lidi. Ja tak alespori
touto cestou nadheru, jiz jsem mél moznost
na vlastni oc¢i spatfit, zprostfedkovavam.
Dobré zprava pro fandy tramvajové dopravy
je myslim ta, Ze byl pan Zach vedenim
jednotky Provoz Tramvaje pozvan i se
svymi modely do Prahy, kde by je mél

v hostivarském aredlu prezentovat v ramci
Dne otevrenych dvefi v sobotu 16. zafi.
Doufam, Ze tentokrat jeho uhlavni nepfitel,
0 némz jsme uz hovofrili, tedy €as, nebude
stat proti nému a pana Zacha a jeho nad-
herné tramvaje uvitdme na pudé Doprav-
niho podniku.

Je totiz opravdu na¢ se divat!

©




Blesk ve vozovnach

-red-

Od kvétna leto$niho roku je postupné do
vSech vozoven Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spoleénosti dodavano denni
periodikum Blesk.

Distribuce deniku Blesk ve vozovnach je
marketingovou akci spole¢nosti Ringier.
Denik Blesk byl nejprve distribuovan do
vozovny Zizkov, a to jiz v mésici kvétnu.
Vozovna Zizkov je rovn&z domovskou
vozovnou tramvaje s reklamou na denik
Blesk, jejiz reklamni polepeni zajiStovala
spole¢nost Rencar Praha, a. s.

Nésledné se spole€nost Ringier obratila na
Dopravni podnik se zadosti, zda by mohla
bezplatné distribuovat denik Blesk do vSech
vozoven a vzhledem k tomu, Ze nabidka
nebyla a neni podminéna zadnym financ¢-
nim ani jinym protiplnénim, vyslo vedeni
Dopravniho podniku spole¢nosti Ringier
vstfic a umoznilo distribuci deniku.

V soucasné dobé je denné do vozoven
distribuovano zhruba dva tisice vytiskd. Do
budoucna, po dal§im vyhodnoceni, uvazuje
spole¢nost Ringier rozsifit tuto svoji marke-
tingovou akci i na autobusové garaze.

©

HISTORIE

Nedozité sedmdesatiny
prazskych trolejbust

Text: Mgr. Pavel Fojtik
Foto autor a archiv DP

Ve vozovné StieSovice, v depozitafi Muzea
méstské hromadné dopravy v Praze,
odpoc¢iva v Seru treti haly notné zrezivély
pamétnik vyznamné kapitoly v historii
prazské verejné dopravy. Jednou se zcela
jisté zaskvi opét v celé své krase. Je to
trolejbus Praga ¢. 303, dodany v roce

1936 tovarnou CKD prazskym Elektrickym
podnikiim pro zahajeni provozu zcela
nového dopravniho prostredku.

Trolejbusy si dnes pamatuje stfedni, ale
spiSe uz jen starSi generace. Pfimo v expo-
zici stfeSovického muzea mohou navstévnici
vidét trolejous 8 Tr, pfed kterym se mnozi
mladsi divi, Zze v Praze ,néco takového*
jezdivalo. Je tomu pravé sedmdesat let,

co se obyvatelé Orechovky a Hanspaulky
mohli jako prvni z Prazanu svézt novym
dopravnim prostfedkem. Trolejbusy vidali uz
od 5. ¢ervna 1936 pfi zkuSebnich jizdach,
ale trvalo je$té mnoho tydn(, nez se

Trolejbus Praga €. 303 zatim stoji v Seru depozitafe. Na prvni pohled je patrné, Ze se do expozice jesté
nehodi. Je to maly zazrak, Ze se jeden z prvnich tfi trolejoust rGiznych zna¢ek dochoval do dne$nich dnu.

zpusobem jizdy seznamil provozni persondl.
Na prvni lince od stfeSovické vozovny pres
Bofislavku ke kostelu sv. Matéje v Dejvi-
cich, oznacené pismenem K, byl slavnostné
zahajen provoz 28. srpna 1936 a o den
pozdéji se uz jezdilo pravidelné. Linka byla
dlouh4d 3,6 km a trolejbusy na ni bez potizi
prekondvaly stoupani az 8,47 %. StreSo-
vicko-dejvickou oblast si Elektrické podniky
hlavniho mésta Prahy (pfimy predchiadce
dnesniho Dopravniho podniku) z nékolika
moznosti vybraly proto, Ze navrzena trasa
méla potiebny kopcovity profil, optimalni
délku z hlediska zkuSebniho provozu, nové
zfizené kvalitni vozovky, snadno dosazitel-

nou opravarenskou zékladnu a pfimérené
pfepravni zatizeni. V pfipadé potreby bylo
snadné linku nahradit autobusy z nedaleké
dejvické gardze. (Ostatné z Bofislavky

ke sv. Matéji puvodné autobusova linka
jezdila.) ProtoZe Praha byla prvnim ¢eskym
méstem, které moderni trolejbusy zavadélo,
hledal se nejvhodnéjsi vyrobce vozidel. Ve
vybérovém fizeni Elektrické podniky oslovily
tfi vyznamné &eské podniky — Skoda, CKD
a Tatra — aby na zkouSku vyrobily po
jednom vozidle.

Novy dopravni prostfedek se osvéddcil,

a proto v roce 1939 Elektrické podniky
postavily dal&i trat od Andéla k jinonické

s novym dopravnim prostfedkem a novym

Tak vypadal zbrusu novy trolejbus Praga ¢. 303 v Cervnu 1936 pfi zkuSebnich jizdach. ZaZil dokonce
i obdobi, kdy se v ulicich jesté jezdilo vlevo.




Walterové tovarné. Tady byl ukol trolej-

v klidnych Dejvicich. Kazdy den bylo
zapotrebi spolehlivé dostat do tovarny
mnoho zameéstnancl. Shodou okolnosti,
pravé v den, kdy druha prazska linka,

W, zahgjila provoz, 1. fijna 1939, musely
Elektrické podniky v Praze drasticky omezit
autobusovou dopravu, protoze po vypuknuti
druhé svétové valky nastal katastrofalni
nedostatek pohonnych hmot. Novy dopravni
prostfedek byl v Jinonicich k dispozici tedy
pravé véas. Presto se i trolejousy béhem
valky potykaly s nedostatkem nahradnich
dilu, predev&im pneumatik, a tak se pravé
prvni linka K dockala v roce 1942 zkraceni
do useku Bofislavka - sv. Matéj, kde byla
vyrazné veétsi prepravni poptavka. Pres
Orechovku jezdily trolejbusy od té doby jen
manipula¢né. Zdejsi obyvatelé se méstské
hromadné dopravy znovu dockali az v roce
1964 v podobé autobusové linky &. 132.
Po skonéeni valky zacalo doslova zlaté
obdobi trolejbusti a od roku 1947 se inten-
zivné stavély nové traté. Jestlize prvni dvé
linky slouzily jako napajece tramvaji, nové

AL

traté se stavély az do stfedu mésta, kde
vyznamnym zpusobem odlehg¢ily pretizenym
tramvajim. Typickymi se v prazskych ulicich

V depozitari stfeSovického muzea se zatim pred zraky verejnosti skryva dalsi prazsky trolejbus, Tatra
T400, ktery pfipomind nejslavnéjsi obdobi prazské trolejbusové historie. V dohledné dobé z ného bude
provozuschopny exponat.

Prahy staly trolejousy Tatra T400. Trolejbu-
sové linky vedly na Strahov, na Pankrac,
do Vr$ovic, do Stradnic, na Zizkov, do
Vysocan a dvé z trati dokonce vedly i za
hranice tehdej§i Prahy — do Cakovic a do
Velké Chuchle. V roce 1959 prazska tro-
lejbusova sit dosahla své maximalni délky
— 56,8 km stavebni délky — a jezdilo v ni
11 linek. Ve stejném roce ale byla zruSena
prvni trat — pravé ta stfeSovicko-dejvicka,
kterd navzdy zUstala stavebné i provozné
zcela oddélend od ostatni trolejbusové sité.
V Sedesatych letech 20. soleti se zménila
koncepce méstské hromadné dopravy

v Praze a pro trolejbusy v ni nebylo

misto. Ekologie byla v dopravé jesté zcela
neznamym pojmem a pro rozvoj nekolejové
dopravy byla vyhodna predevsim orientace
na tehdejsi levnou sovétskou ropu, coz
nahravalo rozvoji autobusovych systému.
Nemalou roli hrala v obdobi studené valky
i potfeba autobusli pro mobiliza¢ni a eva-
kuaéni potifeby. A tak byly postupné ruseny
jedna trat za druhou a pozdé vecer 15.
fijna 1972 se Prazané svezli trolejpusem
naposledy.

Ohlédneme-li se za trolejbusovou kapitolou
prazské historie, zjistime, Ze trolejbusy
Prazanum slouzily 36 let. Nejdéle jezdily do
oblasti Malvazinek a k Motorletu (Waltrovce)
- 30 let. Ctvrt stoleti obsluhovaly Vinohrady
a VrSovice, na Hanspaulku jezdily 23 let,
do Jinonic 21 let. Do Vysocan se trolej-
busy jezdivalo 15 let, pfes Zizkov 13 let

a z Libné do Cakovic 13 let. Nejkratsi
dobu jezdily trolejbusy s cestujicimi pres
Orechovku (jen 6 let) a také do Velké
Chuchle (necelych 6 let).

To, Ze se v roce 1972 Prazané s tro-
lejbusy rozloudili, neznamenalo, Ze se

na né v hlavnim mésté zapomnélo.

Uz v roce 1979 Komplexni studie inte-
grovaného systému hromadné dopravy

v Praze konstatovala, Zze v Praze je nutné
trolejbusy (znovu) zavést. V pozdéjsich
letech se objevilo nékolik studii, které

s timto dopravnim prostfedkem podcitaly.
Na prelomu 80. a 90. let se vazné
uvazovalo o trolejbusové siti v oblasti
sidlist Severniho Mésta. Nejredlnéji pak
vypadal v roce 1991 vypracovany projekt
oznaceny jako Trolejbusy Andél — Jinonice.
S trolejbusy se v té dobé pocitalo tak
vazné, ze se dokonce oznadeni tohoto

_—

dopravniho prostfedku objevilo i v nazvu
organizacni jednotky Dopravniho podniku
Trolejbusy a Opravny MHD! Nakonec se

i od tohoto zadméru upustilo, i kdyz jesté
néjaky ¢as se opét jednalo o oblasti
Severniho Mésta.

Jak tento dopravni prostfedek v Praze
vypadal, si tak mohou dnes pfipomenout
uz jen navstévnici Muzea méstské hro-
madné dopravy v Praze, které se nachazi
shodou okolnosti praveé v té vozovné, ze
které prvni prazské trolejousy do ulic pred
sedmi desitkami let vyjely.

Zatim mohou navétévnici Muzea MHD v Praze v expozici vidét jen trolejous Skoda 8 Tr z roku 1960, ktery
pfipomina posledni obdobi trolejobusové dopravy v Praze.
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Dlchodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové
oblasti.

Muzete, prosim, napsat znovu o Upravach
dfive pfiznanych vdovskych diichodu? Byli
jsme na dovolené a nemame k dispozici
c¢ervencové Cislo DP-KONT@KTu, kde

jste o vdovskych dichodech informovala

a z ustniho podani nam to neni jasné.
Zakonem ¢&. 267/2006 Sb., ze dne

25. dubna 2006 byla provedena zména
mimo jiné i zdkona ¢&. 155/1995 Sb.,

o duchodovém pojisténi. Tyka se Zen,

které ovdovély pfed 1. lednem 1996, nebo
kterym znovu vznikl narok na vdovsky
duchod po 31. prosinci 1995 a kterym
byla omezena pfipadné zastavena

vyplata vdovského dichodu pro soubéh

s dlchodem starobnim nebo invalidnim
podle predpist o socialnim zabezpeceni,
které platily pfed 1. lednem 1996. Bude
jim zvySena procentni vyméra vdovského
duchodu o ¢astku odpovidajici rozdilu mezi
vyplacenou vysi a vysi bez omezeni, véetné
zvydeni podle predpist o zvySeni dlchodl
ndlezejicich od pfiznani vdovského duchodu
do dne, od kterého se uprava provede.
Upozornéni: Zvyseni vdovského dichodu

o &astku rozdilu nebude Ceska spréva sociél-
niho zabezpeceni v Praze 5, Krizova 25, pro-
vadét automaticky, ale pouze na Zadost vdovy,
a to nejdrive od splatky dichodu splatné po

1. Cervenci 2006.

Tiskopis - ,Zadost:

a. o zvySeni vdovského duchodu vyplace-
ného v omezené vysi

b. o uvolnéni vyplaty vdovského dachodu®
je k dispozici na Okresnich spravach sociél-
niho zabezpeceni, v Praze na Prazskych
spravach sociainiho zbezpedeni. Zadost se
podava pfislusné spravé socialniho zabez-
peceni dle mista trvalého bydlisté Zadatelky,
nebo si ji mazete vyzvednout v zameést-
naneckém odboru na Sokolovské 217/42,
Cislo dvefi 319.

| nadéle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006, pripadné

i o pfepocet jiz vyméreného dlchodu,
muzete se obratit na zaméstnanecky odbor.

ptimo na CSSZ, kde jej na po&kani
obdrzite. Pfedbézny vypocet vam pak

bude slouzit pro pfipadnou kontrolu se
skuteéné ptiznanym dlichodem od Ceské
spravy socialniho zabezpeceni. Od 1. ledna
2006 vydava CSSZ v Praze 5, Kfizova 25,
kazdému 1x ro¢né na pozadani (pisemné
Ci osobné) vypis pojisténych dob vcéetné
vydélkd, aby mél kazdy prehled o pojisténi
dobé a vydélcich pro sv(j budouci dichod.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na
otazky o diichodech, pfipadné o jejich
vypoctech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,

nyni ve 3. patre, ¢islo dvefi 319, (pfimo

u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
296 193 361, mobil 724 237 528, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.
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Centralni registraéni
mista - vstricny krok
k podnikateliim

Ing. Alena Varikova, usek sluZzeb

Od 1. srpna 2006 funguji na vSech obecnich
zivnostenskych uradech v CR tzv. Centralni
registraéni mista, ktera pfinaseji zasadni
zménu pristupu statu k podnikatelim.
Misto podnikatelt by naopak mély mezi
urady obihat informace. Tento novy

systém predpoklada usporu €asu i penéz
podnikatelim i statu.

Na Centralnim registraénim mist& (CRM)
muze klient zarover pfi ohlaSeni Zivnosti
nebo podani zadosti o koncesi rovnéz
uc¢init oznameni i vaci dal$im spravnim
Uraddm - finanénimu Gfadu, spravé soci-
alniho zabezpeceni, zdravotni pojistovng,
Ufadu prace.

Novela Zivnostenského zakona (€. 214/2006
Sb., o zZivnostenském podnikani, ve znéni
pozdéjsich zakonu) zavadi pro tato ozna-
meni tzv. Jednotny registracni formular.
Pozadované nalezitosti z jednotlivych aradu
se sjednotily a zprehlednily do jednoho
formulére. Sou¢asné bylo odstranéno
opakované vyplhovani totoznych, zejména
identifikacnich udaju. Formular je v prove-

deni pro fyzickou a pravnickou osobu a je
k dispozici na vSech CRM, nebo na inter-
netovych strankach www.mpo.cz: Podpora
podnikani/Zivnostenské podnikani/Centralni
registracni mista.
Dal$i vyznamnou zménou, kterou nova
pravni Uprava pfinesla, je zavedeni sys-
tému, kdy zivnostenské urady nebudou
vyzadovat od podnikatelt, pokud je sami
nedolozi, nékteré informace, které jiz exis-
tuji v databézi jiného organu statni spravy
nebo instituce. V sou€asné dobé se jedna
o vypis z Rejstiiku trestl, doklad o dariové
bezdluznosti z podnikani nebo vuci orga-
num sociélniho pojisténi.
Pomoci jednotného registracniho formulare
je mozné realizovat tyto registrace:
1. Ve vztahu k Zivnostenskému uradu:
e Ohlageni Zivnosti/Zadost o koncesi
e Oznameni zmeény, resp. doplnéni udajl
podle § 49, resp. 56 zivnostenského
zadkona
e Zadost o zrueni Zivnostenského
opravnéni
e Oznameni o zahajeni/ukonéeni provozo-
vani zivnosti v provozovné
e Oznameni o prerudeni provozovani
zivnosti
e Oznameni o pokracovani v provozovani
zivnosti pred uplynutim doby, na kterou
bylo preruseno
2. Ve vztahu k finanénimu dradu:
e Prihlaska k registraci k dani z pfijmu
fyzickych/pravnickych osob, k DPH,
k dani z nemovitosti, k dani silni¢ni,
k dani ze zavislé ¢€innosti a funkénich
pozitkd
e Prihlaska k registraci — odstépné
zavody a provozovny
® Prihlaska k registraci platcovy pokladny
3. Ve vztahu k Ceské spravé socialniho
zabezpeceni:
e Oznameni o zahdjeni samostatné vydé-
le¢né ginnosti OSVC
e Prihlaska k dichodovému a nemocen-
skému pojisténi OSVC
4. Ve vztahu k urfadu préace:
e HlaSeni volného pracovniho mista,
resp. jeho obsazeni
5. Ve vztahu k zdravotni pojistovné:
e Oznameni pojisténce o zahajeni/ukon-
¢eni samostatné vydélecné cinnosti
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Osobni navstévy v pracovni dny pouze od P Ry R R ——

15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po predchozi o Fa) N { [ ——— T -:] T s
telefonické domluvé. Pokud budete mit ) s s
roéni hrubé vydélky od roku 1986 do roku '_i-.-._-".- - —

2005, vcetné vylou¢enych dob (nemoci

apod.), a celkovou dobu svého pojisténi, -= _

Ize dichod vypocitat s presnosti na 1

korunu. Celkovou dobu svého pojisténi —— -

najdete na ,Vypisu pojisténych dob“ od g

Ceské spravy socialniho zabezped&eni i i

v Praze 5, Kfizova 25. Nemate-li tento il prnd - Fopreh L0 TEER

vypis, pozadejte si pisemng CSSZ v Praze .:._-'..--'-.:T.':-'" ." -7 r-:-'.”.-.-:-'.:.:.1."-

5, Kfizova 25 o jeho zaslani — nezapo- e e—.—— R

menite uvést své rodné Cislo. Pfipadné BB Y b LA LU D= 8
TrLa T

muzete o tento vypis pozadat osobné T i R T PP —
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NEZ VYSTOUPITE

Genius loci - 8. éast
Ladvi

Text: Marek Sebes
Foto: Daniela Ko¢i

Serial o méné znamych, pozapomenutych,
zaniklych a nové zrozenych pozoruhodnych
mistech ¢eské metropole.

Nazev dnesniho dilu genia loci by mohl
svadét k domnénce, Ze tentokrat se
budeme drzet dopravackého kopyta

a pustime se do prozkoumani jedné

z novych stanic prazského metra a jejiho
nejblizsiho okoli. My v$ak nechame pod-
zemni drédhu za zady a vydame se strmé
vzharu o puldruhy kilometr dale. Vrch ¢i
hora L&dvi, tygici se v Dablickém héji do
vy$ky 359 metrd nad morem, je jednou

z dominant pravého biehu Vitavy a skryva
velmi zajimavou a cennou pfirodni lokalitu.
Pripo¢teme-li dalSi pozoruhodn& a dokonce
i unikatni mista v blizkém okoli, mame
hned dostatek duvod( pro sviznou pod-
zimni prochazku.

Lesopark zvany Déblicky haj nem(izete

na hranici Kobylis a Dablic minout.

Nejen ze vyrazné vystupuje nad okolni
zastavbu, ale zejména o vikendech sem
mifi zastupy mistnich obyvatel, pro které
se stinné lesy staly vyhledavanym vylet-
nim a sportovnim Utocistém. Tézko fici,
kolik z prochazejicich se rodin ¢&i ztézka
oddechujicich bézcu nahlédlo do nékolika
malych zarostlych lomu, rozkladajicich se
jen kousek od vrcholu kopce mezi zelenou
a Zlutou turistickou znackou. Kdo tak ucinil,
tomu se otevrel pohled do historie staré
sto milionl let.

Pravé v této dobé (podle dnesnich odhadu
pred 98 miliony let) zalilo Uzemi Prahy na
zhruba dvanact miliént let more. Z négj
jako ostrovy vy€uhovaly vrcholky prazskych
kopcu. Dle predstav geologt dochazelo
na svazich téchto vyvySenin k mocné
¢innosti pfibojovych vin, jejiz vysledek
muzeme vidét pravé v opusténych lomech
nedaleko vrcholu L&dvi: ve sténach se
nachdzeji opracované, prastarymi vodami
omleté valouny, od malych kamink(l az po
dvoumetrové balvany, a mezery mezi nimi
vypliuji vapnité jilovce se zkamenélymi
skordapkami morskych Zivocichu. Pfirodni
pamatka Ladvi patfi mezi vibec nejlépe
dochované ukazky ¢innosti druhohorniho
more na Gzemi Ceské republiky.

Na exkurzi do davné minulosti Ize nava-
zat navstévou jesté jedné geologické
pozoruhodnosti, kterou je mozno nalézt

u Kobyliské vozovny v sedle mezi Ladvim
a vrcholem Cimického haje. A& to nezku-
Sené oko hned nerozpozna, sedlo je na
rozdil od obou kopcu tvoreno $térkopis-
kovymi nanosy. Vysvétleni této skutecnosti

je prosté a prekvapivé zarovern — pravé

v téchto mistech se pred Ctyfmi az péti
miliony let nachazelo dno feky, ktera
pfedchézela dne$ni Vitavé. Jen pro ilustraci:
dnesni hladina prazského veletoku je o né-
jakych 120 vyskovych metrl nize.
Zajimavymi misty obohatila okoli Ladvi i mi-
nulost mnohem mlad&i. Opravdovou raritou
je nedaleky Dablicky hrbitov, po Ol$anech
druhy nejvétsi hrbitov v celé metropoli.
Jeho zed, hlavni brana a vstupni kiosky
byly postaveny v letech 1912 az 1914
podle projektu mladého architekta Vlasti-
slava Hofmana v kubistickém slohu. Jelikoz
se kubismus dockal architektonického vyja-
dfeni pouze v ¢eskych zemich (a Hofman
byl udajné prvni, kdo prvky z kubistickych
obraz(i v architektufe pouzil), je Dablicky

hibitov jedinym kubistickym hrbitovem na
svéts. A v samotnych Déblicich nalezneme
dalsi vzacny kousek moderni architektury,
tentokrate jiz povéle¢né — vubec prvni
panelovy dim v tehdej$im Ceskoslovensku.
Stoji v ulici U Prefy (€. p. 771) a jeho
stavba byla dokon&ena v roce 1955. Neni
od véci podivat se na ,prukopnika“ sta-
vebniho stylu, ktery se jiz o par let pozdéji
rozsifil po celé republice.
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Dablicky htbitov je jedinym kubistickym hibitovem na svété.

Napsali o nas

Vybral Jan Urban

Pravo (19. 8. 2006)

Tramvajaci chtéji svétla i s ,,oranzovou*
Prazsti fidi¢i tramvaji razantné zadaji zménu
signalizace. Podepisuji petici, ktera jim
ma pomoci k zavedeni tretiho svételného
signalu ,Pozor®, jimz se fidi napfiklad auto-
mobilisté. Krevnim tlakem fidicim zahybala
podle odborového poradce Odborového
sdruzeni pracovnik( elektrickych drah
a autobusové dopravy a €lena peti¢niho
vyboru Antonina Duba reportaz, kterou
nedavno odvysilala televize Nova. Zprava,
jez upozorfiovala na porusovani zakona
fidi¢i tramvaji, kdyz projizdéji na kfizovatce
u |. P. Pavlova v Praze 2 na ,Cervenou®,
podle n&j obsahovala nepresnosti. Ridi&i
tramvaji se pfi provozu na kfizovatkach
fidi dvousignalni soustavou, kterou feditel
Dopravniho podniku Tomas Jilek pfirovnal
k signaliza¢nim svétlim u prechodu pro
chodce, také nemaji oranzové svétlo
sPozor“. A v tom spoc¢iva podle Duba
jadro problému, Fidi¢i tramvaji mohou
totiz v ur¢itych pfipadech na signal ,Stuj“
kfizovatkami jesté projizdét. , Tramvaj
jedouci rychlosti tficet kilometrl za hodinu
potfebuje k zastaveni osm sekund,” popsal
Dub. Neni tedy nékdy schopna okamzité na
kfizovatce zastavit.

Dnes (18. 8. 2006)

Vlada: Na metro nedame ani halif
Hodné studenou sprchu zazilo vedeni
magistratu. V navrhu rozpoctu na pfisti rok,
ktery projednala vlada, totiz neni ani koruna
na vystavbu metra. Ministfi Prazantim
vzkazali: Pomozte si sami! ,Je nam lito,
ale ministerstvo financi nam tolik seskrtalo
rozpocet, Ze penize na metro prosté
nemame,” potvrdila mluvéi ministerstva
dopravy Marcela Zizkova. ,To si délate
legraci,” reagoval nameéstek primatora
Petr Hulinsky, kdyz ho MF Dnes véera
kontaktovala. ,Neni mozné, aby mésto
samo financovalo tak obrovské projekty
celostatniho vyznamu, jako je metro,“ zlobi




se. Pokud by tento névrh rozpoc&tu prosel
Snémovnou, cozZ je podle predstavitell
magistratu nepravdépodobné, mésto by se
dostalo do uzkych. Sice by nebyla ohro-
Zena dostavba trati metra C do Letrian,
kterou maji prvni cestujici vyuzit uz za dva
roky, ale patrné by se zpomalila vystavba
prazského silni¢niho okruhu nebo by mésto
opravilo méné ulic.

Dnes (11. 8. 2006)

Doprava za 8,3 miliardy korun
Severodesky spor mezi Ufadem Usteckého
kraje a mistnim provozovatelem hromadné
dopravy, ktery zpusobil, Ze na své pravi-
delné linky nevyjely desitky autobusu, vyvo-
lal po celé zemi otazku, zda se podobna
situace nemuze opakovat i jinde. V Praze
je to pry vylou¢eno, shoduje se vedeni
mésta i dopravci. Praha ma totiZ oproti
severo¢eské metropoli velkou vyhodu. Je
jedinym vlastnikem majoritniho dopravce
— Dopravniho podniku — ktery zajistuje
zhruba 96 procent celé prepravy ve mésté.
Garantem spolehlivosti dopravy je i silny
konkurenéni boj mezi malymi dopravci.

,O prepravu cestujicich je v Praze velky
zdjem. Kdyz autobusy jednoho z dopravcu
nevyjedou, na jejich linky okamzité vyrazi
autobusy konkurence. Stavka by ho stala
misto na trhu,” tvrdi shodné vétSina z pat-
nacti malych dopravcu.
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Kulturni tipy na zari

-mis-

Ani jsme se nenadali a obdobi prazdnin
mame za sebou. Hned na zafri se do

kin chystaji nové ¢eské filmy (jeden

z nich si tu pfipomeneme), cestu k nam

si nasly opravdové hudebni osobnosti,
nezapomeneme ani na divadelni premiéru
a pridame zjisténi, Ze aspor my, kteri

Kino

Kraska v nesnazich
Inspiraénim zdrojem Petru Jarchovskému
a Janu Hrebejkovi k jejich nové filmové
tragikomedii byla stejnojmenna basen
Roberta Gravese. Divakim predkladaji
milostny pfibéh mladé Zeny (Ana Geisle-
rovd) resici dilema lasky ke dvéma muzim
(Roman Luknar a Josef Abrham), dilema
mezi sexualni zavislosti a zajisténou
budoucnosti pro sebe a své déti (Adam
Misik a Michaela Mrvikovd), dilema vztahl
ke své matce (Jana Brejchovd) a ot&imovi
(Jifi Schmitzer) a ke své tchyni (Emilia
Vasaryovd). Film Kraska v nesnazich, jak
pravi oficialni propagacni materidly, je plny
vypjatych zvratll i komickych a paradox-
nich rozuzleni se strhujicimi hereckymi
vykony a vynikajici hudbou. Nechme se
tedy prekvapit.
V kinech od 7. 9. 2006.

Divadlo

Moliére
Divadlo v Dlouhé pripravilo na zafi
(konkrétné 12. 9.) premiéru hry Michaila
Bulgakova Moliere. Zakladnim tématem je
MolierGiv boj za tvuréi seberealizaci a za
lidskou dustojnost, vztah umélce a moci,
reprezentované francouzskym kralem
Ludvikem XIV. Proto si Bulgakov zvolil pro
svoje drama posledni obdobi Moliérova
Zivota a jeho boj za Tartuffa, vedeny proti
mocnym tehdejsiho svéta — krali a cirkvi.
uzlovych bodu Molierova Zivota, kdy je
v sazce jeho tvorba a dokonce i Zivot.
Nezapomina ale ani na jeho vztah k mno-
hem mlads$i Armandé (Klara Sedlackova),
aby ukézal, Ze Moliére nenaSel spodinuti ani
v rodinném zazemi a Zil v neustdlém stresu,
ktery vyvrcholil zachvatem mrtvice pfi pred-
staveni Zdravého nemocného. Hra, napsana
moderni montazni stfihovou metodou, v niz
se scény komické stfidaji s vaznymi az
tragickymi, ma nad¢asovou platnost - je
to sou¢asné drama o tragédii starnuti,
o tragédii nerovné lasky, o strachu ze smrti.
Pod rezijnim vedenim Sergeje Fedotova se
v hlavni roli predstavi Miroslav Taborsky.

Vystava

Az do konce fijna muzete v Katefinské
zahradé v aredlu Psychiatrické a Neurolo-
gické kliniky V8eobecné fakultni nemocnice
v Praze 2 zhlédnout treti ro¢nik vystavy
pod Sirym nebem nazvané Nic na odiv?
Letos zde sva dila vystavuji jak studenti,
tak i mladi absolventi a pedagogové
umeéleckych $kol. K vidéni je 19 instalaci,
z pfirodnich i umélych materiald, vytvore-
nych vétsSinou pfimo pro prostor Katefinské
zahrady. Za prohlidku ur¢ité stoji, zvlast
kdyz to mame skutec¢né ,hned vedle®.
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POLECENSKA KRONIKA

V zafi 2006 oslavuje 67. narozeniny:

Ing. Zdenék Vais — DCM, odb. Provoz ESZ
a siti (39).

V zafi 2006 oslavuji 66. narozeniny:

Zdének Kame$ - VD, provozovna Nakladni
vozidla (46),

Drahomir Schmidt — PA, prov. Repy (11).
V zafi 2006 oslavuji 65. narozeniny:

Jifi Cizek — PA, provozovna Kagerov (39),
Miloslav Fougek — SVM, odb. Udrzba vozii (32),
Josef Zagek — PM, provoz Obsluha vozidel A (32).
V zafi 2006 oslavuji 60. narozeniny:

Josef Bejéek — PA, prov. Kacerov (31),
Ing. Zdenék Bukovsky - Z, odb. Skladové
hospodarstvi (19),

Jindfich Fus — SVA, prov. Kacerov (31),
Véra Honsova — Z, odb. Skladové hospo-
darstvi (35),

Vaclav Hrdina — PA, prov. VrSovice (10),
Alexandr Klika — DCM, provoz Tunely (21),

Miloslav Kofinek — SVA, provozovna
Usttedni dilny BUS (39),

Ludmila Kotyzova — PM, provoz Trat B

a DZ (13),

Jan Kral¢iak — PA, provozovna Kli¢ov (11),
Josef Kysela — VD, prov. Opravarenstvi (14),
Véclav Levy — DCT, provozovna Ménirny

a kabelova sit (31),

Josef Netahlo - DCM, provoz Elektrické
stanice (31),

Ivan Novéak — VD, prov. Nakladni vozidla (38),
Vaclav Novéak — SVM, odb. Udrzba voz(i (42),
Ladislav Rajsky — DCM, provoz Rozvodné
sité a osvétleni (28),

Jan Riegel - PM, odb. Rizeni provozu (32),
Jindfich Serbus — SVA, prov. Kacerov (37),
Jaroslav Safatik — D, odb. Prepravni kont-
rola (10).

V zafi 2006 oslavuji 50. narozeniny:

Miroslav Be¢var — DCM, provoz Tratova
mechanizace (29),

Dana Cvr¢kova — OE, odb. Financovani (29),
Stanislav Cervenka — PT, prov. Motol (10),
Zdenka Gajdo$ova — SVM, odb. Udrzba
vozu (19),

Ladislav Hoos - PA, prov. Kli¢ov (11),

Ivan Horak — SVT, prov. Hloubétin (10),
Leo$ Jelinek — SVA, provozovna Usttedni
dilny BUS (10),

Rudolf Johan¢ik — PA, prov. Hostivat (20),
Jaroslav Kortus — DCM, odb. Provoz (28),
Ladislav Krav¢isin — DCM, provoz Trat B (21),
FrantiSek Motl — DCM, provoz Trat B (18),
Pavel Roll - HV, st Dopravné-ekonomické (28),
Viktor Siegel — DCM, provoz Elektrické
stanice (30),

Ivan Stejskal — PA, provozovna Repy (26),
Petr Simagek — PM, provoz Trat C a depo
Kacerov (24),

Marie Vr$inska — DCM, provoz Ugelova
zafizeni (20),

Zdenék Zavazal - DCM, provoz Elektrické
stanice (22),

Miroslav Zouplna — DCM, provoz Trat C (29).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi
stejna jubilea, ale nesplfuji kritérium pro
zvefejnéni v nasi rubrice, tj. 10 let odpraco-
vanych u DP, nebo nechtéli byt zverejnéni)
srde¢né blahoprejeme!

Do starobniho diichodu odesli:

Vratislav Beranek — SNM, odbor Technicka
sprava obijektt (19),

Karel Hrdlic — PA, provozovna Kacerov (41),
Josef Marsalek — SVA, prov. VrSovice (37),
Jaroslav Myslive¢ek — SVA, provozovna
Usttedni dilny BUS (48),

Jan Pisték — PA, provozovna Repy (17),
Véra Zahradkova — SNM, odbor Technicka
sprava objektu (12).

Do invalidniho diichodu odesel:

Josef Karel — PA, provozovna VrSovice (14).
Upfimné dékujeme za praci vykonanou ve
prospéch Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti.

Omluva:

Pan Frantisek Strobl z jednotky Provoz
Metro je zaméstnan u DP 27 let, za
chybné uvedeny udaj se omlouvame.
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Posledni zastavka

Rozmary nejen pocasi

Daniela Koci

LetosSni Iéto bylo vskutku originalni. Nékolik
tydnti jsme se smazili v ukrutnych vedrech,
které lamaly rekordy. Kdo mél v téchto
dnech dovolenou a vyrazil na kola, do hor

Ale jsou i taci jedinci, ktefi extrémni pocasi
vyslovené prfitahovali. Na jafe jsem odjela
do Egypta, u nas v té dobé zrovna zase
hrozily povodné, a tak jsem se jela s oce-
kavanim ohrat. Letadlo mélo osmihodinové
zpozdéni kvuli velké pise¢né boufi v leto-
visku, po naSem pfichodu do hotelu bylo
v8echno zasypano piskem tak, Ze jsme

se nedostali ani na balkon. Byla to pry
nejvétsi pise¢nd boure za posledni pulrok
a nasledovalo upozornéni, Zze po ni nastava
nékolik dni desté a chladu. A to doslova.
Na more jsme se divali ve svetrech,

které jsme usmlouvali za ,uzasnou“ cenu

u mistnich prodejct. Navic tfi dny prselo
tak vydatné, Ze lidé v pfizemi méli vodu

v pokojich. Poc¢asi se umoudfilo v den
odletu, a tak jsme u more stravili jedno
pékné odpoledne. No coz, opalovani stejné
neni zdravé a voda je sland, uklidriovala
jsem se, hlavné ze jsme v poradku doletéli
dom.

Cely cervenec jsem ve vedrech chodila do
prace, kdyz jsem si kone¢né naplanovala
par dni volna a odjela do jiznich Cech.
Jako suvenyr jsem si pfivezla krasné
modré holinky a v téZe barvé sluSivou
plasténku! Asi dvacet kilometrl za Prahou
ném zacalo prSet a tento spole¢nik s nami
cestoval z jednoho mésta do druhého, at
jsme se hnuli kamkoliv. Nakonec se mi ale
nase dovolend v desti libila, zejména to,
jak jsme autem honili parni vlak na jindfi-
chohradecké uzkokolejce, Zze jsme si stihli
prohlédnout tfi hrady, dva zamky a jednu
zficeninu a také to, Ze prakticky vSechny
véci v obsahlém kuffiku zUstaly nedot€eny,
a tak se doma Saticky a boticky jen pre-
skladaly do skfiné.

Srpen uz tak vyjimec¢ny z hlediska pocasi
nebyl, a tak novinafi uz nemohli psat

o extrémech pocasi pusobicich negativné
na lidsky organismus a na veskeré cCinnosti
kazdodenniho Zivota, takze si z rozmaru
prosté vycucali reportdz. Kdyz nevi§, o ¢em
psat, najdi si problém, znélo mi v usich na
fakulté Zurnalistiky jako no¢ni mura. Zrejmé
se tim néktefi posluchacdi fidi doslova,

a proto vznikla reportdz o tramvajacich
jezdicich na ,,&ervenou”!

Kdyz jdu délat reportaz, zjistim si objek-
tivné obé stranky véci, zni ur€ity novinarsky

kodex, abych ziskala komplexni pohled na
véc. Zjistila bych si, Ze tramvaje maji dva
signaly jako napfiklad chodci, a tudiz kdyz
zacnou projizdét kfizovatku na signal volno
a skoci jim tam signal st(j, nemohou na to
dupnout a zlamat Zebra v8em cestujicim.

S péar sekundami na projeti se pfitom
pocité stejné tak, jako se chodec nevrati
zpét nebo nezlstane stat na prechodu,
kdyz mu tam nahle skoci €erveny panacek.
Ale o tom zfejmé uz pani redaktorka tak

Pismenna krizovka

Vylusténi z ¢isla 8/2006: ...lanové drahy na Petfin.

hluboce neprfemyslela a zkreslena informace
byla na svété. Redln& uvazujici v&di anebo
si zjisti, co je brzdna draha tramvaje, jaké
jsou jeji signaly a o reportazi si pomysli
pouze to, Zze rumunsky management
komeréni televize nemél kam sahnout...

A jaky z toho plyne zavér? Rozmary pocasi
ovlivnit nemizeme stejné tak jako lidské cho-
vani. Ale pokud to druhé ublizuje ostatnim,
méli bychom proti tomu urcité bojovat...
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