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Prispévek shrnuje vyvoj vztahu Zelez-
nice - hl. m. Praha a Stfedocesky kraj v sou-
casném obdobi. Kromé nezbytnych zaklad-
nich udaji uvadi dosaZenou uroven integ-
race Zeleznice v systému Praiske integrova-
né dopravy (PID) a stav modernizace infra-
struktury v Zeleznicnim uzlu Praha, kterd je
nezbytnym pfedpokladem pro vyznamnéj-
di zaclenéni zeleznicni dopravy do systému
hromadné dopravy v praiské aglomeraci.
Zminéna jsou také pretrvavajici slaba mis-
ta a cile odpovidajici spoleéné deklarované
spoluprici mezi MD €R, €D as, S2DC s.0.

a obéma kraji.

Nékolik zdkladnich udaji
o Zeleznici v Praze

* Praha je nejvétsim Zeleznicnim uzlem
CR,

+ celkova délka Zelezniénich trati na dzemi
Prahy (v hranicich mésta, ne mezi okra-
jovymi zastavkami) je cca zoo km, 2 to-
ho cea 170 km je vyuZivano osobni do-
pravou, pro srovnani délka trati metra je
53,7 km, tramvajova sit méfi pfes 140 km,

« do Prahy je zadsténo 1o Zeleznicnich tra-
ti, z toho 1 tfikolejna, 4 dvoukolejné, je
na nich 43 stanic a zastavek,

« 2 centralni nadradi jsou uréena vyhradné

pro esobni dopravu, pro odetfeni a Odri-

bu souprav sloudi specializované Odstav-
né nadrai jih v Michli,

v Praze ui existuje jediné sefadovaci na-

draii - Praha-Liben,

do a 2 hl. m. Prahy cestuje denné pfi-

méstskymi viaky na 8o tisic lidi, pfes

8o % tohoto vykonu na dzemi Prahy pfi-

pada na traté od Kolina (pfes 18 tis.), Be-

nesova (téméf 15 tis.), Berouna (14 tis.)

a Nymburka (téméf 10 tis.) a Kralup (pfes

g tis.); tento pocet ma v poslednich le-

tech rostouci trend,

Pozndmka: v soulasné dobé fe cestoy-
ni rychiost zastdavkovych viakl pfiméstskeé
dopravy na uzemi Prahy na hiavnich tra-
tich nedotéenych stavebni dinnosti napf,
na kolinské trati 46,9 km/h, na berounské
48.9km/h, na méstske lince Liben - Rozto-
ky 46,7 km/h, zastdvkové viaky z Klodna do-
sahufi | v motorové trako na jednokolené
nemodernizovang trati v primeéru 39,5 km/
h, zrychlené af sokm/h. Primérnd cestov-
ni rychlost metra je 34,6 km/h, trarmva-
Ji16,3km/h, autobusi vietné piiméstskych
26,1km/h,

+ zcelkového poctu pfiméstskych popf.
praiskych cestujicich jich pfes 33,5 tisice,
tedy pfes 42 % vystupuje a nastupuje na

Masarykové nadraZi,

- nejfrekventovanéjii stanici je oviem Pra-

ha hl. n,, které denné odbavi pfes 5o ti-
sic cestujicich, z toho ale jen cca 17 tisic

priméstskych, ostatni produkuje dalkova
doprava,

na hlavnich tratich je zakladni interval
pfiméstské dopravy ve Spidce 30 minut,
v sedle 6o minut; v max. Spickovém ob-
dobi je interval zkracen podle moZnosti
ina 15 minut, potiebné zkraceni na 15 po
celé obdobi pfepravnich dpiéek na viech
hlavnich tratich v pfiméstskych dsecich
neni moiné bez zasadniho zlepieni in-
frastruktury,

prilomovym prvkem pro vstup Zelezni-
ce do méstské dopravy bylo zavedeni tzv.
méstské linky Libef — HoleSovice — Bu-
benec - Roztoky u Prahy v dubnu 2004

s podporou hl. mésta, ktera v bezkonku-
renénich Easech spojuje uvedena mista
(Libef — HoledSovice za 7°, Holedovice—
Bubenet za 47); linka si po podatecnich
rozpacich naila svou klientelu a dnes je
nedilnou soucasti PraZské integrované
dopravy (PID) | MHD v Praze. Stdle ros-
touci vwkony dosahuji v soucasné dobé
okolo 1 200 osob/den, tj. v priméru cca
30 osob na motorovy vilz,

absenci Zeleznicniho spojeni na letis-

té& nahrazuje od prosince 2008 tzv, Air-
port expres, autobusova linka zavedena
ve spolupraci CD a ROPID od dalkowych
vlaki z HoleSovic do Ruzyné. Dosavad-
ni vyuiiti linky by bylo pfedcasné hod-
notit - vyjela v mimosezonnim obdobi,
jeji ukeneni v HoleSovicich je provizorni
(pfipravuje se s tésnou vazbou na nadra-
ii), nebeéiné podiny se viivaji dlouho - viz
predchozi Udaje o méstské lince,

Integrovana doprava
systém Praiské integrované dopravy pri-
spél vyznamnou mérou k pomerné vy-
sokému vyuZivani hromadné depravy
v Praze | Sirokém okoli; pomér HD k 1AD
£7:43 dosahovany v Praze nema v zapad-
nich velkoméstech obdobu,
feleznice je na Gzemi Prahy integrovana
na viech tratich (43 stanic a zastavek);
kromé 2 nejméné vyznamnych trati je
na viech i tzv. plna integrace tj. moZnost
oznadovani a pouZivani ve viacich i jed-
notliviich jizdenek (stanice a zastavky
jsou vybaveny oznadovadi jizdenek PID
pro jednotlivé jizdenky),

« ve Stfedodeském kraji je v PID integrova-

no 169 stanic a zastdvek a kdyby byla re-
alizovana vile jednotlivych mést a obc
Stiedofeského kraje, byl by podet jeité
vyEal (napf. Nymburk, Podébrady).

Trat on je od Prahy integrovdna do Pe-

race do Kralup), 120 do Kamennych Zehro-

vic [pina integrace do Kladna), navazné traf
og3 cela {plnd integrace od Kladna do Klad-

na-Ostrovee), traf 122 celd, trat 171 do Be-
rouna (vietné piné integrace), 170 do

Berouna-Popovic, trat 173 celd, trat 210 cel3,

(pIna integrace do Davle a Méchenic), 221
do Ceréan (plna integrace do Senohrab),
231 do Ostré a navazna 232 do Milovic (obé
vietné plné integrace), dale jsou integro-
vany souvisejici traté o1z a 013 do Koufimi
a Bedvar, 072 v Gseku Lysa n. L —Véetaty,
o074 Neratovice — Celikovice, ogz Merato-
vice — Kralupy, no v dseku Kralupy n. Vit. -
Podlesin, m Kralupy — Velvary, 172 v iseku
Zadni Tiebaf — Vieradice, 212 v iseku Cer-
gany — Sazava-Cerné Budy, 233 Celikovice

— Mochov, (schéma €. 1 - rozsah integrace viz

barevnd piiloha wenitf disla)

« podil cestujicich s jizdnimi doklady PID
se kaidoroéné zvyiuje, v lofiském roce
dasahl 55,7% (podil jednotlivich jizde-

nek PID je z toho 7%); na nékterych hlav-

nich tratich je tento podil vyrazné vyssi
(trat £171— 70,9%, on — 65,4 %),

+ za nesystémové lze povaiovat branéni
Stfedofeského kraje daliimu rozdifova-

ni fungujiciho praZského integrovaného

systému napf. do jiZ zminéného MNym-
burka, Podébrad, ale i do Kolina, Bene-

sova a na misto toho snaha wytvafet au-

tonomni integrované systémy na bazi
autobusové dopravy (kladensky KLID,
Kutna Haora, Berounsko); je absurdni, e
autobusové linky KLID zajizdéji do Pra-
hy idokonce s kladenskymi Eisly linek,
duplicitnimi s linkarmi PID — napf, linka
KLID £. 24 do Zligina, linka KLID £, 22 na
Evropské vedle tramvajové linky £, 26),

PID na ZFeleznici nemiie do Podébrad, aé

mésto zajem ma; tyto systémy — pokud
ui nemohou tvorit jeden celek - mohou

existovat vedle sebe a vzdjemné si jizdni

doklady uzndvat, te je integrace pro ob-
fany, ne separace a vytvareni umeélych
vzdorosystémi,

- 2 analyzy na 34 rozhodujicich tratich

Stiedofeského kraje vyplyva, fe v pracov-
ni dny se na nich pohybuje v priméru 114
tisic lidi, z toho g5 tisic (83,3 %) na 10 tra-
tich asticich do Prahy, pfimo do hl. mésta

jede 70 % z nich,
Infrastruktura

Zeleznice v Praze byla dlouho jednim
z nejzanedbavanéjsich celkl v Zeleznicni
siti CR. Modernizace koridoril kondi pied

nebo na okraji hlavniho mésta — I tranzitni
Felezniéni koridor (TZK) z Dééina do Bfecla-

vi pied Zel. st. Praha-Bubened, od vychodu
pied Zst. Uvaly, u lll. TZK Cheb — Praha —
{Ostrava) je modernizace pfipravovana

WAYEOO |NIINZIIIZ

cek (vietné plné integrace], navazné traf
o060 z Pofican do Sadské (vietné plné in-
tegrace), 070 do Vetat (plnd integrace na
uzemi Prahy), 090 do Vranan (plna integ-

pied Smichov, na IV. TZK Horni Dvofisté —
Praha — (Dé€in) je optimalizovana traf pied
Hostivar.
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Teprve v paslednich letech se rysuje ob-
rat k lepiimu. Zasadnim zvratem je beze-
sporu vystavba Nového spojeni, kterd po-
stupuje rychle dopfedu a je realnd nadéje
nu. Mutno ficl, e predstavitelé hl. m. Prahy
Uspéiné intervenovali za vétsi pridél financi
pro tuto stavbu tak, aby byly vyuZity mos-
nosti zhotovitell 2 hlediska tempa wystavby,

Prehled realizace a piipravy
dalich kliéowych liniowych staveb:

Priitah |. TZK Prahou a 1. TZK:

Optimalizace Praha-Holefovice — Praha-
-Bubenet, stavba o pfedpokladanych investié-
nich nakladech (IN) 1,0 mld, K€ — (izemni roz-
hodnuti (UR) z 21. 6. 2005 je po netdspéiném
odvolani jednoho z majiteld okolnich dom(
v Praze & pfed nabytim pravni moci. Soucasti
stavby je i zastdvka Podbaba.

Modernizace Praha-Libef — Praha-Bé-
chovice, IN 3,5 mld. KE bez 3. casti, vyddnao
stavebni povoleni, v 11/o5 pozadano o za-
hajeni stavebnihao fizeni, zahajen vykup po-
zemki. Predpoklad realizace 2010. Zasad-
ni kvalitativni zménou je vystavba 3. koleje
v Useky Béchovice — Liben.

Pozndmka: v soucasné dobé je slofité)-
si situace 5 3, Cdsti stavby, jiZ je tzv. plesmyk
{mimauraviiove kiifeni ) no béchovickém
zhiavi v ist. Proha-Libed, umoZauwjicl bezko-
lizni jizdu Molesice — Vsocany/Holelovice
{dnes plevding ndkladni a technologickd
doprava, vhiedové i méstskd tangencidini}
pres hlavai tah Praha — Kolin v Libni, Ndvrh
na zafazeni presmyku do UP podalo MD na
URM v r. 2004, na podzim 2005 ndvrh MD
stahlo, Tento razpor s vazbou na vyuFitl pfi-
lehlyeh pozemki se nyni fesi,

liZ nyni jede takto kiizem pfes hlay-
ni tah Kalin = Praha 14 vlakd. Pokud by se
tento pfesmyk nerealizoval nebo jeho rea-
lizace byla v budoucnu znemoinéna (napf.
takowym vyuzitim okolnich pozemki, 7e
by nebylo mozno novou kolej v nezbytném
rozsahu pies né vést), venikne Gzké hrdlo,
podvazujici moznosti Zelezniéni doprawvy
v celém uzlu, paradoxné v misté bezpro-
stfedné navazujicim na Nové spojeni. Trva-
13 existence takovéhe hrdla by znehodnotila
nejen Nové spojeni, ale i stavby pritahu |, TZK
Prahou, tedy stavby v fiadu desitek mld. KE

Modernizace Praha-Béchovice — Uvaly , IN
2.2 mid. K¢ = proti UR 215, 7. 2005 podéno od-
voldni, UR dosud nenabylo pravni moci,

Stavby I TZK Décin — Praha-Bubeneag
mime a Pardubice - Uvaly mime jsou hotowy,

Prdtah IV. TZK Prahou a IV TZK;
Modernizace/optimalizace Praha-Hos-
tivaf = Praha hl. n., pfedpoklidané IN cca
5.9 mld, KZ - je projedndna a schvilena
tzemné-technicka studie (UT3), ktera sta-
bilizuje vedeni trati v oblasti byv. sef. n.
Vriovice, v r. 2006 se pfedpoklada zahdjeni

praci na projektové dokumentaci (PD) a Ela
{posouzeni vlivi na Zivotni prostiedi).

Optimalizace Strandice — Praha-Hostival
mima, IN 3,7 mld., stavba zahdjena ve . pol.
2005, probiha dle harmaonogramu, dokonéeni
se predpoklada v r. 2008; v rimd stavby dojde
k nahrazeni Groviovich prejezd i v Uhfinévsi
mirmodroviovym kfizenim,

Optimalizace Benedov — Strandice, IN
4,6 mid. KE - zpracovan a schvdlen projekt
stavby, probiha stavebni fizeni, zahdjeni
stavby 03/06, dokonéeni 20049, stavba do-
porufena ke spolufinancovani s fondi EU,
projednavani probiha,

IV. TZK smérem na Dégin pokraduje v Pra-
ze modemizaci Hostivaf — hl. n,, vyugije Mové
spojeni, optimalizovany Gsek Praha-Liben —
Praha-Bubened, dale je totoing s |. TZK.

Pritah Il TZK Prahou a |1l TZK:

Optimalizace Praha-5michov — Praha
hl.n., predpokladané IN 3,3 mid. KE - zpra-
covana a projedndna UTS, vzhledem k to-
mu, Ze most a viadukt na Vytoni byly mi-
nisterstvem kultury prohlddeny za kulturni
technickou pamédtku, podita se ve stfedné-
dobém horizontu s dvoukelejnou variantou
a wyuZitim stavajicich mostd, vyhledové tii-
kolejna varianta s novym mostem v odsu-
nuté poloze (ta via nebyla doporucena ke
schvaleni Zastupitelstvu v ndvrhu zmény
UP), v r. 2006 se predpoklada zahajeni pra-
cina PO, ElA.

Maodernizace Beroun — Praha-Smichoy
mimo - yzhledem k tomu, ze traf podél Be-
rounky neni modernizovatelna a jen obti-
né optimalizevatelna, pfipravuje se tune-
lova varianta, kterd by zkratila jizdni dobu
Beroun — Praha na cca 11 minut (z Plzné pod
1 hodinu) a byla by zakladem budouci VRT
(IN cca 20 mid., optimalizace stavajici tra-
ti cca 18 mid.), Tento zamér lze uvitat ne-
jen pro dalkovou dopravu, ale i pro vzdale-
nijii chlasti Stfedoceskéno kraje, nebot do
£asové dostupnosti Zeleznici by se dostalo
i Hofovicke, PRibramsko popf. Rakovnicke.
W ramci tunelové varianty byly provéfova-
ny alternativy vydsténi tunelu na Smichov
nebo na Branicky most, tj. na hl. n. pfes Kré
aVriovice, Z hlediska vyznamu a i atrakti-
vity Zeleznice jak v pfiméstské, tak v ddlko-
vé doprave je jednoznadné nutné vést viaky
pres Smichow,

Pazndmka: usnesenim viddy z ferven-
ce 2008 bylo schvdleno dalii financovdni
vstavby NI, a IV, koridoru, coZ je sice velmi
diilefité, zdroven viak bylo dokondeni obou
karidord rozvoinéno do r. 2006. Je otdzka,
zda se pred touto dobou Ize nadit realizace
ndvaznych staveb v Praze.

Praha — Kladno:

Zelezniéni spojeni Praha — Kladno je
nutno fedit v primé souvislosti se zajisté-
nim kolejové dopravy na letisté Ruzyné.

V soucasné dobé predstavuje letisté 11 mil,

cestujicich a 15 tis. pracovnich prilegitosti,
pro rok 2010 se predpoklada 16 mil. cestuji-
cich a 2o tis. zaméstnancl, z nich# piiblizné
tietina je z Prahy. Vyhledove se letisté pfi-
pravuje na odbaveni 20 mil. cestujicich za
rok, Uzemni plan HMP predpokliada obslu-
hu letisté kolejovou dopravou, jeho pfipra-
vovand zména umoini nezdvisle na sobé
obslubu jak Zeleznici {odboéka ze Zeleznié-
hi stanice Ruzyné), tak metrem prodlouZe-
nou trasou A,

Na odbodce Zeleznice (ale i metra) je
uvaiovana zastavka Dlouhd Mile, u niz by
mé| byt vybudovan terminal autobusové
dopravy a parkovists P+R ve vazbé na Prai-
sky akruh, ldealnim pro zabezpedeni obslu-
hy tohoto termindlu i pro spojeni Kladno -
letiaté (tisice pracovnich prileZitosti) by byl
tzv. prijezdny model”, kdy lze wést viaky
Fraha - Kladno pes letisté. Tato etapa viak
byla z pripravy stavby vypusténa, nebot za-
loZeni stavby termindlu Sever 2eleznici pod
nim znacné zkomplikovalo.

Modernizace traté Praha — Kladno s od-
bockou na letisté pripravovala spolednaost
PRaK. Imvestorstvi akce pievzala v r. zoos
SZDC, vietné dseku na letidté, Fredpoklad fi-
nancovani dseku Praha — Ruzyné = letisté
v ramci PPP [partnerstyi soukromého a vefej-
ného sektoru), projekt s ndzvern AIRCON.

Usek Praha — Ruzyné — letisté:

Byla dokonéena revize dokumentace,
sestaven okruh problémowvich mist spoje-
ni letisté Ruzyné s centrem mésta a zadany
technickeé prilkazy problémaovych mist a va-
riant (pies Zst. Smichov, pfes ist. Dejvice-
oblast stromovka, Ofechovka, Veleslavin,
2. vestibul Hradéanska, prijezdnd varianta
letisté, zapojeni do Zst. Holedovice). V sou-
casne dobé probihaji k TP pfipominky.

V r 2006 se pfedpoklada zpracovani EIA

a zpracovani dokumentace k Gzemnimu
rozhodnuti. Lze fici, Ze prikazy moZné-
ho vedeni Zelezniéni dopravy z letisté pres
Semmering a Smichov popf, do HoleSovic
se jevi negativni.

Usek Ruzyné — Kladno:
Ukoncena EA, projednani v os/of.

Modernizace zdpadni £asti Praha hl. n,,
rek. nastupist [ — IV, IN 2,9 mld. KE. Akce
SZDC je pfipravovana tak, aby byla zajis-
téna vécna a fasovd koordinace s revitali-
zaci budovy a odbavovaci haly nadrafi viz
dale). Aktualizace PD v do 04/06.

Schéma Zelezniéniho uzlu Praha ve wy-
hledu v pfiloze. (schéma £ 2 viz barevnd pfi-
loha uvnitf ésla)

Revitalizace praZskych nadraZi
Praha hl. n. - v r. 2003 byla uzaviena

mezi C0 & italskou firmou Grandi Stazio-

ni smlouva o pronajmu a revitalizaci od-

bavawvacich prostor hlavniho nadrai for-



mou premény v atraktivhi obchodni pro-
story, 5 restauracnimi objekty a odbavova-
nim cestujicich na arovni letecké dopravy.
V soucasné dobé je priprava v zavéreéné
fazi, v I pol. se pfedpoklada vydani 5P, za-
hajeni praci ve Il. pol. 2006, dokonéen]

v priibéhu 3-4 let.

Projekt Zivé nadragi

Od r. 2004 je pfipravovan projekt Zivé
nadrazi, ktery zahrnuje komplexni revitali-
zaci cca 6o nadraZnich objektd v Ceské re
publice, z toho 14 v hl. m. Praze a 6 ve Stfe-
dofeském kraji. Revitalizace stanic nema
byt jen rekonstrukce nadraznich prostor, ¢i-
lem je pretvofit nadrazi £D v respektované
a reprezentativni soucasti méstskych cen-
ter. Revitalizace pfevaingé probéhne formou
spoleénych podnikd, vytvafenych na zékla-
dé vybérowych fizeni, vwyhiasovanych €D,

W soucasné dobé je tento stav:

+ Praha Masarykovo n. - v r. 2008 usta-
ven spoleény podnik CD a SUDOP Group
Masaryk Station Development, vzhledem
k wyhlasené stavebni uzdvéfe na Gzemi Ma-
sarykovo n. - Florenc bl m. Prahou byly pro-
vEfovany varianty podoby resp. nutny roz-
sah kolejisté a umisténl, MD CD a 5ZDC ve
strednédobém vyhledu predpokladaji revi-
talizovang Masarykove nadraii s rozsahem
kolejisté nezbytnym pro provoz od Kladna,
Letisté, Kralup a viakd z ,.dluuhjlch" ramen
od Kolina a Nymburka (Kutné Hory).

« Praha-5michov - v 1. 2008 vytvofen
spolecny podnik Smichov Station Develop-
ment 5 uskupenim Sekyra Group. Probiha
pasportizace a pfiprava vwkupu pozemki
a pfipravné projektové prace,

= Praha-Holedovice - na podzim 2005
ukenfeno vybérové fizeni, k zaloZeni spo-
ledného podniku vybrana a predstaven-
stvern CD a.s. schvdlena fa NAVATYE

= Praha-Liben, KrE, Branik, Cakovice -
vyhlasena resp. probihaji vybérova fizeni,

- Praha-Hostivaf, Horni Pocernice,
Zlicin - na zakladé studii proveditelnosti se
wybérova fizeni pfipravuji

« Praha-Dejvice, Vriovice, Vysocany -
nutno patkat na vyjasnéni problematiky
(Dejvice - podoba spojeni na letisté, Visovi-
ce - pfesné vymezeni pozemkd €0 a SZ0C
addélovacim geometrickym planem, Vyso-
any - dokongeni UTS na modernizaci Vyso-
cany -Lysd s definitivni podobou kolejisté
nadrai).

Nové zastavky

0d 40. let minulého stoleti se zastaw-
ky (ale i osobni nadraZi) na zeleznici v Pra-
ze prakticky pouze rusily (Karlin, Hloubé-
tin, Vinohrady, Michle, Té3nov, Liben dolni,
Viysehrad), jedingm nowvym nadrazim jsou
HaoleSovice z Bolet 3 novou zastavkou Ko-
maofany zr.1997. | ta viak byla vybudovana
jako vyvolana akce stavbou KOMOKO.

Ve | Studii obsluby hl. m. Prahy a jeho

okoli hremadnou dopravou osob” z r. 2002
a jeji aktualizaci z r. 2004 je pfedpoklada-
na fada novych zastavek na Zeleznici v Pra-
ze. Jsou zahrnuty do UP hl. m. Prahy nebo
je navrieno jejich zafazeni do UP K nejvy-
znamnéjiim z nich byly zpracovany studie.
U zddné z nich nepokrodila viak priprava
do stadia realizace,

Zatim nejdale je pfiprava zastavky Raj-
ska Zahrada, u nii se projednava dokumen-
tace k dzemnimu rozhodnuti a vyjasnuje se
financovani, z daldich potfebnych uvedme
Viyiehrad, Karlin, Kacerov, Maledice {Hosti-
vaf metro), Treboradice.

Zastavka Rajska zahrada na tratich
£, 231 a oo vytvof multifunkEni uzel s bez-
prostfedni vazbou na stejnojmennou stani-
cilinky B metra v centru méstské casti Pra-
ha 14, kterd ma jiz dnes vice nez 40 tis. oby-
vatel, v dochazkové vzddlenosti zastavky
temef 3o tisic. Vlaky na dvou tratich tudy
v soucasné dobé projizdéji rozvijejicim se
urbanizovanym Gzemim, v sousedstvi exis-
tuje sit hypermarketd a volnoéasovych ak-
tivit (napf. Centrum Cerny Most), wyznam-
nych i pro prilehly stredocesky region. Kro-
mé vyznamu pro okolni sidlistni celky za-
stavka uspokoji i silici poZadavky na zawve-
deni pfiméstské autobusové dopravy do
teto komercni zony z mist, leZicich na ze-
leznici (Celakovicka, Neratovicko, Lysa,
Milovice, Mymburk), pfedpoklada se i za-
stavovani rychliki.

Multimodalni uzel s Zeleznicni zastay
kou je na zakladé vysledku projednani v Ra
dé hi. m. Prahy pfipravovan jako projekt
hl. m. Prahy pro spolufinancovani z fondi
EU jv ramci tzv. Jednotného programaového
dokumentu -IPD, cil 2 - rozvo] infrastruk
tury, uréeného pro pomoc EU vybranym
méstskym cdstem hl. mésta). Investorem je
odbor meéstského investora MHMP, v sou
casné dobé je projednavana dokumentace

whomamidhe - technizhd rems

oprava

k azemnimu rozhodnuti. Odhad investic-
nich nakladd die DUR Eini 375 mil. KE a dé-
le se fesi jejich snizeni. Ve investiénich
nakladi je dana naroénosti projektu mul-
timodalniho uzlu - vleZeni nastupist do
mist soubéhu 3 tratovych koleji dvouw celo-
statnich drah, dprava asovych vadalenosti,
upravy zahezpedovaciho zafizeni v useku
Praha-Vysofany - Odbocka Skaly, pfermos-
téni tratovych koleji a étyfpruhoveé komu
nikace Chiurneckd pro bezbariérové spoje-
ni zastavky a sousedicich sidlistnich celkd
a napojeni na stanici metra, Fredpoklada
se, 2e 75% nakladd by financovala EU viet-
né 25 % piispévku MMER, zbytek HMP a 52-
DC dle pfisluinosti k zafizenim,

Tento projekt by mohl byt pilotnim mo-
delem pro realizaci daldich nutnych Zelez-
niénich zastavek v Praze,

Kolejova vozidla

Mejrozéifenéjsim vozidlem praiské pri-
mestské dopravy jsou stdle jesté tav. panto-
grafy (f. 451, po rekonstrukei £. 452), vyro-
bené v 6o. letech minulého stoleti, Téch-
to pres 40 let starych vozidel je v Praze 42,
denné v provozu 29, dale 1 prototypovd jed-
notka f. 470, novych patrovych souprav (f.
47} je v Praze 18, denné jic h jezdi 17, zajizde-
ji oviem ai do Pardubic, coZ si vynutil Fardu-
hicky kraj. Ma dalsi, zejména ranni primeéstskeé
viaky, jsou nasazovany také soupravy @ patro-
wych vazi z 1976, vedené lokometivami

Celkem ve vztahu ke syym finantnim
a ovérovym moinostem abjednaly Ces-
ké drahy zatim 30 patrowych jednotek, je
oviem zfejmé, Ze jen na pokryti soudasné-
ho stavu je potfeba v praZske aglomeraci
vice nel o patrovych jednotek a na rozvoj
(interval 15 minut ve Spickach na hlavnich
tratich) bude potfeba dalsich 15 - 20 téchto
souprav. Zasadnim zpdsobem ovliviova-
la dosud tento stav pomoc statu. Zatimeo

Jednotka 471, Nlustracni foto © Jan Vasicek
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ZELEZMICNT DOPRAVA,

nakup novych vozidel byl dotovan autobu-
sovym dopravedm 3o-50% ceny vozidla,
kolejovew dopravy stat opomijel, Obména
jednotek piiméstske dopravy se tak usku-
teéhovala tempern cca 3 soupravy, v po-
sledni dobé 5 souprav/rok. Fredpoklade)-
me, fe sviinéjsi tempo do potfebné obmé-
ny vnese program MD na obnovu vozidel
regiondlni dopravy, podie néji by se podil
statu pohyboval i u kelejovych vozidel mezi
jo—70%. £ hlediska priméstskych jednotek
nepljde oviem zfejmé opomenout potieby
jinych aglomeraci v CR.

LI vozového parku na tratich s motoro-
vou trakei, kde jsou v priméstske dopravé
prevaing (na nékterych tratich a na mést-
skeé lince vyhradné) motorové vozy (. 152)
s piivésnymi vozy stafi 25-30 let, dochazi
k zdsadni obméné - na Kladensku a Rakowv-
nicku jsou nasazeny prvni nizkopodlazni
saupravy Regionova f. 814 a dalii rekon-
strukce v Sumperské strojirné PARS béii.

Cile pro Zeleznici v Praze
a v prazském regionu
O zeleznice v systému verejné osobni
dopravy se ofekava:

« plné dopravni a tarifni zapojeni do jed-
notného integrovaného systému v praz-
ském metropolitnim regionu, zahrnuji-
cim celé trasy pfiméstskjch linek,

- wytvofeni radidlni paterni sité v regio-
nalni dopravé, zabezpecujici nejrychlejsi
a bezkolizni dopravu z regionu do centra
mésta, ve spickovem intervalu maximal-
ne 15 minut,

+ provybrané sméry trasovat Zeleznicni
linky pfes centrum mésta s cilem roz3ifit
pro priméstske cestujici rozsah cill, de-
saZitelnych Zeleznici pfimao, bez nutnosti
prestupu na dalii druhy verejné dopravy;
pro vnitroméstské cestujici vytvoreni pl-
nohodnotnych rychlych spojeni méstské
dopravy,

+ vytvofeni tangencidlnich spojeni i na do-
sud prg esobni dopravu nevyuzivanych
tratich {napriklad Hostivaf — Malesice —
Libefi nebo Béchovice — Malesice —Vrio-
vice = Smichov), s intervalem maximalné
30 minut, vhiodné dopliujici stavajici sit
vefejné dopravy v regionu,

+ pro spojeni vzdalengjsich mist St kraje
a sousednich regiond se kromé dalkové
dopravy pocita s vytvofenim sité mezire-
gionalnich linek se zastavkami jen ve vy-
znamnéjsich mistech, které by tak rych-
lymi spoji zajistila odpovidajici dopravu
mezi Prahou a vzdalenéjsimi misty Sirsi-
ho regionu. U téchto linek se podita s int.
6of1207 a vyuZitim prijezdnych moZnos-
ti zelezniéniho uzlu Praha (meziregional-
ni spéané vlaky na linkach lihlava — Havl.
Brod — Praha hl. n. — Plzen , Pardubice
—Praha Masarykovo n.— Usti n.L, Hradec
Kraloveé — Praha hl. n.—Tabor, Miada Bo-
leslav — Praha hl. n. — Rakovnik,

+ doplnéni sité Zeleznicnich zastavek tak,
aby mohla zeleznice obsluhovat rozho-
dujici cile a prestupni vazby vefejné do-
pravy v Praze i v jejim okoli; dzemni plan
hl. m. Prahy predpoklada vznik zastivek
Podbaba, Rajska Zahrada, Kaderov a Vy-
sehrad, dalii jsou zafazeny v pfipravova-
né zméné UPn,

+ modernizace Zeleznicnich zastavek a pfi-

stupovych cest k nim s cilem zlepsit je-

jich dostupnost a napojeni na intravilan

a soucasné ovyseni kultury a bezpecnos-

ti; dostavba parkovist P+R, Gschoven pro

jizdni kola a dal3ich zafizeni, zvysujicich
zajem o feleznicni dopravu,

wyuZiti modernich vozidel s destatednou

kapacitou, poskytujici poZadovanou kva-

litu prepravnich sluzeb,

V nakladni dopravé se ofekava:
« napojeni rezhodujicich dopravné narod-
nych podnikatelskych aktivit na Zeleznici,
« wytvofeni vefejnych nakladiit a kontej-
nerovych plekladist (vefejna logisticka
centra),
« wytvofeni koncepce pro obsluhu prazské
aglomerace vhodnymi komoditami pro-
stiednictvim Zeleznicni dopravy,
arganizace feleznidni dopravy tak, aby mini-
malné ovlivivovala provoz dopravy osobni,

-

Slaba mista Zeleznice
v Praze a jejim okoli

Praha je vyznamnym cilem délkové do-
pravy vhitrostatni i mezindrodni, vyznam-
nym tranzitnim uzlem v siti evropskych Ze-
lezniénich koridoerd s intenzivii asobni | nd-
kladni dopravou. Tyto funkce kladou mimo-
radny narok na Ieleznicni sit v praiském
regionu a negativni ovliviuji soucasné re-
alné moZnosti regionalni dopravy;
« soucasny stav infrastruktury (kolejovych
tras, zabezpedovaciho zafizeni, nadrazi
a zastavek) neumoinuje realizovat poia-
dovany ani cilovy interval,
jiz dosazeny interval je ovliviiovdn a na-
rusovdn jinymi [wyEsimi®, upfednostné-
nymi) druhy Zelezniéni doprawvy,
sit Zeleznicnich zastdvek je nedostateénd
a hustotou nedosahuje ani celorepub-
likovy priimér (Praha - jedna zastavka
nebo stanice v priméru na 4.4 km, sif 0
3,5km, hustota osidleni Praha 2 359
obyv./km?, £R 120,6 obyv. kma),
feleznidni sit se vyvijela oddélené od roz-
voje osidleni a od ostatnich druhi verej-
né dopravy, v mnoha mistech jsou stava-
Jici zastavky umistény nevhodné k urba-
nizaci dzemi a bez vazeb na ostatni ve-
fejnou dopravu,
za nejzdvainéjii nedostatek 2 pfepravni-
ho pohledu je nutne povaiovat omeze-
nou moZnast pouZivéni Zeleznice z kla-
denské aglomerace - tu 2 Kladna vyuZiva
jen cca 2 ooo lidi, ad denné do Prahy do-
Jizdi cea 25 tisic obyvatel Kladenska,

-

« zadalii nedostatek systému lze povaio-
vat to, fe zatim nelze zavést (alespon do
otevieni Nového spojeni) prijezdné lin-
ky pfes Prahu spojenim frekvencna vy-
revnanych ramen (napf. Kolin — Beroun,
Nymburk = Beneiov); tim by se naskyt-
la mnohem vetii nabidka i pro Praza-
ny k vyuiiti Zeleznice k rychlym cestam
mezi pratilehlymi akraji Prahy,
Pozndmbka: je nutno Fici, fe prijezdnému
madely neni prekdzkou Masarykovo na-
drafi, kupf, po elektrizaci traté do Klad-
na miiZe el. jednotka se stanovisti obslu-
hy na obou kencich pendlovat” i na lince
Kladno = Masarykovo n, — Kolin popr. Kra-
lupy = Nymburk,

« zejména mimo Prabu nejsou Zeleznicni
rastavky vybaveny dostatecné kapacitni-
mi a zabezpelenymi parkovisti, ktere by
uspokajily zajern cestujicich o prestup na
vlaky do mésta,

+ kapacita vozového parku, zejména pfi-
méstskych elektrickych jednotek, je ne-
dostatecnd a ovlivauje negativné na-
bidku dopravce. Starsi typ jednotek je jiz
v nékterych ohledech méné spalehlivy,
coi v souhrnu zpdsobuje trvalé problémy
se zajisténim provozu v poZadovaném
rozsahu a kvalité.

Nékteré dalsi naméty
k zamysleni
{nejen pro Zeleznici)

+ zlepieni koordinace pii zajistovani do-

pravni obsluZnosti mezi Prahou a Stfedo-
ceskym krajem. Piestoze existuje  ,Memo-
randum” o spolupraci a z hlediska rozvo-
jovych zaméri je soulad, méla by nastat

i lepdi spoluprace pfi konkrétnim rozvoji
integrované dopravy v obou krajich,

+ prestoie realizace vysokorychlostnich

trati je ve svém komplexu stale dalekym
vyhledem, je tfeba v predstihu (podobné
jaka na 1. TZK) pfipravovat podminky pro
fejich wyvedeni z prazského uzlu - tyto ka-
pacity budou potieba pro souiiti husté dal-
kowé a pfimastské dopravy v prazske aglo-
meraci jiZ v blizké budoucnosti,

» koordinace silnicnich a Zeleznicnich za-
méri jiZ na Grovni pripravy na MD, v Pra-
ze | Stiedofeském kraji (modernizace tra-
ti na Kladno, R6, VRT),

» obnovit a zrychlit prace na US Virovice —
Slatiny kudy prochazi koridor Zeleznic-
nich trati s dvéma novymi zastavkami
pro obsluhu nové zurbanizovaného dze-
mi tak, aby dodlo k casovému souladu
maodernizace trati Praha-Hostivaf — Pra-
ha hl. n., urbanizace Gzemi a dopravnich
staveb mésta (metro A v oblasti Zahrad-
niho Mésta, metro D v Muslich),

- wvzhledem k termindm dokonceni kori-
dord (2016) i skluzu US Vriovice — Slatiny
zvazit, zda by modernizaci kolejisté (pe-
ronizaci) v Hostivafi nebylo moZno pro-
vest v pfedstihu pred modernizaci Gseku




Praha-Hostivaf = Praha hl, n., a to v ko-
ardinaci s vystavbou zastavky Maledice
(Hostivar metro),

v ramci modernizace traté Praha-Hosti-

vaf — Praha hlavni nadraZi propojit osob-

ni nadradi Vriovice s uzlem nam, bifi Syn-

kil-Otakarova, kde bude stanice metra D;

jeden z vystupd chystaného metra D ze

stanice nam, bfi Synkl bude na drovni
ulic Ma Zamecké — Otakarova, odkud se
nabizi propojeni pedchodem od pocatku
ul. Ctiradova k severovychodnim koncim
nastupiit Feleznicni stanice Praha-Vrio-
vice (cca 100 m) a ziskdni tak zcela nové-
ho multimedalnihe uzlu metro (tramvaj,
autobus) - Feleznice,

+ pokusit se realizavat zastavku Vyiehrad
{alespof ve sméru do centra) v pedstihu
pfed komplikovanow optimalizaci trato-
wého tseku Praha-Smichov - Praha bl n.,
kterd se jevi redlna aZ por. 2016,

= v lednu byla podepsana dohoda mezi hi.
m. Prahou, MC Praha 3, €D a 5ZDC o wyu-
#iti plach nikladového nadradi Zizkow po
Jeho opusténi Zeleznici, K zaméru na za-
stavbu tohoto prostoru bude nepochyb-
né zpracovana urbanisticka studie, jejiz
soudasti bude i feieni dopravni obsluhy
tohoto Gzemi, Nabizi se obsluha tohoto
prosteru kolejovou dopravou - napoje-
ni na tramvaje na Olianské a Zelivského
a vyufiti feleznicni traté nakl nadr. Ziz-
kov-Malesice, ktera po zrugeni nadraZi
pozbude plvodniho smysiu a miZe tvo-
fit zaklad dopravni osy nové urbanizova-
ného Gzemi (a sidlisté Jarov) pro obsluhu
tramvajovou dopravou,

- vénovat pozornost i zlepsovani dopra-
vy na ostatnich tratich - jako pfiklad lze
uvést traf na Vrané, Ceréany a Dobiis
{trat 210), kde hrozilo vzhledem k vyso-
kym nakladim na zastaraly zplsob pro-
vozu necbjednani dopravni absluznosti
na casti trati. Lze doporutit znovuoiive-
ni projektu na dalkové fizeni na trati 210
a odstranéni nejvétiich zdvad pro plynu-
low dopravu na této pro Prazany vyznam-
né trati (stav cca 400 m dlouhého tune-
lu naJarové, kde je jiz nékolik let snizena
rychlost na 1o km/h, fada téméf nevyu-
Zivanych prejezdd, kde vlak musi jet kro-
kem ap.).

Jsem si jist, Ze podobnych namétd

k systémovému nebo i jen diléimu zlepseni

chodu zeleznice v prazském regionu exis-

tuje cela rada. Bude-li se o nich diskutovat

a povede-li diskuse k realizaci alespon né-

kterych, bude jen dobfe.

-

{Schémata k cldnkw viz barevnd piiloha 4 — &
uvnitF clsla)

ing. Pavel Addmelk
pracovnik GR €0 a.5.

Doprava

AkEni program Evropské komise
na podporu vnitrozemské vodni dopravy

Antonin Peltram

Evropska komise navrhla 17. 1. 2008 vi-
celety akéni program na pedporu dopravy
po vnitrozemskych vodnich cestach. Spat-
fuje v ni moZnost, jak zlepiit evropsky do-
pravni systém, ktery ma problémy s pie-
tizenim a zpoidénim a podkozuje Zivotni
prostiedi. Presunuti nakladni pfepravy na
vodu pombie zvladnout stale rostouci ob-
jem prepravy zbozi. Vnitrozemskou vodni
dopravu lze kromé toho plné zatlenit do
dodavatelského logistického fetézce. Ake-
ni program zahrnuje pét klicovych prvki:

sluiby, lodstvo, lidské zdroje, image u vefej-

nosti a infrastrukturu.

Podle mistopfedsedy Komise lacquese
Barrota tento akéni program, nazvany MAI-
ADES zdlraznil, Ze lodstve o 1 coo plavi-
dlech a s kapacitou, rovnajici se 10 coo vla-
kli nebo 440 ooo nakladnich vozidel, mize
na vhitrozemskych vodnich cestach piispét
k tornu, aby doprava v Evropé byla mno-
hem efektivnéjsi, spolehlivéjsi a Setrnéj-

§i k Zivotnimu prostiedi. Evropa si nemiiZe

dovolit takowy potencial nevyuiit.

lak bylo uvedena, akéni program se za-
méfuje na pét strategickych oblasti:

1) wytvoreni priznivych podminek pro slu-
by a ziskani novych trhi;

z) podporu modernizace a inovacl lodstva;

3) ziskani novych pracovnich sil a 2vyien]
investic do lidského kapitalu;

4} propagace vhitrozemské vodni dopra-
vy jako uspéiného obchodniho partnera
prostrednictvim propagacni sité;

g} poskytnuti vhodnyeh infrastruktur pro
wnitrozemskeé vodni cesty.

V neposledni fadé zkoumna Komise riz-

né maznosti modernizace reguladniho prostie-
diza Uéelem snazdiho fefeni budoucich dkald.
Casowy ramec pro provedeni planu je
obdobi zo006-2013. Program se tyka viech
cdpovédnych drovni v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy v aboru, Elenskych statech
a Evropské unii.
K informaci vydala Komise standard-
nim zpdsoberm vysvétiujici memaorandum
v podobé otazek a odpovédi.

Otazhy a odpovédi

= Proé by méla EU udélat vice k zvyieni
prepravy pe vnitrozemskych vednich ces-
tach?

Do roku 2015 se odekdva zvyieni ob-
jemd prepravy zbodi o 1/3 (viivem rozvoje
transatlantické pfepravy i roziifeni ELI).

Soudasny charakter ristu dopravy
a spoléhani na dopravu silnicni vede v na-
rlistajici mife ke kongescim a zneéigténim,
Meprijmou-li se 2asadni opatfeni, mnoho
z téchto negativnich vlivil by se zhorsilo
a mélo vwznamny negativni viiv na ekono-
miku a socidlni odezvu. Proto je EL zava-
zana sledovat cil prevodu pfeprav na méne
energeticky efektivni, méné znedidfujici
a bezpednajii druhy dopravy - feleznici, na-
mofni dopravu na kratké vedalenosti a wni-
trozemskou vodni dopravu, (Komise pfitom
micky predpoklada dostatedné vytizeni via-
kil a plavidel.)

« lak vypada v souasnosti evropsky
systém wnitrozemské vodni dopravy (IWT)?

Tradicni jeho sila je v pfepravé hromad-
nych druhii zbofi na velké vedalenosti, ale
od roku 1990 vstupuje také Gspéiné na
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TARIFNI PASMA A PREHLED PRIMESTSKYCH LINEK
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY
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