L2\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\&" akciova spoleénost

Vnitrni

hledat s

Dobré tradice se maji dodrzovat. Listopadové ¢islo
v nékolika poslednich letech p¥ineslo rozhovor s predse-
dou predstavenstva a generalnim feditelem nasi spole¢-
nosti ing. Milanem Houfkem a ani leto$ni rok nebude
vyjimkou. Uplynulé mésice p¥inesly mnoho zajimavych
udalosti, a tak témat k rozhovoru je hned nékolik.

DP-K Koncem zafi lofiského roku byl rozestavén
Etvrty provozni dsek traté C metra ze stanice Nadrazi
HoleSovice do Ladvi. Béhem nékolika navitév jsme se
mohli pFesvéd¢it, Ze stavba méa velmi dobré tempo
a rychle pokracuje. V poslednich tydnech se viak obje-
vuji zpravy, Ze dojde stejné jako u étvrtého provozniho
tseku traté B k finanénim problémim. Jaka je tedy sou-
¢asnd situace na stavbé a v oblasti financf?

S postupem stavby mtizeme byt skute¢né spokojeni,
navic pied nékolika dny byla uspésné dokoncena insta-
lace ,,plaveného“ tunelu, nové technologie, kterd byla
poprvé uspésné pouzita.

V oblasti financi je situace horsi. Polovina prostied-
ku na vystavbu pochazi z ptjcky od Evropské investi¢ni
banky, kterou bude splacet mésto 15 let, a druhou polo-
vinu musi zajistit ¢eska strana, at ze statniho ¢i méstské-
ho rozpoétu nebo nasich odpist. V minulém roce zajistil
statni rozpocet finance ve vy$i 912 miliond, ale pro pFisti
rok je v ném navrhovéano pouze 400 miliond, a proto se
snazime najit dalsi prostiedky.

Pokud se totiZ nepoda¥i zajistit finance v potfebné
vysi, dojde ke zpozdéni stavby, coZ je nepiijemné piede-
v$im pro obyvatele Severniho mésta, ktefi na rychlou
a kapacitni dopravu, jakou poskytuje metro, Cekaji dlou-
hé roky. Doufdm, Ze se nam prost¥edky podafi zajistit
tak, aby zpozdéni stavby bylo co nejmensi.

DP-K Méné prostfedki na vystavbu metra viak ne-
nf jedingm problémem poslednich tydnt. Hovo#i se také
o sniZeni investi¢ni dotace na prostou obnovu zéklad-
nich prostfedki v roce 2002 a zachovéni provozni dota-
ce ve stejné vysi jako v roce letosnim. S jakou &astkou se
potita pro nadchazejicich dvanict mésicd a co to bude
znamenat pro nasi spole¢nost?

Vyse investi¢ni i provozni dotace nasi spolenosti se
odviji od moznosti méstského rozpoctu a jeho celkovy ob-
jem bude v roce 2002 o dvé miliardy niZ$i nez v roce le-
todnim. Budou se tak muset uskromnit vsichni, ktefi
z rozpoCtu penize dostavaji, coz se tyka i nasi spolecnosti.
Uz nyni je na nas p¥i piipravé méstského rozpoctu logicky
vyvijen daleko vétsi tlak nez v minulosti. Musime s vétsi
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rezervy musime

intenzitou hledat vnit¥ni rezervy tak, aby kvalita a rozsah
nasich sluzeb ztstaly alespon stejné, ale my jsme potiebo-
vali méné penéz z méstského rozpoctu. Doufam, Ze vyska
provozni dotace bude v roce 2002 mirné zvy3ena, ale na-
vy$eni ani nepokryje miru inflace, a tak se budeme muset
vypotadat se sedmi miliardami korun.

Pied vedeni spole¢nosti budou postaveny narocné
tkoly, které musime splnit co nejlépe ke spokojenosti na-
Seho akcionéare, hlavniho mésta
Prahy.

DP-K Pojdme k snad ra-
dostnéjsim vécem. V zavéru ¥{jna
byla slavnostné zahdjena stavba
tramvajové traté z Hlubolep na
Barrandov, ktera by méla p¥inést
novou kvalitu do tramvajové
dopravy v Praze. Jak to vypadd
s touto stavbou?

Ve stfedu 24. tijna byl ,,po-
klepan“ zdkladni kdmen a v nej-
bliz§im obdobi se rozbéhne vy-
stavba na plné obratky tak, aby-
chom prvni cestujici mohli vozit
v zavéru roku 2003.

Tramvajova trat na Barran-
dov je financovana z méstského
rozpoCtu, lépe Feceno z vynosu
emise obligaci, které vydalo
mésto.

DP-K Dlouhou dobu bylo
metro suZovano nedostatkem
vozd, v leto¥nim roce se dod4vka
vozi ze Zli¢ina rozjela. Jak vypa-
da soudasna situace?

Dlouhou dobu se diskutovalo
o prodeji CKD Dopravni systémy
zahrani¢nimu investorovi, coz se
zaCatkem podzimu leto$niho ro-
ku podafilo. Novym vlastnikem se
stala spole¢nost Siemens.

Vyroba nyni pokracuje
v tempu, jaké bylo dohodnuto.
Posledni z dvaceti dvou souprav
nasmlouvanych v roce 1995 by-
chom méli obdrzet v dubnu p#i-
stiho roku.

vetsi intenzitou

A pted nékolika dny byla podepsiana smlouva
o smlouvé budouci na dodavku dal$ich 20 souprav, které
bychom méli dostavat od konce roku 2002 do konce ro-
ku 2004. K dispozici mame rovnéz 7 rekonstruovanych
souprav, z nichz tfi byly nasazeny do pravidelného pro-
vozu a zbyvajici by mély byt nasazeny-do konce leto$ni-
ho roku.

Generalni reditel Ing. Milan Houfek pri poklepu zakladniho kamene tramvajové
trati Hlubocepy — Barrandov.

Foto: Petr Malik
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Z HISTORIE

,Na stdle opétovand prani se strany obecenstva roz-
hodla se spravni rada prodlouZiti provoz od 1. kvétnat. r.
na vsech tratich elektr. drah tak, Ze po 10. hod. vecerni
pocnou vozy z kone¢nych stanic zatahovati do svych vo-
zovek,“ Cetli v obézniku €. 46 z roku 1918 zaméstnanci
Elektrickych podnikd. Znovu byly obnoveny i divadelni
vozy, protoze ale musely od divadel odjizdét nejpozdéji
0 22. hodiné, nemély v p¥ipadé del$ich predstaveni vétsi
vyznam a teprve pozdéji se odjezd divadelnich vozi od-
lozil alespon o pal hodiny. I kdyZ se tak provoz alespon
v omezené mife vratil do bézZného valeéného rozsahu (az
do roku 1919 ale trvalo zastaveni provozu v nékterych
tratovych usecich), obnoveni ,,no¢niho provozu“ se Pra-
zané dockali az v roce 1921. Mezitim nékolikrat zazili
chvile, kdy pro nedostatek uhliv elektrarné tramvaje ne-
jezdily vlibec, natoz v noci. Takové ,beztramvajové dny“
nastaly kazdoro¢né v zimnich mésicich v letech 1917 az
1920 a kdyz se podatilo zajistit alespon néjaké uhli, jez-
dilo se do ¢tyF odpoledne, Setfilo se i o nékterych nedé-
lich, kdy prvni vozy vyjizdély az v 8 hodin rano. Takové
nepfijemné dny ale byly z hlediska celkové koncepce do-

pravy jen mimo¥adnou a nezadouci zaleZitosti.

Teprve 19. dubna 1921 spravni rada EP povolila, aby
divadelni vozy ¢ekaly na navstévniky u divadel i za p¥ed-
pokladu, Ze pFedstaveni skon¢i po pul jedenacté, ,,...at je
konec predstaveni kdykoliv“, To byl signal, Ze vale¢na
omezeni dopravy jsou definitivné minulosti. Do kancela-
e spravni rady EP uZ beztak p¥ichazely stéle Castéji na-
Iéhavé zadosti na prodlouZeni provozu do no¢nich ho-
din, pfipadné i na zavedeni ¢asnéjsich rannich spoju. Vy-
sledkem bylo od 1. cervence 1921 zavedeni, respektive
obnoveni no¢niho provozu v dobé od 22.30 do 1 hodiny
po pulnoci. V no¢nim provozu zustavaly viechny linky
s vyjimkou 8 a 12. Jezdilo se v prodlouzeném intervalu
16 az 18 minut a na rozdil od ptedvéile¢ného obdobi za
zvlastni no¢ni tarif 4 koruny. Na ,no¢nich“ linkach ne-
platily Zadné p¥edplatni jizdenky denniho provozu. Nej-
déle byla v no¢nich ulicich vidét ,pétka“, jejiz posledni
nut pted pal druhou. Souéasné byl zahajen prodlouzeny
provoz i rano, kdy prvni vozy vyjizdély na trat kolem pul
paté. Ty ale nebyly tak vyuzivany jako vozy no¢ni, a tak
byl v srpnu 1921 asny ranni provoz omezen jen na ne-
déle a svatky po zbytek letni sezény, pravdépodobné se
takové Casné rekrea¢ni ranni spoje objevily i v dal3ich le-
tech (prokazatelné v roce 1924). Rozsah provozu se tak
na mnoho let vcelku ustalil.

Zatim se udrzely v provozu i nerentabilni divadelni
spoje. Jejich vyznam se ale zménil — uz §lo opravdu jen
o zajisténi jistého pohodli navstévnika divadel, kte¥i tak
méli u divadla p¥istaveny viiz i v dobg, kdy ostatni tram-
vaje jesté jezdily.

Postupem doby se ukazalo, Ze i ve velmi pozdni no¢-
ni hodiny vzrista zdjem o méstskou dopravu. Pocatkem
roku 1932 pozadal Zivnostensky referat prazského ma-
gistratu podnikatel Vladimir Holan o udéleni , koncese
periodické dopravy osob autobusy v obvodu Velké Prahy
vnocnich hodinich“.  Magistrat Zadosti nevyhovél
s odavodnénim, Ze ,mistni potfeba dosud nevyzaduje
zFizeni podobnych Zivnosti, nebot o dopravu osob v ho-
dindch nocnich, tj. od hod. 1. do hod. 5., kdy nejezdi vo-
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Celych c¢tyriadvacet hodin

zy méstskych elektrickych drah, jest dostatecné postara-
no autodrozkami, jejichzto stanovisté byla ve vnitinim
mésté znac¢né rozsirena a pro néz v posledni dobé zrize-
na byla stanovisté nova i na blizkych a misty i vzdalenéj-
Sich ¢tvrtich Prahy. “Zatim nemame k dispozici pesnéj-
$i udaje, ale zda se, Ze patrné skute¢nym davodem byly
uvahy Elektrickych podnik( o zavedeni no¢ni dopravy.
Neslo ale o linky tramvajové, nybrz o autobusové.

0d 27. listopadu 1932 se Prazané mohli svézt poprvé
tremi linkami, které uz mazeme oznacit jako celono¢ni
(¢i Iépe snad ,klasické no¢ni“). Byly oznaen pismeny A,
B aC, ale se stejné ozna¢enymi dennimi autobusovymi
linkami nemeély viibec nic spole¢ného. Zajimavé je, Ze
Elektrické podniky zacaly v noci jezdit bez koncese, pro-
tozZe teprve 1. prosince 1932 se magistratni senat usnesl,
Ze vyhovi zadosti obce prazské (tj. Elektrickych podni-
k) o koncesi pro periodickou dopravu autobusy v no¢-
nich hodinach (tedy podobné zZadosti, kterd byla zamit-
nuta Vladimiru Holanovi),
ale Ze koncesni dekret bude
vydan aZ po vyjadfeni minis-
terstva obchodu.

Autobusové noéni linky
mély svoje spole¢né central-
ni stanovi$té na nameésti Re-
publiky, odkud vyjizdély po
tramvajovych tratich — A do
Strasnic, B do Vysocan a C
do Kosit. Elektrické podniky
na kazdou linku nasadily dva
vozy vintervalu 20 minut.
Noéni linky jezdily ve vsedni
dny z namésti Republiky od
0.40 do 2.40 h, ze soboty na
nedeéli az do 3 hodin. Pozdgji
se ukazalo, Ze v letnich mé-
sicich je ve viedni dny zdjem
ono¢ni linky mensi, atak
byl interval redukovin na
40 minut, nedélni spoje o-
mezeny nebyly. Podle dosavadnich poznatka odjizdély
autobusy v roce 1933 z okrajovych koneénych zpét do
centra naposledy ve 3 hodiny, pozdéji byly zfejmé tyto
spoje zruSeny.

Celono¢ni autobusovy provoz se v uvedené podobé
osvédcil, a tak byly v noci z 1. na 2. kvétna 1938 dany do
provozu dal$i dvé autobusové linky, D na Boftislavku
a E na Pankréc.

Slibny vyvoj autobusové no¢ni dopravy nejd¥ive pre-
rusila na vice jak mésic mobilizace. V té dobé byly ome-
zeny i tramvajové spoje — denni provoz konéil uz kolem
pul desété vecer a ,,nocni“ spoje jezdily jen do 23. hodi-
ny. Definitivni zanik noéni dopravy p¥ineslo zasadni va-
le¢né omezeni autobusové dopravy od 1. ¥ijna 1939, kdy
bylo vech pét no¢nich linek zruseno. U tramvaji jejich
dosavadni rozsah provozu p¥iblizné do 1 hodiny zustal
zatim zachovan, ale v tinoru 1942 byl redukovan tak, zZe
centrem projizdély posledni vlaky p¥iblizné ptl hodiny
pted palnoci. Davodem bylo, Ze ,u vétsiny cestujicich
v noci jde o jizdy za zabavou“, coz ve vale¢ném obdobi
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z¥ejmé nebylo dostate¢nym davodem k zajistovani ve-
fejné dopravy.

Casem se ale ukazalo, Ze Prazané a lidé z blizkého
okoli hlavniho mésta no¢ni dopravu potiebuji i k cesté
do a ze zaméstnani, a proto byla od 30. listopadu 1942
ptijata nova zasadni opatfeni. BéZny denni provoz tram-
vajovych linek byl zkracen o dalsi hodinu, aby p¥ibliZné
kolem pul jedenacté projizdély posledni spoje centrem
(ale od 22 hodin platila no¢ni sazba). Pak do prazskych
ulic vyjizdély poprvé opravdu celono¢ni tramvajové lin-
ky. Pro odliseni od dennich linek byly oznaceny pismeny
A az F ajejich trasy byly voleny tak, aby pokryvaly ale-
spofi nejdalezitéjsi Casti kolejové sité, jezdily jen ,,v ome-
zeném rozsahu®, tj. v intervalu 40 minut. Viechny linky
se potkavaly v uzlovém bodé u Hybernského (Masaryko-
va) nadrazi. Tramvajovy no¢ni provoz se po zbyvajici va-
le¢né roky nezménil a byl zrusen aZ z tspornych davodi
18. ledna 1945.

Znovu se no¢niho (ted uz opravdu celonoéniho) pro-
vozu Prazané dockali 17. prosince 1945. Provozni obdobi
dne bylo u tramvaji rozdéleno na t¥i ¢asti. Normalni den-
ni provoz probihal v dobé od 4.30 do 22.30 hodin. Druhé
obdobi, pro které se pozdéji ujal nazev polono¢ni provoz,
bylo mezi 22.30 a 24.00, kdy ztstalo v provozu 12 linek
v intervalu 20 minut. Pét linek mélo proti predchozimu
obdobi ¢aste¢né modifikovanou trasu. Treti casové obdobi
zahrnovalo klasicky noéni provoz v intervalu 40 minut.
Zstavalo v ném v provozu pouze 8 linek (1, 5, 9, 11, 14,
17, 18 a 19). No¢ni jizdné se platilo uz od 22.30 hodin, tj.
i na polono¢nich linkach. Od roku 1947 se v jizdnich ¥a-
dech no¢nich linek objevuje interval 43 minut. Dalsi ob-
dobi bylo pomérné stabilni pokud jde o princip a organi-
zaci no¢niho provozu. Cas od casu doslo k diléi dpravé
linkového vedeni a od 15. ledna 1962 byl interval no¢nich
linek zkracen znovu na 40 minut.

V té dobé uz byly tramvaje posileny také dvéma noc-
nimi linkami autobusovymi. Mély ¢isla 201 a 202 a jez-
dily ve dvacetiminutovém intervalu z Vaclavského na-
meésti do Prabézné ulice a k hotelu International. Snad
proto, Ze na nich byl zaveden nepfestupny tarif, nebyly
ptili§ vyuzivany a po kratké dobé byl jejich provoz ome-
zen jen na noc ze soboty na nedéli. V roce 1966 byly zru-
Seny tplné.

Nové pozadavky na noéni provoz zacala klast vystav-
ba sidlist a ptipojovani nékterych okolnich obci. V roce
1966 byla zavedena prvni no¢ni autobusova linka, ¢. 244,
ktera spojovala Vaclavské namésti se sidlistém No-
vodvorska (ve stejné trase jako denni 144). Po roce 1970
zacal vznikat systém no¢nich autobusovych linek nava-
zujicich na tramvajovou sit a koordinovany s no¢nimi
tramvajovymi linkami. Na poc¢atku roku 1974 uz jezdilo
6 celonoénich a 3 polonoéni autobusové linky. (V té dobé
byly ¢&islované ve ,t¥istovkové“ fadé.)

Po zahdjeni provozu metra vroce 1974 zanikly
prakticky polono¢ni linky, protozZe v zavislosti na rozsa-
hu provozu nového dopravniho prostfedku se konec
denniho provozu posunul pFiblizné do pdlnoci. Diilezité
bylo zruseni no¢niho jizdného. Ti 0 néco starsi si mozna
jesté pamatuji, Ze ,osudné“ prechodové noci z 8. na
9. kvétna 1974, kdy soucasné zanikla funkce pravod-
¢ich, se az do pilnoci platily tehdy obvyklé noé¢ni 3 ko-
runy. O ptlnoci privodéi odstranili kryty z novych
oznacovacich strojkd a cestujici si od té doby ,cvakali“
korunové jizdenky.

V roce 1985 byl provoz tramvajovych linek reorga-
nizovan tak, Ze bylo zavedeno osm samostatné &islova-
nych linek (51 — 58, krétce se v letech 1990 — 1991 ob-
jevily i dvé ¢isté polono¢ni linky €. 59 a 60). P¥ipomen-
me jen, Ze autobusové linky jsou ¢islovany v fadé 500 uz
od roku 1974.

0 moderni historii no¢niho provozu by se dalo na-
psat mnohem vic. Vychazime ale ze skuteénosti, Ze po-
sledni 1éta si vétsina z nas dobte pamatuje, a Ze jsme ale-
spofi orienta¢né chtéli pfipomenout to sloZitéjsi obdobi
davného hledani. A tak na zavér miizeme jen zddraznit,
Ze souCasné zkraceni intervala vét$iny no¢nich linek na
30 minut je v historii prazské MHD vskutku historickym
¢inem. U celono¢nich tramvajovych linek je to nejkratsi
interval v jejich dosavadni historii.

Mgr. Pavel Fojtik
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Vnitrni rezervy musime hledat
s véetsi intenzitou

DP-K Vozovy park autobust prochazi v posledni
dobg zésadni proménou, ktera podstatné zlepsuje moz-
nosti cestovani pfedevsim osobam se sniZenou moznosti
pohybu. Jaké budou dal3f kroky a s jakymi novinkami se
setkdme ve vozovém parku tramvaji?

Do konce roku obdrzime dal$ich padesit nizko-
podlaznich autobus®i ataké jsou objednany prvni t¥i
kloubové nizkopodlazni vozy. Témé¥ pétinu vozového
parku autobust budou tvo¥it nizkopodlazni vozy, ¢imz
se piiblizujeme méstm na zapad od naSich hranic. I do
budoucna pocitame s nakupem téchto modernich vozi-
del, ktera kromé& své nizkopodlaznosti spliuji i velice
tvrdé normativy EURO III, které jsou opét Setrnéjsi k zi-
votnimu prostiedi.

Co se tyce tramvaji, stile vice jsou v ulicich vidét
rekonstruované vozy T3 a do konce roku vypiseme vybé-
rové fizeni na nové vozy, které by si mély odbyt premiéru
na trati na Barrandov.

DP-K Letni mésice byly ve znameni ur¢itych ne-
srovnalosti mezi vedenim spole¢nosti a nové zaloZenou
odborovou organizaci, Federaci ¥idi¢ tramvaji. Jak se
na tento v médiich ¢asto propirany spor divate s odstu-
pem n&kolika tydnii?

Zahy po vzniku novych odbort doslo k uréitym ne-
srovnalostem v jejich vztahu k vedeni podniku. Ve svych
proklamacich Federace ¥idi¢d tramvaji hovotila
o vst¥icném piistupu k vedeni spole¢nosti, ale skute¢-
nost zpocatku pripominala konfrontaci, kterd se objevila
i v médiich. Na sklonku prazdnin jsem se seSel s piedse-
dou novych odbort a vyjasnili jsme si, Ze o problémech
je tieba hovofit nejprve na urovni odstépného zavodu
Elektrické drdhy. V ptipadé, Ze se na tomto foru ptijatel-
né feSeni nenajde, pokusime se najit schiidny postup na
urovni akciové spole¢nosti.

Poté byly vytvofeny pracovni skupiny za tcasti no-
vé, ale i stavajici odborové organizace, kde se ve vzajem-
né diskusi problémy fesi.

Myslim, Ze letni zkuSenosti pouze potvrdily starou
pravdu, Ze kazdy problém se nejlépe vytesi, kdyZ o ném bu-
deme vécné hovotit a nikoliv hledat konfronta¢ni metody.

DP-K Stile se velmi hlasité hovoii o preferenci
méstské hromadné dopravy. Na mnoha mistech jsme

viak svédky, Ze preference spide stagnuje, neZ aby byla
rozvijena. Jaké jsou v souasné dobé podnikany kroky?

Bohuzel, zejména preference na ktiZovatkach se
svételnou signalizaci se nam nedafi realizovat tak rych-
le, jak bychom si ptedstavovali. Naopak potésitelné se
rozriista poCet tsekd, kde jsou tramvajové koleje odde-
leny od pruhu pro automobily betonovym délicim pa-
sem.

Preference méstské hromadné
dopravy vsak zGstava oblasti, které
se pravidelné vénujeme. V soucasné
dobé se snazime jit trochu jinou ces-
tou nez v minulosti, a to vytvorenim
projektu pilotni linky, ktera by v ce-
1é své trase jela po samostatném,
piipadné oddéleném télese ana
ktizovatkich by byla preferovana
svételnou signalizaci. Postupné,
v dlouhodobém horizontu bychom
chtéli tato opatfeni zavést v celé
tramvajové siti.

DP-K Pted nékolika tydny Pra-
ha hostila zasedéni ¥idici komise
UITP. Utastniky jednani bylo prazské
zasedani hodnoceno velice kladng.
Jaka je pozice Prahy a potazmo Do-
pravniho podniku v mezindrodnich
strukturach?

Podle mne opét plati staré rce-
ni, Ze doma neni nikdo prorokem.
Vsichni zahraniéni Géastnici nas |
systém méstské hromadné dopravy
hodnotili velice kladné, i kdyz doma jsme velice Casto
kritizovani.

Proto mohu ¥ici, Ze pozice Prahy je v mezinarodnim
kontextu velmi dobra, mnoho ucastnikid ocenovalo nasi
méstskou hromadnou dopravu a myslim, Ze nejen my se
muzeme ucit od nasich zahrani¢nich kolegd, ale i my
nabizime kolegiim mnoha zajima fe3eni, ktera jsou pro
né vitanou inspiraci.

DP-K MiizZete v kratkosti naznatit, jaké nejdilezi-
t&j3f dkoly kromé kaZdodenniho bezproblémového pro-

vozovani méstské hromadné dopravy nas ¢ekaji v nasle-
dujicich tydnech a mésicich?

Jak uz jsem naznacil v ptedchozich odpovédich,
v nejbliz§ich tydnech se budeme muset vyrovnat s niz-
$im objemem finan¢nich prostfedkd. Nas zakaznik viak
nesmi nic pocitit, spiSe naopak. Nase sluzby musi byt
kvalitngjsi, aby s nami cestovalo vice osob nez automo-
bily. Musime se snazit p¥ilakat i nové uzivatele méstské
hromadné dopravy.

Jednou z nejvétsich priorit pro nds musi byt prodej
naseho produktu. Nejen prodej jizdenek, ale také sezna-
movani naSich klientd s tim, co délame a na jaké trovni.
Bohuzel ani Dopravni podnik ani firma Soch, ktera pro

nas predprodej jizdenek zajistuje, nezvladly dobie vymé-
nu prikazek na zaCatku mésict za¥i a ¥ijna, i kdyz nové
doklady ma uz vice nez 160 tisic klientd. Proto musime
zabezpecit na kvalitativné jiné urovni pfedprodej na pre-
lomu rokd. KdyZ se nam podafi pfedprodej dobie zvlad-
nout, mtzeme opét zlepsit jméno nasi spolecnosti
v oCich vefejnosti, ale také utrzit vice prostiedk, které
budeme v p¥istim roce velmi potfebovat.

Dékuji za rozhovor a pfeji mnoho tspéchii do nésle-
dujiciho obdobi. Petr Malik

Stavba tramvajoveé trati
na Barrandov byla slavnostné zahajena

Uz pfed rokem jsme vds na strankach DP-KONTAK-
Tu podrobné seznamili s projektem tramvajové trati
Hlubocepy — Barrandov, kterd vyznamnym zpusobem
zlepsi dopravu v jednom z nejmladsich prazskych sid-
list. Prvni faze rozsahlé stavby, jakysi pfedkrm, pFestav-
ba soucasné hlubocepské konecné, byla dokoncena uz
v minulém roce, ale na zahajeni vlastni stavby se stale
Cekalo. Ve st¥edu 24. Fijna se viak stavba nové tramvajo-
vé trati svétovych parametrd stala skute¢nosti.

Kratce pted polednem podmraceného a chladného
dne prazsky primator Jan Kasl, naméstek primatora pro
dopravu Martin Hejl, pfedseda pfedstavenstva a general-
ni teditel Dopravniho podniku Milan Houfek spolecné
s dal§imi vyznamnymi hosty poklepali zakladni kimen

stavby tra
| SEPY - Ep.F{FIPnNDD"J

HLUBO

mvajove traté

stavby, ktera by méla zacit slouzit cestujici vefejnosti na
prelomu rokt 2003 a 2004.

,Stavba je financovana pouze z prostfedkd meésta,
stat stale neptiklada méstské hromadné dopravé pattic-
nou dalezitost,“ zminil ve svém slové primator Kasl. Vi-
ce nez dvé miliardy korun, které si stavba vyzada, ziskalo
mésto z emise obligaci.

Jiz v roce 1994 schvilila rada Zastupitelstva hl. m.
Prahy pfipravu realizace nové tramvajové traté. P¥ipra-
vu stavby zajistoval InZenyring dopravnich staveb.
22. za¥i 1999 nabylo pravni moci rozhodnuti o umisténi
stavby a o t¥i mésice pozdéji byla dokonéena dokumen-
tace pro stavebni povoleni.

V roce 2001 se vitézem vetejné obchodni soutéZe sta-

lo sdruZeni firem Subterra a. s. a ZS Br-
no a. s. s nazvem , Tramvajova trat Hlu-
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.
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bocepy — Barrandov, Praha,“ jehoz lidrem je Subterra.
Kromé vystavby vlastni tramvajové traté bude po-
staveno nidhradni parkovi§té a soucasné nadzemni gara-
Zové objekty u budouci zastavky Ateliéry, které jsou pod-
minkou zasadniho rozvinuti praci v oblasti sidlisté.
,Doufam, Ze v§e ptjde podle pfedpokladd, bude do-
statek finan¢nich prosttedkd, aby prvni cestujici mohli
jet po nové trati na prelomu rokt 2003 a 2004, zdtraz-
nil ve svém vystoupeni generalni feditel Dopravniho
podniku. —bda—

Zakladni ddaje o stavbé tramvajové traté
Hlubogepy — Barrandov

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost
Zhotovitel: SdruzZeni zhotovitelt Subterra a. s.

EWA Brno, a. s. s nazvem , Tramvajova trat
Hlubocepy — Barrandov, Praha“,
zastoupené Subterra a. s.

Projektant: Metroprojekt Praha, a. s.
Obstaravatel: InZenyring dopravnich staveb, a. s.
Zahéjeni stavby: srpen 2001
Zprovoznéni: prosinec 2003
Ukongent: srpen 2004
Celkové investiéni néklady: pfiblizné 2,1 miliardy K&
Celkova délka tramvajové traté: 3,6 km
z toho dvé estakady: 1 200 metrt
z toho dva podjezdy: 355 metrh
pocet stanic: 6

DB kontakt
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PAMATUJETE S1

,Véc: napravovy viz/svolani porady.

V dohodé s firmou EVIKA, n. p. svolavame na stredu
21. listopadu t. r. ve 13,30 hod. do zasedaci siné v Praze
XVI, Kartouzskd 200, poradu komise pro jednotny
4napravovy viz.

Program:

1) Ukoly komise a stanoveni podrobného pracovniho
planu.
2) Zasadni konstrukéni prvky jednotného vozu.

PS. Clenové komise zticastni se dne 22. 11. t.r. pre-
dani prototypu vozu PCC do provozu DP Praha“

Toto je text historické pozvanky rozeslané v roce
1951 Ustfednim inspektoratem komundlnich podnikii.
Svétlo svéta spattila prvni tramvaj typu T1 (¢i jak se teh-
dy psalo — TI). Pfed padesati lety jsme zacali prazské
tramvaje rozliSovat na staré a nové. Ne, Ze by se pred tim
v Praze nové tramvaje neobjevovaly, vidyt tfeba takova
»ponorka“ nebo ,mevro“ byly zdsadné jiné, nez tehdejsi
obousmérné vozy, ale ptfece jen... Nastup prvnich ,té-
Cek“ znamenal v prazské tramvajové dopravé opravdu

Tak vypadala ta uplné prvni tramvaj typu T1 (¢. 5001). Snimek byl pofizen ve vozovné Motol
a jisté kazdého zaujme tycovy sbérac, kterymi byly ,té jednicky* ptivodné vybaveny.

Hodné rokii vozy T1 najezdily také na lince ¢. 17. Ackoliv se jim Fikalo ,,velkoprostorové®, ne-
zridka byly v solo provozu velmi prepInéné. Tramvaje T1 jezdily kratce i spraZzené — zkusSebné
jeden mésic na lince ¢. 5 v lété 1964 a pak od listopadu 1964 do tinora 1965 na lince ¢. 15. Je
zajimavé, Ze na tuto epizodu si mnoho pamétnikii viibec nevzpomind.

| e

vypadalo pfed vrSovickym nadrazim?

PP kontakt

Tato fotografie vozu TI1 na lince ¢ 27 nam zdroven klade otazku. Pamatujete si, jak to
Foto: Ing. 1. Mahel, 25. Cervence 1974

Kdyz Prahou jezdily
»té jednicky*"

revoluci, a tak neni divu, Ze vyrazy ,stary“ a ,,novy“ mély
opravdu néco do sebe.

Casto udavany ddaj, Ze 22. listopadu 1951 byl zah4-
jen zku$ebni provoz nového vozu, oviem berme s ¢as-
te¢nou rezervou. Tramvaj zcela urcité nebyla jesté v ta-
kovém stavu, aby se mohla bezpe¢né rozjet do prazskych
ulic. Zajimava je rukopisnd poznamka na zminéné po-
zvance: ,Viiz byl predveden poc. ledna 1952 Co se
opravdu v listopadu odehralo, to zatim v této chvili jesté
piesné nevime. Mozna se tcastnici komise jen podivali
na novou tramvaj, mozna se s ni i kratce svezli. P¥esto se
zminéné datum tradi¢né slavi jako zahajeni provozu no-
vych vozt tady T a neni divod tuto tradici porusovat.
PFipomenime jen, Ze ,,té jedni¢ka“ ¢. 5001 byla ptivezena
z Tatry Smichov uz 8. listopadu 1951, ale oficialné ji Do-

i —

Foto: Archiv DP

Sl

Foto: Archiv DP

Opravdu typickou linkou pro tramvaje T1 byla, ¢tyrka“. Dnes jsou minulosti nejen vozy T1,

Dalsi historicky snimek. Neexistuje ani most se splitkou na Zlichoveé, ani domy v pozadi. V té-

to podobé si tramvaje T1 urcité lépe vybavime. Nové provedeni linkovych Ciselnych orientaci
i pantografy byly zavedeny postupné v letech 1964 — 66.

pravni podnik hlav. mésta Prahy p¥evzal az 31. prosince
1952 spole¢né s druhym prototypem ¢&. 5002. ,Pétti-
sicjednicka“ vykonala technicko—bezpecénostni zkousku
4. bfezna 1952 a 17. b¥ezna byla poprvé zafazena do pro-
vozu. Celkem Dopravni podnik obdrzel 133 tramvaji
typu T1.

Nechejme stranou technické parametry (zdjemci se
mohou podivat do réiznych odbornych publikaci) i dal3i
podrobné provozni udaje, protoze by vydaly na celou
knihu a vzpomertime jen, Ze posledni viiz T1 (¢. 5115) jel
naposledy oficialné s cestujicimi 25. ledna 1983 na lince
¢. 23.

P¥ipomenime si vozy typu T1 alesponl nékolika foto-
grafiemi.

_pf_

Foto: J. Titz, 1957

s

Foto: J. Cermak; 9.8.1970

Vletech 1972 — 1977 jezdily tramvaje T1 také na lince ¢. 14 primo pred ,,budovou* v Bu-
benské ulici. Cetni zaméstnanci DP tady do nich nastupovali.

Foto: J. Hussarova, ptiblizné v roce 1973




Problematika cisteni

calounéenych sedadel
ve vozidlech MHD

Na poradé vedeni 23. bfezna letosniho roku byla
piedloZena a projednana problematika ¢isténi ¢alouné-
nych sedadel ve vozidlech méstské hromadné dopravy.
Vzhledem k rozdilné technologii ¢isténi, kterou pouzi-
vaji uklidové firmy v jednotlivych odstépnych zavodech
bylo doporuceno, aby byl sestaven pracovni tym, ktery
by konzultoval a testoval jednotlivé postupy ¢isténi a na-
sledné by doporucil optimalni zptsob ¢isténi ¢alouné-
nych sedadel.

Jmenovany tym, slozeny z pracovnikd technického
useku Feditelstvi a jednotlivych odstépnych zavodd Met-
ro, Elektrické drdhy a Autobusy, se v mésici dubnu se-
znamil s technologii ¢isténi sedadel v jednotlivych od-
$tépnych zavodech.

Vo. z. Metro, v depu Kacerov, byl pracovnimu tymu
piedveden parni zptsob ¢&isténi. Pouzivany p¥istroj pra-
cuje jako vyvije¢ pary o teploté az 140 °C, ktera je pod
tlakem aplikovana na povrch sedadla. Uvolnéné necisto-
ty jsou zachycovany do textilniho navleku néstavce
asoucasné jsou niceny i pFipadné bakterie a mikroby.
Vyhodou tohoto zptisobu ¢isténi je, Ze se pouziva pouze
Cista voda a sedadla jsou po ¢isténi do 40 minut sucha.

P¥i testovani tohoto p¥istroje v o. z. Autobusy, v ga-
razi Kacerov, se na znecisténém sedadle potazeném ply-
$em tato technologie neosvédcila, nebot skvrny nebyly
odstranény a sedadlo zustalo prasné z diivodu chybéjici-
ho odséavani. Déle se zde pracovni tym seznamil s tech-
nologii pouzivanou na sedadla autobusd, tzn. ¢isténi po-
moci kartace a saponatového roztoku s naslednym vysa-
tim necistot. Tato technologie sedadla vycisti, ale nevy-
hodou je netimérna doba schnuti — az 24 hodin.

Vo. z. Elektrické drahy, ve vozovné Motol, byl pied-
veden zpusob (isténi vysavacem s klepaci hubici za po-
uziti Cistici saponatové pény ve spreji. Tuto technologii
zhodnotil pracovni tym vzhledem ke kvalité ¢isténi
a kratsi dobé schnuti (8 hodin) jako nejvyhodnéjsi. Byla

0d uzéavérky Fijnového ¢isla se predstavenstvo nasi
spole¢nosti seslo na dvou zasedanich, a to vzdy v pondé-
Ii, 1. a 22. fijna. Nasledujici ¥adky mapuji jednotlivé pro-
jednavané body.

Problematika majetkoprdvniho vypofadani. Na
uvodnim Fijnovém zasedani predstavenstvo schvililo
dal$i vykupy pozemka v souvislosti se zajistovanim stav-
by zafizeni navazné autobusové dopravy k trati metra
IV. C1, respektive s vypofadanim pozemki trvale zasta-
vénych stavbou ,Depo Hostivai“ a pozemka pro stavbu
stanice metra ,Hostivar“.

Dalsi projednavané body:

Zpréva k vyhlaSeni vefejné obchodni soutéZe na na-
kup novych tramvaji. Bylo schvaleno vyhlaseni mezina-
rodni obchodni soutéZe na nakup novych tramvaji v po-
¢tu 20 kust pro rok 2004 a v poétu 5 az 10 kust v letech
2005 az 2008.

Zpréva o provozu zastavkového informacniho systé-
mu v zastavce tramvaji Malostranska. Technicky Feditel
nasi spolecnosti ing. Jilek informoval ¢leny predstaven-
stva o dosavadnim provozu zastavkového informacniho
systému a za hlavni problém systému oznacil pfesnou
detekci prijezdu tramvaje, kde dochdzi k odchylkam
mezi zobrazovanymi udaji na panelu a skute¢nosti, ne-
bot se tramvaj muze od prijezdu kolem posledniho de-
tekéniho majaku do pt¥ijezdu do stanice zpozdit az o né-
kolik minut. V sou¢asné dobé& byly podle slov technické-
ho teditele instalovany dalsi detekéni majaky, diky nimz
doslo ke zlep3eni, a hledd se nové fesenti, které by mohlo
tuto problematiku vytesit tak, Ze bude mozné rozsireni
v celé siti.

Plan investic na rok 2002. Clenové pfedstavenstva
projednali a ndsledné vzali na védomi prvni navrh pla-
nu investic pro rok 2002 s tim, Ze se jedna o pracovni
material, nebot je$té nebyl schvédlen rozpocet hlavni-
ho mésta Prahy, na kterém je bezprostiedné zavisla

zkou$ena i suchd péna, kterd by odstranila nutnost od-
staveni vozu na vysu$eni, ta se ale vzhledem ke kon-
strukci Calount neosvédcila, nebot vysledkem ¢&isténi
byly nevzhledné skvrny.

V Cervnu 2001 se kompletni pracovni tym seznamil
v Dopravnim podniku mésta Hradce Kralové s novou
stanici denni udrzby, kde spole¢nost WISTA, s. r. 0. p¥ed-
vedla technologii dklidu vozii pomoci staciondrniho
odsavaciho systému, ktery v piedvedeném provedeni
umoznoval odsavani az na 12 mistech najednou. Vyuziti
obdobného zafizeni je pro centralni vysavani necistot
z vozidel planovano v budované hale denniho osettent
autobusu v DOZu Hostivaf.

Na jednani pracovni skupiny v ¢ervnu byl dohodnut
nasledujici optimalni zpasob ¢isténi ¢alounénych seda-
del véetné vysavani podlahy.

Technologie &isténi

Ve shodé s vyrobcem latek a zkuSenostmi v o. z.
Elektrické drahy doporucujeme nasledujici postup &is-
téni sedadel:

e vysavani sedadla vysavacem s turbocleanem (klepaci
hubici) — technologie LUX,

® naneseni saponatové pény ve spreji na potah seda-

dla a jeji vet¥eni do latky specialnim vibratorem,

po zaschnuti pény, ktera na sebe vaze necistoty,

opétovné vysati sedadla pomoci klepaci hubice.
Cena Cisténi jednoho kusu sedadla pti pouZiti sapo-

natové pény ROYAL ¢ini celkem 30,60 K&, potfebna doba

¢isténi je 9 minut, schnuti sedadel je p¥iblizné 8 hodin.

Cetnost &isténi

e Vysavani podlahy vozidla — minimélné 1 x za 3 dny.
Pouziti primyslového vysavace

e Suché vysavani sedadel — minimalné 1 x za mésic.
Pouziti vysavace s turbocleanem.

e Cisténi sedadel sapondtovou pénou — minimélné 1 x
za 2 mésice. Pouziti vysavace s turbocleanem.

Pro vylouceni dopadu zvy$ené Cetnosti Cidténi na
spravkové procento je jednim z feSeni planovani a zajis-
téni téchto praci v jednotlivych od3tépnych zavodech
v sobotu a v nedéli.

Na poradé vedeni 19. cervence generalni feditel
konstatoval, Ze navrzeny postup bude zidkladem pro
udrzbu Calounénych sedadel ve vozidlech méstské hro-
madné dopravy a pozadal o zapracovani tohoto postupu
do technologie tudrzby vozidel v jednotlivych odstép-
nych zavodech.

Ing. Ji#{ Pavliek,
technicky usek feditelstvi (90 220)

Predstavenstvo projednalo

dotace pro Dopravni podnik, respektive plan investic.
Vzhledem k pfedpokladané omezené vysi investi¢ni
dotace bude vroce 2002 zahajovano minimum no-
vych akei.

Zpréava o p¥ipravé smlouvy o smlouvé budouci na
daldi dodavku novych souprav metra. Vrcholny organ
nasi spole¢nosti schvalil zdmér uzavieni smlouvy
o smlouvé budouci se spole¢nosti Siemens AG na dodav-
ku dalsich 20 pétivozovych souprav metra v cené maxi-
malné 225 miliond K¢ za vlak, s terminem dodani do
konce Fijna roku 2004. Material bude predloZen ke
schvéleni na jednani Rady hl. m. Prahy v ptisobnosti Val-
né hromady Dopravniho podniku.

Informace o postupu bezbariérového zp¥istupnéni
pfestupnich stanic metra. Pfedstavenstvo schvalilo dalsi
postup realizace bezbariérového zp¥istupnéni piestup-
nich stanic metra. V prvni etapé bude v roce 2002 vybu-
dovan vytah ve stanici Muzeum na trati A. Ve druhé eta-
pé vroce 2003 bude zpt¥istupnéna stanice Florenc na
tratich B a C. Stanice Mastek bude feSena v ramci re-
konstrukce obchodniho domu Diamant, ktera je vSak
v soucasné dobé prerusena.

Informace o feSeni aplika&niho programového vy-
baveni ,Jizdni ¥ady“. Dopravni teditel ing. Blazek spo-
le¢né s vedoucim odboru vypocletni techniky ing. Hro-
madkou informovali o tvorbé a implementaci softwaru
na tvorbu jizdnich ¥ada.

Zajisténi elektrické energie pro rok 2002. Vzhledem
k tomu, Ze je o. z. Metro od 1. ledna p¥istiho roku zafa-
zen do kategorie ,,opravnény zakaznik“ s moznosti volby
dodavatele elekt¥iny, schviélilo pfedstavenstvo uzavieni
smlouvy o smlouvé budouci se spole¢nosti PRE, a. s. na
dodavatele elektrické energie pro rok 2002, ve které ga-

rantuje PRE, a.s. stavajici nadstandardni podminky a ce-
nu pod 1,50 K&/kWh.

Zprava o navrhu tisku akcif spole¢nosti. Na své dru-
hé Fijnové schizi predstavenstvo schvalilo predlozeny
navrh tisku akcii nasi spole¢nosti a uloZilo obchodné
ekonomickému fediteli zajistit tisk akcii a predat je
akcionéti — zdstupcim hl. m. Prahy.

Informace o zmén& postupu realizace stavby — re-
konstrukce zafizeni primyslové televize. Technicky Fe-
ditel ing. Jilek informoval ¢leny pfedstavenstva o zméné
v postupu, ke kterému doslo vzhledem ke zruseni souté-
7e na vybér systému primyslové televize na tratich A
a C. Vroce 2001 bude provedena pokladka optickych ka-
beld v useku stanice Dejvicka — Centralni dispecink
a stanice Haje — Centralni dispecink. Na zhotovitele re-
konstrukce vlastniho zatizeni primyslové televize bude
vypsana obchodni vefejna soutéz.

Informace o t¢asti DP na 12. Mezindrodnim veletr-
hu REHACARE v Diisseldorfu. Clenové piedstavenstva
byli informovani o velice tspésné prezentaci Dopravni-
ho podniku na veletrhu rehabilita¢nich a kompenzac-
nich pomitcek pro postizené obcany.

Zprava o potieb& obnovy vozového parku DP do ro-
ku 2010. Predstavenstvo zahgjilo projednavéani tohoto
bodu. Bod byl poté prerusen s tim, Ze material bude do-
plnén o pozadované informace.

V zéavéru jednani 22. ¥ijna pfedstavenstvo p¥ijalo re-
zignaci mgr. Otakara Lohynského na funkci vedouciho
pravniho odboru feditelstvi spole¢nosti k 1. listopadu le-
tosniho roku. Vedenim odboru, do doby nez bude jme-
novan novy vedouci, predstavenstvo povétilo JUDr. Jana
Stipla.

—red—
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ANKETY

Zatijovy Den otevienych dvefi nebyl jen prostorem
pro seznameni vefejnosti se zazemim nasi spole¢nosti,
ale také jsme zjistovali nazory vetejnosti na néktera za-
jimava a Casto diskutovana témata.

Jednim takovym byly nové soupravy prazského metra
MI1.V lété se o nich velice Casto hovofilo a psalo v médiich,
a tak bylo rozhodnuto vyuzit pfitomnosti stovek navstévni-
ka k ziskani reprezentativniho nazoru. Ve spolupraci s re-
nomovanou agenturou Taylor Nelson Sofres Factum bylo
polozeno vybranym navstévnikiim nékolik otazek a v polo-
viné ¥ijna byly prezentovany vysledky.

Hodné se mluvilo o tom, které uspotadani sedacek
je v novych soupravach vyhodnéjsi. Za vice nez &tvrtsto-
let{ existence prazské podzemni drdhy jsme si zvykli na
podélné sezeni, s pfichodem novych souprav M1 a re-
konstruovanych souprav se objevilo i sezeni p¥i¢né. Za-
znélo mnoho hlast pro jednu nebo druhou variantu, ale
jaky je skutecny objektivni nazor? Ptiblizné polovina
(48 %) navstévnika se vyslovila pro p¥i¢né sezeni, proto-
Ze je ptijemnéjsi, ptirozenéjsi a soukromé;jsi. Pro stava-
jici podélné usporadani se vyslovila ¢tvrtina responden-
t a pétina se stavi za kombinaci obou variant.

Druhou otdzkou, na kterou navstévnici odpovidali,
byla ,Kterou z moznosti uspotadani sedadel byste vybral
pro nové soupravy?“ Dodavka prvnich 22 souprav bude
dokoncena v prvnim pololeti ptistiho roku s pFicnym
uspofadanim, ale na spadnuti je podpis druhého kon-
traktu na 20 souprav M1, které by mély byt dodany v le-
tech 2003 a 2004. ,,0 uspofadani sedadel v novych vo-
zech zatim jesté rozhodnuto neni, ale velmi se blizime
k predstavé kombinovaného sezeni, tedy nap¥i¢ i podél,“
nastinil vysledky prazkumu Milan Houfek, generalni ¥e-
ditel Dopravniho podniku.

Pro kombinovanou variantu se totiz vyslovilo 61 %
dotédzanych. 20 % preferuje p¥i¢né umisténa sedadla
a 16 % podélné umisténd. Nejcastéji uvadénym divo-

Graf 1: Ktera z uvedenych moZnosti sezeni vyhovuje
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dem pro vybér kombinovaného sezeni je, Ze si kazdy
muze vybrat podle svého a dal§im divodem bylo lepsi
vyuziti prostoru. Jedinym ddvodem pro vybér podélné-
ho sezeni bylo lepsi vyuziti prostoru a vice mista pro
stani.

Dalsi oblasti, kterou jsme si pt¥éli prozkoumat, byl
sklon sedadel. Drtivé vétsiné cestujicich se sedi v novych
sedadlech pohodIné. Pouze 5 % dotazanych se vyslovilo,
Ze jsou nové sedacky nepohodIné. Déle Dopravni podnik
testuje sklon opéradel u sedadel, v budoucnu by mél byt
sklon mensi neZ v soucasnosti. 45 % odpovédi neshleda-
lo rozdil ve sklonu opéradla, 25 % se sedélo Iépe a 30 %
htire. KdyZ se respondenti dozvédéli, Ze mensi sklon
umozni vétsi rozestupy mezi sedadly, a tim i pro nohy
cestujicich, vyslovilo se pro instalaci novych sedadel
71 % navstévnika Dne otevienych dvefi.

Zajimavy je i nazor cestujicich na potahy ve vozid-
lech. Potah pouZivany v novych soupravach metra, ale
i v novych tramvajich a autobusech vyhovuje 78 procen-
tim respondentl. KoZenka ze stdvajicich sovétskych
souprav vyhovuje 14 %, plasticka hmota 4 % a 2 % dava-
ji pFednost dfevénym sedadltim.

Latkové potahy si ziskavaji svou oblibu pro svoji po-
hodlnost a esteti¢nost, ale také p¥{jemnost, domackost
a pohodInéjsi sezeni v letnich mésicich.

Vyse uvedené tdaje bude nase spole¢nost vyuzivat
zejména pti specifikaci podminek smlouvy na dodavku
20 souprav M1 v letech 2003 a 2004. Celkové se da tici,
Ze na novych soupravach cestujici nejvice ocenuji mo-
dernost, feseni interiéru, design a lepsi barevnost.
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Ve vsech tiech provozovnach, Zli¢ing, Repich a Vo-
kovicich, se mohli navstévnici zapojit do dobrovolné an-
kety, kterou obdrzeli spole¢né s informaénimi materia-
ly. Paty rotnik Dne otevienych dvefi p¥iSlo navstivit
ptiblizné 6 000 Prazant a 237 jich vyuzilo moznosti po-
délit se s nami o své nazory.

Z vysledka vyplyva, Ze Den otevienych dvefi je ty-
pickou rodinnou akci, do nasich provozoven smétuji ce-
1é rodiny, jejichZz cilem je navstivit vSechny oteviené
provozovny. Proto i pfi dalsich edicich Dne otevienych
dveti by mélo byt vzato toto pfani v dvahu.

Pro nékoho pt¥ekvapivym, ale nejoc¢ekavanéjsim po-
Zadavkem drtivé vétsiny nasich klientl jsou jizdni ¥ady.
Nejen p¥i Dni otevienych dvefi je o né velky zdjem. I vét-
$ina navstévnikd nasich internetovych stranek je na-
vitévuje predevsim proto, aby si zajistila jimi poZadova-
ny a vyuzivany jizdni ¥ad.

Pro nés velmi zajimavd informace vyplynula z otaz-
ky ,Jak ziskavate informace o MHD?“ Navstévnici mohli
vybirat z nékolika moznosti, ale podle odpovédi je nejvi-
ce oslovuje hlaseni v metru a letdky ve vozidlech a na za-
stavkdach povrchové dopravy.

Z opakujicich se namét pro nasledujici akce po-
dobného typu stoji za zminku moZnost posprejovani
souprav metra nebo tramvaji, navstéva ¥idiciho dispe-
¢inku, moznost svezeni se v kabiné metra a vice soutézi.

Podle ohlasu viak respondenti odchazeli ze Dne ote-
vienych dvefi spokojeni, coZ je tim nejlep$im vysvédce-
nim pro vSechny, ktefi se na pfipravé této akce podileli.

-bda-, —jh—

Graf 2: Kterou z moZnosti uspofadani sedadel byste vybral?
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Napojeni tuneli meéstského
okruhu na Strakonickou
ulici v Praze 5

V soucasné dobé vstoupila do dalsi faze vystavba mi-
mourovitové kiizovatky v napojeni tseku Méstského
okruhu Zlichov — Radlicka na Strakonickou ulici pod
Zlichovskym kostelikem.

Stavba Zlichov — Radlicka bude napojena na severu
pies také rozestavénou stavbu Radlicka — Strahovsky tu-
nel (nazyvanou také ,tunely Mrazovka“) na provozovany
Strahovsky tunel. Na jihu bude stavba napojena na jiz
dtive dokonceny jihovychodni tisek Méstského okruhu,
tzv. Jizni spojku p¥es upravenou &ast Strakonické ulice,
ktera tvoii predpoli Barrandovského mostu.

Kf¥iZovatka v napojeni méstského okruhu (dale jen
MO) na Strakonickou Fe$i mimotiroviiové k¥izeni hned
nékolika druhd dopravy. Ve své severni &asti podchazi

0d 20. ¥ijna 2001 bylo v odévnim skladu nasi spole¢-
nosti zprovoznéno vydejni misto (okno ¢. 1) pro vydej
stejnokrojovych soucastibez objednani, oviem pouze do
vy$e 2000 bodti! Otevieno bude az do konce roku, presné
do 28. prosince 2001, v rozsahu navstévni doby:

den dopoledne odpoledne

po, ut, ¢t 7.15 -11.30 12.00 — 14.00
streda 7.15 - 11.30 12.00 — 16.30
patek 7.15 -11.30 12.00 — 13.00

Toto opatteni se nedotkne objednavkového systé-
mu, ktery bude probihat dosavadnim zptisobem.

V obdobi od 1. do 28. prosince letodniho roku bude
v piipadé chybéjicich velikosti jednotlivych odévnich
soucasti vystaveno v odévnim skladu potvrzeni, které

trasa MO pod upravenou méstskou komunikaci Na Zli-
chové s automobilovym i tramvajovym provozem. Dale
pokracuje trasa MO pod ¢Etytkolejnou Zelezni¢ni trati
Praha Smichov — Radotin a koneéné podchazi pod vétvi
B vlastni k¥izovatky, kterd umoznuje napojeni z centra
na okruh ve sméru k Barrandovskému mostu.

K¥izeni bude umoziiovat pohyby ve sméru po MO
tzn. Strahovsky tunel — Radlicka — Barrandovsky most
tam i zpét a dale p¥ipojeni z centra po Strakonické na
MO ve sméru Barrandovsky most a opaéné. Nebude zde
tedy umoznén najezd a vyjezd ze Strakonické z centra
na MO ve sméru Radlicka — Strahovsky tunel. (Tento po-
hyb je vyhodnéji umoznén v napojeni na Plzenské ulici
pied Strahovskym tunelem.) Reseni kiiZovatky Nadraz-
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ni — Strakonicka a Nadrazni — Na Zlichové se neméni.
RovnéZ ztstava feSeni napojeni smérd ze Strakonické
na vystupni Barrandovskou a na pokracovani Strakonic-
ké do Chuchle (silnice I/4).

V soucasné dobé je zprovoznéna vétev B, tj. smér
Strakonickd z centra — Barrandovsky most. Stavebni
¢innost probihd na jizni Casti k¥izovatky na rampé
A uprostied mezi rampami A a B (v misté byvalé Strako-
nické ulice).

Prace jsou dédle naplanovany tak, aby byla na kon-
ci roku 2001 zprovoznéna ulice Na Zlichové vietné
tramvajové trati, na jafe ptistiho roku pak budou v ce-
1€ $iti ukonceny tpravy v misté napojeni na byvalou
Strakonickou pod Zlichovskym kostelikem vcetné
rampy A. Celd stavba MO v useku Zlichov — Radlicka
by méla byt zprovoznéna v samotném zavéru roku
2002, docasné bez napojeni do tunelt Mrazovka. MO
bude do dobudovani tuneld, ptiblizné do roku 2004,
veden v obou smérech Radlickou ulici ke Strahovské-
mu tunelu.

Podle podkladii projektanta PUDIS a.s. zpracoval
Ing.Milan Jindra, InZenyring dopravnich staveb, a. s.

¥ el I |

Opatreni v odevnim skladu
na konei roku 2001

bude opraviiovat k prevedeni potvrzeného poctu bodu
do roku 2002.

Zadame viechny zaméstnance Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti, ktefi maji povinnost ¢i
opravnéni pouzivat stejnokroj, aby neodkladali navstévu
odévniho skladu na zavér roku 2001 a vyuzili soucas-
nych moznych termint k objednani a odbéru stejnokro-
jovych soucastek. Ing. Josef Dalesicky, o. z. ED

Prodej jizdnich dokladu
na vysokych skolach

S ohledem na minimalizaci front p¥i nakupech jizd-
nich dokladd v pfedprodejni siti metra byl od 10. za¥i
2001 zahajen pro studenty Ceského vysokého uceni
technického prodej ¢asovych jizdenek s volitelnou do-
bou platnosti pfimo ve vydejné studentskych legitimaci
ve Vypocetnim a informaénim centru CVUT v Praze 6.
Zde maji studenti CVUT moznost nakupu ¢asové jizden-
ky s volitelnou dobou platnosti 30 nebo 90denni ptimo
na prikaz studenta CVUT, tj. odpada vystavovani prikaz-
ky MHD.

Do poloviny mésice tijna bylo na CVUT prodano
2913 kusu Casovych jizdenek s volitelnou dobou plat-
nosti, pres 90 % z toho jsou jizdenky s 90denni dobou
platnosti.

V piipadé vétsiho zajmu studentt poéita CVUT
s roz§ifenim prodeje Casovych jizdenek na prukazky
studentt do dal$ich svych lokalit (Strahovské koleje,
menza Dejvice), nebot se jedna o ptiblizné 20 tisic stu-
dent.

Odbor odbytu a tarifd MHD

Foto: Petr Malik
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Tak nevim. Clanek o lince ¢. 17 jsem se snazil psat
vice ,0sobné“, reagoval jsem tim na p¥ipominku
o sklouzavani do schematismu. A ted jsem dostal novou,
kterd mi vycita pravy opak — Ze jsem zas ptili§ osobni,
coz neni dobte. TakZe usuzuji, Ze jedinym teSenim je
volba ,zlaté st¥edni cesty“, o kterou se pokusim. Jak se
to povede, posudte sami. Jinak mé ale t&si, Ze tentokrat
nedoslo upozornéni na néjaké vécné i stylistické chyby,
coZ je fajn. A tak se mtzeme bez dlouhych tivodu pustit
do ,,osmnéctky“. Ale hned ted podotykam, Ze na zavér
dostanete ,,domaci ukol“. Dalo by se ¥ici, Ze to neni nic
nového — v minulém ¢lanku jsem si posteskl, Ze nevim,
kde byla kone¢na v Novych Stras$nicich a vyjadfil jsem
nadéji, Ze se nékdo ozve. A ozval. Pan ing. Ji¥i Cimrhakl,
dlouholety pracovnik DP, mne poudil, Ze za
souCasnou zastavkou Nové Strasnice ve
sméru z centra vedly koleje k dne3ni k¥iZo-
vatce s Uvalskou a Limuzskou ulici, na nich
byl ptejezd aprosté se tam ,kuplovalo®.

TakZe je to potvrzené — konecnd Nové
Strasnice nema s obratistém Cernokoste-
lecka nic spole¢ného. Jenze ten ,,domaci tkol“ se nebude
tykat mych, ale vasich védomosti.
Trochu historie

U linek ¢. 16 a 17 jsem si liboval, Ze neménily vyraz-
né svoji trasu a tak popis jejich ,vyvoje“ byl pomérné
jednoduchy. Posudte ted se mnou, jak to bylo u linky
¢. 18. Zacala jezdit 29. Cervence 1923 z HoleSovic ptes
zastavky (dne$ni nazvy) Prazska trznice — Vltavska — Tés-
nov — Masarykovo nadrazi — Vaclavské nameésti — Karlovo
nameésti a Albertov do Nusli; ukonéena byla u Fricovy
ulice, tedy p¥iblizné u Zelezni¢ni traté z Hlavniho nadra-
zina Vy$ehrad. Dovolte mi malé odskocenti, ale k Fric¢ové
ulici se jiz nedostaneme: leZi celd na katastru Vinohrad
a od svého vzniku v roce 1896 nikdy nezménila svaj na-
zev, prestoze Josef Vaclav Fri¢, basnik a revolucionar
(v tom dobrém slova smyslu), ktery Zil v letech 1829 —
1891, nebyl jisté mnoha rezimam p#ili§ po chuti. A ulice
byla pojmenovéana skute¢né po ném — ne po cestovali
stejného p¥ijmeni. Ale vratme se k linkovému vedeni. Az
do roku 1932 stoji za zminku snad jen prodlouZeni na
Pankrac v roce 1926 a Kacerov v roce 1930. Ovsem hned
na zacatku roku 1932, piesné 3. ledna, dochazi k vyraz-
né zméné — z Karlova namésti jede linka ¢. 18 k Andélu
a do Radlic. Ve tticatych letech minulého stoleti zménila
3x koneénou na hole$ovické strané (Uranie, Zatory,
Argentinska), aby nakonec HoleSovice opustila tipIné —
od 1. dubna 1937 jede z Hlavkova mostu na Strossmaye-
rovo namésti a pies Letnou a Dejvice do Podbaby (teh-
dejsi oznaceni ,,Podbabska silnice* je jisté pfesnéjsi — ko-
necna byla a je na katastru Dejvic). V této trase ji nacha-
zime, s drobnymi tipravami, az do 5. ¢ervence 1971, kdy
opousti Radlice a konéi u Lihovaru.

tervalu. Po ¢tytech letech, tedy v roce
1978, se vlivem rlznych ¢innosti ob-
jevuje linka ¢. 18 v ,zajimavé“ trase:
Nédrazi Branik — Vyton — Néarodni di-
vadlo — Staromé&stska — Strossmaye-
rovo nameésti — Vystavisté (tehdy Park
kultury) — Délnickd — Vltavska (tehdy
Dopravni podnik) apak jiz pres
Hlavkiv most ,klasicky“ k vozovné
Pankrac. Bezpochyby jedna
z nejdelsich linek. Ale po pul roce je
vse jinak, u dnesni Vltavské odbocuje
ve sméru z Pankrace vlevo a ptes Let-
nou a nameésti té revoluce (dnes Vi-
tézného) jede do Voko-
vic. V roce 1985 ji ¢ekd
posledni zména mezi
koneénymi — opousti
Letnou ajede z Hrad-
Canské na Karlovo na-
meésti po soucasné trase
—a o necely rok pozdgji se do ni dosta-
va uplné, kdyz vyméni Vokovice za
Petfiny. Ted mé tak napadd: neni to
zatim prva linka, kterd je k dnesnimu
dni tak dlouho beze zmény? Nechci se
pFit, nemam ani Cas to hledat, ale
myslim, Ze to tak je.
Soucasn4 pravideln4 trasa
Pettiny — Obchodni dim Petfiny

— Vétrnik — Vojenska nemocnice — Ba-
terie — Otechovka — Sibeliova — Vo-
zovna StteSovice — Prasny most —
Hrad¢anska — Chotkovy sady — Malo-
stranska — Staroméstska — Karlovy
lazné (T) — Narodni divadlo (Z) — N&-
rodni divadlo — Nérodni t¥ida — Karlovo ndmésti — Moran
(T) — Botanicka zahrada — Albertov — Ostr¢ilovo namésti
— Svatoplukova — Divadlo Na Fidlovacce — Namésti brati{
Synka — Nuselskd radnice — Paloucek — Prazského po-
vstani — Na Veseli — Vozovna Pankréc.

Z Pet¥in uz vyjizdime potteti (a naposled), takze aZ
ke st¥esovické vozovné, kde je dnes Muzeum MHD, ote-
viené o sobotach, nedélich a svitcich (mimo zimni ob-
dobi) uz mame trasu zazitou. Ja vim, Ze az na Hradc¢an-
skou, ale Muzeum MHD jsem zde zminil proto, Ze pokud
jste tam delsi dobu nebyli (nefikejte mi, Ze jesté viibec
ne), tak byste se tam méli velmi rychle vypravit — porad
se tam néco déje a leto$ni sezona konéi v nedéli 18. lis-
topadu.

Ted tedy sjedeme na Hrad¢anskou a (jako jedini
v dennim provozu) odbocime vpravo do Badeniho ulice.
Ta se jmenovala dlouho (1951 — 1990) Micurinova po

Provozni parametry
linka &. 18 pracovni den sobota nedéle

ranni $picka sedlo  |odpol.spickal dopoledne | odpoledne | dopoledne | odpoledne
pocet vlaka 15 12 15 8 8 8 8
interval (min.) 8 10 8 15 15 15 15
prameérna doba jizdy v jednom sméru — Casova sféra A (minuty) 47
prameérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 13613
sestava vlakl 2xT

Ovsem k daleko vyraznéjsi zméné dochdazi hned pul
roku nato — ,,osmnéctka“ se stéhuje z levého biehu Vlta-
vy na pravy (kam jinam) a z Morané jede zase, jako za
starych Casti, Nuselskym tdolim a na Pankrac s ukonce-
nim na Budéjovickém namésti. Kdyz bylo uvedeno
9. kvétna 1974 do provozu metro, existovala (z nezkuse-
nosti nebo zamérné?) teorie, Ze viechno, co ma shodnou
trasu na povrchu, musi pry¢. A vé¥im, Ze nebyt pankrac-
ké vozovny, prestala by existovat i trat z namésti brat¥i
Synkt kolem Nuselské radnice. Nastésti se tak nestalo,
ale linka ¢. 18 byla za ndméstim Hrdint z ulice Na Pan-
kréci ,zkroucena“ po v podstaté manipulaéni trati do ko-
ne¢né zastavky Vozovna Pankrac. Trochu ironii osudu
zlstala v této lokalité, do které zajizdéla z tehdejsich
4 linek nejméné, jako jedind. NeZ se vydame na jeji opac-
ny konec, ptipomenime si jesté, Ze v roce 1973 ji 28 dni
posilovala v centru mésta linka X-18, jezdici v meziin-
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slavném ruském a pozdé&ji sovétském piirodovédci (1855
—1935). Ale dnes$ni nazev uz méla od svého vzniku v ro-
ce 1905 az do roku 1940, kdy byla pfejmenovana na
Reithovu. V letech 1945 — 1951 méla opét dnesni nazev.
Dodejme, Ze Bene$ Rejt (psal se inémecky Reith)
z Pistova zil v letech 1451 — 1534 a do nasi historie se
zapsal jako stavitel Vladislavského salu na PraZském
hradu, ktery zndme t¥eba z voleb prezidenta republiky ¢i
udélovani statnich vyznamenani. Nu a kone¢né Kazi-
mierz hrabé Badeni (1846 — 1909) byl, jak k¥estni jméno
napovida, polského pivodu a proslul jako vyznamny
rakousky politik. Na konci ulice zastavime v zastavce
Chotkovy sady, ktera se jmenuje podle parku, leziciho
mezi Chotkovou silnici a Kralovskym letohradkem — ¢i
letohradkem Kréalovny Anny, jak chcete, stejné je zna-
méjsi pod nazvem Belveder. O ném si povime, aZ pojede-
me linkou 22 ¢&i 23, dnes si pouze Feknéme, Ze sady byly

zalozeny nejvy$§im purkrabim Kralovstvi Ceského hra-
bétem Karlem Chotkem, ktery Zil v letech 1783 — 1868.
0d svého vzniku 1833 byly bézné piistupné vefejnosti,
coz tehdy tak bézné nebylo. Také se paivodné jmenovaly
Obecni sady, nesly i oznaceni Lidova zahrada. Teprve,
kdyz veslo obecné ve znamost, Ze do nich mtize kazdy,
obdrzely roku 1841 dne$ni nazev, ktery se nikdy nezmé-
nil. A do t¥etice (prvni byla Fri¢ova ulice) neménny na-
zev, pokud se vam bude zdat dost dlouhé obdobi od roku
1920: Manestv most.

Linka ¢. 18 jej jako jedina piejizdi, tak si p¥tipomen-
me, Ze stoji na svém misté od roku 1914 a prvych 3est let
se jmenoval po naslednikovi Rakousko—uherského tru-
nu, jehoZz zavrazdéni v Sarajevu bylo zdminkou k roz-
poutani 1. svétové valky — Frantiskovi Ferdinandovi
d’Este. Josef Manes Zil mezi lety 1820 a 1871. Pro uplné
nevédomeé: byl to esky mali¥ a mél moc rad Zeny. S po-
dotknutim, Ze na témét stejném misté stdla od roku
1868 Zelezna lavka, sjedeme na namésti Jana Palacha
a chvilicku budeme mit trasu spole¢nou s linkou ¢&. 17,
o niz byl minuly ¢ldnek. P¥ed budovou Narodniho divad-
la odbo¢ime na Narodni t¥idu, ale stejnojmenné zastav-
ky dosahneme az po dal$im odboceni vpravo do Spalené
ulice. Pfedtim ovsem pochvalime moudré rozhodnuti
o instalaci podélnych praht na Narodni t¥idé — bohuzel
nehod tu je stale dost. Nu a pak udélame velky skok aZ
na nameésti brat¥i Synka v Nuslich - to proto, abychom
se neopakovali ¢i si nechali néco i na dal3i dily. Centralni
nuselské namésti neslo od svého vzniku v roce 1903 az
do roku 1940 néazev Riegrovo, do roku 1945 Metodé&jovo,
do roku 1948 opét Riegrovo a od té doby dodnes brat#i
Synkd. JUDr. Frantiek Ladislav Riegr (1818 — 1903) byl
vyznamnym Ceskym politikem, ktery se silné zaslouzil
0 rozvoj narodniho citéni i Cesky stat vibec. Sv. Metodéj
byl — spole¢né se svym bratrem Cyrilem — slovanskym
vérozvéstem. Mlizeme si o nich povédét vice, az pojede-
me Karlinem s linkou ¢. 24 kolem kostela, ktery je jim
zasvécen a o némz jsme mluvili pti cesté linkou ¢. 8.
Brat¥i Synkové — Otto a Viktor — byli novina¥i (Otto za
prvni republiky i poslanec), popraveni v roce 1941. Na
namésti samotném, ackoliv se jeho zistavba zda ho-
nosna, nestoji zadny cennéjsi dam (majitelé prominou)
a dnes je znamé vice chovanim nékterych nasich spolu-
obcant, kvili nimz se musi zakladat ob¢anské sdruzeni
Bezpecné Nusle, nez historickymi pamatkami.

Ovsem hned na zacatku Nuselské ulice stoji Narodni
dam, kde se, kratce po ustavujicim sjezdu, sesli v srpnu



1921 &esti komunisté s ostatnimi narodnostmi, hlasici-
mi se k jejich strané. Dohodli se zde, Ze vytvoti jednot-
nou KSC. Ne, Ze by se tu nestalo nic jiného, ale opravdu
jsem netusil, ze KSC byla hned od pocatku rozdélena
asluCovala se az pozdé&ji. Ostatné my z Nuselské ulice
hned odboéime vpravo do Vladimirovy a hned opét vpra-
vo do Taborské ulice, abychom zastavili u Nuselské rad-
nice, s niZ je to stejné, jako s domy na namésti: vypada
pékné, ale historickd hodnota zadna. Cennéjsi budovy
tak objevime az na namésti Hrdind — z nadeho pohledu
je tou nejvyznamnéjsi pochopitelné vozovna Pankrac
(ale stale jsme v Nuslich a linka ¢. 18 z nich nevyjede)
z roku 1928, pragensie si vSak v$imaji vice t¥i budov:
Centrotexu, Pankracké véznice abyvalého Nejvyssiho
soudu CSSR. Ta prvé je z roku 1977 a stvotili ji architek-
ti Hilsky a Jurenka; je opét dokladem, Ze i v dobé prefab-
rikace mohly vznikat pohledné, moderni stavby. Ta dru-
ha ma pohnutou historii, nebot kromé téch, ktefi si to
skute¢né zaslouzili, zde nedobrovolné pobyvali a nékdy
i byli popravovani ti, kterym nesahame ani po kolena.
Objekt samotny byl postaven na sklonku 19. stoleti na-
hradou za Svatovaclavskou véznici u Karlova namésti.
Treti budova je monumentalni stavba z let 1928 az 1930
a kromé naptiklad K. H. Franka a jinych zde byla k smrti
odsouzena naptiklad i Dr. Milada Horakova. A tak ma
,osmnactka“ tak trochu smutny konec.
Nehodova mista

V ptedchazejicim ¢lanku jsme si libovali nad 4. mis-
tem popisované linky. Dneska si libovat nemuzZeme,
i kdyz 15. misto neni zdaleka nejhorsi. Projevuje se tu
jisté prabéh trasy centrem mésta — viz povzdech v pred-
chazejici ¢asti. V minulém roce ujely vlaky linky ¢&. 18
935 384,7 vlakokilometrti a byly Gcastny 55 nehod, takze
na jednu nehodu vychézi pramér 17 007 vlakokilo-
metrd, coZ je hodnota, odpovidajici onomu 15. mistu
mezi ostatnimi dennimi linkami. Ve st¥etech s motoro-
vymi vozidly jednoznainé ,vedou“ tseky mezi Staro-
méstskou a Karlovymi laznémi a na Perstyné, kde se
odehralo vice nez 15 dopravnich nehod v kazdém. Jen
o néco méné nehod bylo zaznamenéano na k¥izovatce
Spélena — Lazarska. Mald kolecka, kterd na topografické
mapé vyznacuji mista s 6 az 9 nehodami, vyznacuji k¥i-
Zovatky na Klarové (pro ty, ktefi tento pojem jiz neznaji:
Malostranskd), u Narodniho divadla a na Karlové namés-
ti. Tedy nic potésitelného, vidte? Ale pohled na mapu Ze-
lezni¢nich nehod je uz podstatné p¥ijemnéjsi — na celé
trase ,,osmnactky“ doslo k jediné — v zata¢ce Chotkovy
silnice. Stfett s chodci ale napolitame $est: na Narodni
t¥idé, Karlové namésti, Morani, Paloucku, namésti Hrdi-
nu a pfed vjezdem do obrati§té u vozovny Pankrac; to je
opravdu nezvykle mnoho, hlavné ty tti v okrajové Casti
tramvajové sité. Alarmujici udaje uvadi i posledni mapa
s vykolejenimi a vjetim do nespravného sméru — osm-
krat! Malostranska, Staroméstska, Narodni t¥ida, Moran,
Albertov a kiizovatka Nuselska — Vladimirova. Opravdu
za viechno mohou jen neukaznéni ¥idi¢i aut a chodci?
Kdo vykolejil? Kdo vjel do nespravného sméru? Ted mé
napada, Ze neni tyden, aby neptislo do provozovny (jed-
nél) sluzebni hldseni na sjeti z trasy. A &im to sjeti zaci-
na? Je to vzdy jen neznalost spravné cesty?

Zavér

Linka ¢. 18 jednoznaéné potvrzuje teorii, Ze nelze
zrusit povrchovou dopravu tam, kde se dostava do soubé-
hu s trati metra, protoze nelze logicky pozadovat od kapa-
citniho dopravniho prostiedku, aby suploval i mistni do-
pravu. Zminuji se o tom proto, Ze tato zdsada nebyla vzdy
respektovana a mnohdy muselo dojit az k usmévnym pi¥i-
hodam, kdy se dokazovalo nap¥iklad ¢asem, pottebnym
k cestovani mezi stanicemi ¢i zastavkami Malostranska
a Staromeéstska, zda je vhodnéjsi vyuzivat metro nebo
tramvaj. Nu, ty Casy jsou nastésti za nami. A ted ten slibe-
ny ,,domaci ukol“: vite, na kterém zastavkovém sloupku
jsme mohli &ist ¢isla ¢yt linek, jedoucich v &iselné Fadé
za sebou, a Zadna jind? Napovim, Ze to z historického hle-
diska netrvalo tak dlouho, Ze 18 bylo v té ¥adé posledni
Cislo, Ze to bylo jenom v jednom sméru a Ze zastavka mu-
sela byt posunuta (hlavné z politicko—bezpecnostnich di-
voda), takZe v onom misté jiz neni. Kdyby byla tenkrat na
dne$nim misté, jedno z téch ¢isel by vypadlo, zato jina by
ptibyla. A tim by uZ nesla za sebou.

Uplné posledni véta — vlastné prosba: doptejte mi,
prosim, chvilku oddechu a pockejte na vypravéni o lince
19 az do lednového &isla roku 2002. Dékuji vam.

—zZjs—

Jizda zruénosti ridiéa tramvaji

Dal$i Mezinarodni soutéZ v jizdé zru¢nosti Fidica
tramvaji se konala 15. za¥i 2001 v Dopravnim podniku
mést Mostu a Litvinova, a. s. v ramci oslav 100. vyro&i
existence MHD. Od posledni soutéze, ktera probéhla
v Ostravé 4. kvétna 2001 (a skoncila pro nas podstatné
Iépe), ubéhlo néco mélo p¥es 4 mésice. Ovsem ,kulaté“
vyrodi je nutno oslavit, a to se organizatorim jisté po-
vedlo. V té souvislosti je nutno jiz dtvodem podékovat za
perfektni pFipravu akce i ubytovani.

Nasi spole¢nost reprezentovalo na soutéZi druzstvo
ve slozeni:

Ing. Karel Kebrle, dopravni naméstek feditele
0. z. ED (vedouci druzstva), Ing. Petr Reindl, vedouci
odboru kontroly provozu o. z. ED (kapitan druZstva),
Josef Cikan, dopravni kontrolor (rozhod¢i), Tomas Kos-
telnik, ¥idi¢ ED z provozovny Stradnice (soutéZici)
a Renata Pavova, ¥idicka ED z provozovny Kobylisy
(soutézici).

Soutéze se tradicné zucastnila druzstva ze vsech
mést, ve kterych je v provozu tramvajova doprava, tedy
z Brna, Liberce, Mostu a Litvinova, Olomouce, Ostravy,
Plzné a Prahy. Zahrani¢i reprezentovala druZstva Brati-
slavy a Kosic. Organizacni vybor soutéze, slozeny ze za-
stupct poradatele, vedoucich a kapitdnt jednotlivych
druzstev, zvolil klasické schéma soutéze — jedno smise-
né druzstvo z kazdého mésta a soutéz rozdélend na teo-
retickou (testy) a praktickou (jizda) ¢ast. Kazdy souté-
Zil za sebe i za druZstvo, protoZe se zvlast hodnotil vy-
kon jednotlivct a druzstva jako takového. Pfed startem
si pan Kostelnik vylosoval potadové &islo 6 a pani Pavo-
va 10. To jesté nikdo netusil, jakd pohroma p¥ijde — sho-
dou okolnosti si Renata vylosovala svoje umisténi a To-
mas by dal nevim co za to, kdyby na tom byl stejné. Ale
nepiedbihejme. Teoretickou ¢ast zvladli soutézici dob-
fe, pocasi celkem p¥alo (neprselo) a tak po obhlidce tra-
ti mohla zacit prakticka ¢ast soutéze. Ta sestavala z na-
sledujicich disciplin:
start (rozjezd),
presné dojeti k prekazce vpiedu i vzadu,
sunuti vadného tramvajového vozu,
odhadnuti prajezdniho profilu,
zastaveni v zastdavce,
dodrzeni stanovené rychlosti,
prejezd usekového délice,
prijezd kolem ptekazky,
cil (dojezd).

Jiz z nazva jednotlivych disciplin je z¥ejmé, o co
$lo — snad jen na vysvétlenou: prajezd kolem piekazky
byl fesen tak, Ze na zavore, ktera byla postavena tak, aby
se ji projizdéjici viz musel dotknout, byly nastavény
plechovky. Pfi pomalé jizdé ztstaly na svém misté, po-
kud jel ¥idi¢ rychleji, spadly, coz bylo pochopitelné $pat-
né. Projeti celé prehledné traté trvalo p¥iblizné 12 mi-
nut.

A ted se dostavame k tomu, pro¢ mluvim o pohro-
me, i kdyz tak zlé to zase nebylo — v ramci soutézniho

zapalu, snad i p¥i troSe trémy
a hlavné p¥i snaze o co nejlepsi
vysledek si Tomd$ neuvédomil,
Ze misto, na kterém se p¥ipravo-
val ,vadny“ vz ksunuti, neni
zcela na roving. Ten tedy zékoni-
té odjel sam, aniz by jej bylo nut-
no sunout. To se pochopitelné
stat nesmi a druzstvo bylo dis-
kvalifikovano. BudiZ ndm uté-
chou, Ze nebyl sam — obdobnou
chybu udélali i reprezentanti
Olomouce, Ostravy a Plzné.
TakZe jsme neskoncili posledni,
ale na 6. — 9. misté. Diskvalifika-
ce se tykala logicky isoutéze
jednotlived; tak lze vypoditat, Ze
Toma$ Kostelnik se umistil na
16. — 18. misté. Renata Pavova
doplatila na nezku$enost v ob-
dobnych soutézich a skoncila
desatd, i kdyz si po¢inala velmi dobte. Vysledek neni li-
chotivy, nenf t¥eba véset hlavu. P¥ipomenime si, Ze tyto
umistovali ne-li pfimo jako prvni, tak na pfednich mis-
tech. Je tedy jasné, Ze se jedna o ojedinély ,vypadek*,
a Ze nasi reprezentanti navazi v nasledujicich soutézich
na dobrou tradici.

—zjs— podle podkladii ing. Petra Reindla
Foto: Ing. Petr Reindl




TRAMVAJE

Registrace

Dne 6. dubna 2001 byl dorucen na Ministerstvo
vnitra Ceské republiky navrh na evidenci odborové orga-
nizace s nazvem ,Federace ¥idi¢ tramvaji“, ktera vznik-
la na zakladé zakona ¢. 83/1990 Sb., o sdruZovani ob-
¢ana ve znéni novel ¢. 300/1990 Sh., 513/1991 Sb.
a 68/1993 Sb. Organizaci bylo nasledné ptidéleno iden-
tifika¢ni &islo. Federace ¥idica tramvaji chce byt neza-
vislou profesni odborovou organizaci, ktera bude prosa-
zovat a héjit prava svych ¢lent — ¥idi¢t tramvaji ve vzta-
hu nejen k zaméstnavateli, ale i k organtim statni spravy
a k jingym organizacim. Aby tohoto cile mohlo byt dosa-
7eno, je prvoradym ukolem Federace ¥idi¢(i tramvaji
(dale FRT) presvédcit idice o smyslu profesnich odbo-
ri. Neméné dilezitym cilem je odstranit individualitu
a sjednotit fidi¢e v prosazovani svych prav a socialnich
jistot. Struktura organizace je navrZena tak, aby mohli
do federace vstupovat i ¥idi¢i z jinych tramvajovych pro-
vozi v Ceské republice.

Ptipravny vybor vytvofilo pét ¥idi¢t z vozovny

Foto: Petr Malik

Stra$nice: Ing. Antonin Dub, Petr Fejkl, Miloslav Kadlec,
Ing. Miroslav Spisek a Radovan Urban. V soucasné dobé
ma organizace bezmala 130 ¢lent, polovinu z toho tvoti
Fidi¢i vozovny Stra$nice. V soucasné dobé probihaji vol-
by do vybort provozoven v Hloubéting, Motole, ve Stras-
nicich a na Zizkové. Béhem préazdnin probéhla ve vyse
jmenovanych vozovnach podpisova akce, kde ¥idi¢i vy-
jadiili svlij nesouhlas zejména s nedostate¢nymi pie-
stavkami. Za prvni tyden podepsalo petici 300 ¥idica.
Dalsi podpisové archy byly pozdéji predany zastupcim
i ostatnich vozoven.
Prvni jednéni s vedenfm podniku

Pocateéni bariéra ve vzdjemné komunikaci mezi ve-
denim podniku a vedenim FRT byla prolomena 16. srpna
2001, kdy doslo k jednani na teditelstvi spole¢nosti za
Gcasti generalniho feditele ing. Milana Houfka a predse-
dy FRT ing. Antonina Duba. K jednéani byl p¥izvan i do-
pravni naméstek odstépného zavodu Elektrické drahy
ing. Karel Kebrle. Schtizka trvala ptes tfi hodiny a vzbu-
dila zna¢ny zajem médii. Obé strany se dohodly na vza-
jemné spolupréci pti feeni problémt, které FRT pred-
loZila. Na zavér schuize bylo dohodnuto setkani predsta-

PP kontakt

Federace ridicéu tramvaji
se predstavuje

vitel& FRT a vedeni 0. z. ED s tim, ze FRT ptedlozi okruh
otdzek, na které se sestavi pracovni skupiny pro jejich
feSeni.

Schiizka byla svolana na 24. srpna do budovy Cent-
ralniho dispec¢inku Na Bojisti. Za hospoda¥ské vedeni
0. z. ED byli ptitomni ing. Kebrle — dopravni naméstek,
pan Jetel — vedouci dopravni provozovny (VDP) Vokovi-
ce, pan Uhlik — VDP Hloubétin, pan Kapralek — VDP Ziz-
kov, pan Cenék — vrchni vypravéi z vozovny Pankrac,
pan JeZek — VDP Kobylisy, JUDr. Vondrak — VDP Stra3ni-
ce, pan Pelda — vedouci oddéleni jizdnich ¥add, ing.
Reindl - vedouci odboru kontroly provozu, pan Stij —
vedouci odboru provozniho dispecinku, ing. Vitek — asis-
tent GR, pan Barnet — VDP Motol. Federaci ¥idi-
¢ tramvaji zastupovali: ing. Dub — predseda
FRT, pan Feigel — vozovna Hloubétin, pan Duran
— vozovna Stradnice, pan Fejkl — vozovna
Strasnice, pan Urban — vozovna Stra$nice, pan
Klouda — vozovna Zizkov a pan Bouda — vozovna
Strasnice.

Po kratkém tivodnim predstaveni FRT pied-
lozila p¥ipominky a poZzadavky, které byly rozdé-
leny dle tématickych okruh:

. Prestavky

2. Sluzebni hlaseni a stiznosti cestujicich
3. Pracovni podminky

4. Jizdni doby
5
6

—_

. Nasténky
. Tolerance mé¥eni rychlosti a tolerance
Dorisu a Mypolu
7. Prémiovy tad
8. Smlouva o vzajemné spolupraci FRT
a podniku

Vysledkem jednéni byla dohoda, Ze pti vyso-
kych teplotach se budou tolerovat oteviené dve-
te kabin vozt T3 kvuli nedostate¢nému vétrani.
Dopravni naméstek ing. Kebrle nasledné Ceské
televizi sdélil, Ze ,kontroly zaméFené na otevie-
né dvere kabiny nebudou mit za nasledek pré-
miovy postih“. Na schiizi bylo oznameno, Ze od
zaCatku roku 2001 bylo na oteviené dvere poda-
no jen 8 sluzebnich hlaseni. I pfesto p¥islo vza-
péti na dva fidi¢e z vozovny Strasnice sluzebni
hlaseni za oteviené dvefe kabiny, protoZe se
kontrolujicim pracovnikiim nezdéila teplota
dostatecné vysoka. Proto na dalii schtizi FRT
iniciovala vznik definice pro moZnost otevieni
dvefi.

Nakonec bylo sestaveno 7 pracovnich sku-
pin v nasledujicich sloZeni (bod ¢islo 5 byl vyfe-
Sen na schiizi):

Pracovni skupiny

Do pracovni skupiny P¥estavky byli jmeno-
vani (tu¢né je vyznacen vedouci skupiny): pan
Ehlen - vedouci odboru dopravy ajizdnich ¥add, pan
Pelda — vedouci oddéleni tvorby jizdnich ¥add, pan Pindl
—vrchni vypravii z vozovny Vokovice, pan Sedlacek — ve-
douci oddélent p¥ipravy fizeni provozu ED, pan Duran —
zastupce FRT, pan Navratil — pfedseda komise PEK, pan
Polak — zastupce PEKu.

Do pracovni skupiny SluZebni hlaSeni a stiZnosti
cestujicich byli jmenovani: ing. Reindl - vedouci odboru
kontroly provozu, pan Barnet — VDP Motol, JUDr. Vond-
rak — VDP Strasnice, pan Klouda — zastupce FRT, pan
Navratil — predseda komise PEK, pan Poldk — zastupce
PEKu.

Do pracovni skupiny Pracovni podminky byli jme-
novani: ing. Doubek — technicky naméstek, pan Kapra-
lek — VDP Zizkov, pan Fejkl — zastupce FRT, pan Navratil
— ptedseda komise PEK, pan Polak — zastupce PEKu.

Do pracovni skupiny Jizdni doby byli jmenovani:
pan Ehlen — vedouci odboru dopravy a jizdnich ¥add,
pan Dyk — pracovnik oddéleni jizdnich ¥add, pan Houska
— instruktor $koly ¥idi¢a ED, pan Sedlacek — vedouci od-
déleni p¥ipravy fizeni provozu ED, pan Rizi¢ka — za-
stupce FRT, pan Sedivy — neorganizovany ve FRT, ale

FRT delegovany, pan Navratil — pfedseda komise PEK,
pan Poldk — zastupce PEKu.

Do pracovni skupiny Tolerance mé¥eni rychlosti a
tolerance Dorisu a Mypolu byli jmenovani: ing. Doubek
— technicky ndméstek, pan Cerveny — zastupce dopravni
kontroly ED, pan Stlij — vedouci odboru provozniho dis-
petinku o.z. ED, ing. Dub — ptedseda FRT, pan Navratil
— predseda komise PEK, pan Polak — zastupce PEKu.

Do pracovni skupiny Prémiovy #4d byli jmenovani:
ing. Kebrle — dopravni ndaméstek o. z. ED, ing. Reindl —
vedouci odboru kontroly provozu, pan Barnet — VDP Mo-
tol, pan Koloni¢ny — pracovnik technického useku ED,
mgr. Kotrbova — pravnik ED, JUDr. Vondrak — VDP Stras-
nice, ing. Dub — predseda FRT, pan Navratil — pfedseda
komise PEK, pan Polak — zastupce PEKu. Tato oblast by-
la oznacena za klicovou pro kolektivni vyjednavani na
rok 2002.

Do pracovni skupiny Smlouva o vzajemné spolupraci
FRT apodniku byli jmenovani: ing. Pokorny — feditel
o0.z. ED, pan Pirkl — obchodné ekonomicky naméstek,
pan Hloh — VDP Pankrac, ing. Dub — predseda FRT, pan
Slanina — ¢len Rady predsedu ZV, pan JeZek — predseda ZV,
pan Kadlec — ¢len ZV, pan Héjek — ¢len Rady predsedd.

Zhodnoceni ¢innosti pracovnich skupin

Dne 7. zaii 2001 se uskute¢nila opét schiize FRT
s vedenim o. z. ED, tentokrat i za tcasti vétsinové odbo-
rové organizace. Na této schizi byla zhodnocena ¢innost
jednotlivych pracovnich skupin.

V pracovni skupiné Ptestdavky podle sdéleni pana
Ehlena nedoslo ke shodé mezi vétsinovou odborovou or-
ganizaci a FRT a nasledné ani s hospodéfskym vedenim.
Stanoviska obou odborovych organizaci jsou odli$na.
FRT ptedlozila nékolik navrht feseni. Jednim z nich je
navrat ke stavu, ktery platil do konce roku 2001, to zna-
mend z 10minutovych p¥estavek navrat k 15minutovym.
Veétsinové odbory oznacily soucasny stav za dostalujici
a hospodatské vedeni oznamilo, Ze pro pozadavek FRT
chybi 82 vozti a 130 ¥idi¢t. Dale FRT navrhla st¥idaci
mista, podobné jako uz to funguje u vozovny Strasnice
nebo na Palmovce pro fidi¢e autobust. Celkem by staci-
lo 8 st¥idacich mist, aby bylo moZno vyst¥idat na svacinu
viechny fidice viech linek. Nap¥iklad u vozovny Strasni-
ce, Stesovice, Motol, Zizkov, Vokovice nebo na jinych
mistech jako I. P. Pavlova (pro linky 4, 6 a 23), Podolska
vodarna (3, 16, 17, 21). Podminkou je, Ze na mistech mi-
mo vozovny zajisti podnik mistnost se socialnim zatize-
nim. Naptiklad na I. P. Pavlova je mozné vyuzit budovu
CD Na Bojisti. Tento navrh se nesetkal s velkym ohla-
sem, prestoZe si myslime, Ze je toto nejlepsi FeSeni jak
pro tidice, tak i pro podnik. Zaroven toto ¥eSeni pIné vy-
hovuje zdkoniku prace. Od 17. za¥i 2001 se zkuSebné
provadély svaciny na I. P. Pavlova na lince 6.

V pracovni skupiné SluZebni hlasen{ a stiZnosti ces-
tujicich doslo ke shodé a pracovni skupina byla rozpus-
téna. Bude inovovan formula¥ sluzebniho hlaseni, aby
mél tidi¢ lepsi moznost odvolani se. Podobné se budou
Fesit i stiznosti cestujicich. Ridi¢ na pozadani musi do-
stat kopii sluzebniho hlaseni nebo stiZnosti.

V pracovni skupiné Pracovn{ podminky doslo k ¢as-
te¢né shodé. Technicky naméstek ing. Doubek uvedl, Ze
vétsina problémt vyZzaduje dlouhodobé feseni. Dulezita
je podle jeho slov vzajemna informovanost o postupu
a zptsobu fedeni. Redeni problému prevezme nové sku-
pina sestavena z ¢lend FRT a vétinovych odbort v ram-
ci samostatné TEK pro Fidie tramvaji nebo v ramci
PEK. Nez se nalezne vhodné technické feeni ventilace
kabin voza T3 p¥i vysokych teplotach, je povoleno ote-
vieni dvefi kabiny. Aby nedochazelo k riiznym vykladam
ze strany ¥idi¢G a kontrolnich slozek, byla definovana
mezni teplota v kabiné fidi¢t na 22 °C. Podminkou je
vypnuté topeni. Pracovni skupina byla rozpusténa.

V pracovni skupiné Jizdni doby doslo k dohodé. FRT
bude ve spolupréci s vétSinovou organizaci predkladat
spole¢né navrhy na jizdni doby. Cinnost této skupiny je
ukoncena a problematika pfevedena na jednani PEK.

Za pracovni skupinu Tolerance méfeni rychlosti



atolerance Dorisu a Mypolu technicky niméstek ing.
Doubek konstatoval, Ze bylo necitlivé zasazeno do zmé-
ny tolerance mé¥eni rychlosti radarem a doporucuje do
kolektivni smlouvy zakotvit tolerance méteni rychlosti
takto:
e do 30 km/h je tolerance 7 km/h

(nap¥iklad: postih za rychlost 38 km/h

a vyssi pti stanovené rychlosti 30 km/h),
e do 40 km/h je tolerance 8 km/h

(nap¥iklad: postih za rychlost 49 km/h

a vyS§i pti stanovené rychlosti 40 km/h),
¢ nad 40 km/h je tolerance 9 km/h

(nap¥iklad: postih za rychlost 60 km/h

a vy$si pti stanovené rychlosti 50 km/h).

U systému OIS bylo konstatovano, Ze ¥idi¢ mutze byt
p¥i odjezdu z koneéné postizen, pokud vypis z pocitace
ukaZe odchylku zpozdéni 71 vtefin a vice (tolerance sys-
tému 10 vtefin). Na predjeti je tolerance 3 — 4 vtefiny
zahrnuta v systému vyhodnocovani nadjeti. Cinnost
skupiny byla ukoncena.

Pracovni skupina Prémiovy ¥4d se poprvé sesla
26. za¥{ 2001. Za zasadni povazuje FRT zruseni mimo-
fadného prezkouseni za 5 sluzebnich hlaseni. FRT dale
pozaduje mimo jiné vétsi pravomoci pro vedouci pracov-
niky pti feeni pFestupki ¥idica s tim, aby bylo mozné

pti ndhodném vyskytu ptestupku neohrozujiciho bez-
petnost provozu Fidi¢i prestupek prominout. FRT dale
pozaduje vy33i tresty za nastup do sluzby pod vlivem al-
koholu jednak proto, aby méné zavazné prestupky neby-
ly postihovany p¥isnéji a dale proto, aby ochranila ostat-
ni tidice pfed nehodou.

Pracovni skupina Smlouva o vzijemné spolupraci
FRT apodniku byla rozpuiténa, nebot doslo k jedno-
znatné shodé. Reditel podniku ing. Pokorny zhodnotil
prabéh schizky a stanovil:
¢ po dohodé s vétsinovou odborovou organizaci pti-

pravi FRT do 14 dné navrh dodatku ke stavajici
Kolektivni smlouvé na rok 2001,
¢ v dopravni provozovné Strasnice bude upravena
mistnost pro ¢innost FRT, jeji tdprava bude provede-
na do konce zafi.
Ostatnf &innost FRT

FRT se zabyva i problémy ve vztahu ke statnim in-
stitucim. V poloviné srpna poslala stiznost Policii CR
ohledné dopravniho znaceni na Pohofelci a kolem Praz-
ského hradu. Stiznost byla postoupena vedoucimu do-
pravniho inspektoratu Spravy hl. m. Prahy plk. ing.
Zdenku Bezouskovi a nyni ¢ekdme na odpovéd. FRT pfi-
pravuje dale jednani vedouci ke zméné svételnych na-
vésti pro tramvaje, nebot soucasnou tipravu povazuje za

V Motole je dopliiovan
pisek moderni metodou

Na jate letosniho roku, konkrétné 1. b¥ezna, bylo
uvedeno v dopravni provozovné Motol o. z. ED do provo-
zu technologické zatizeni na dopravu a doplfiovani pis-
ku do tramvajovych vozidel. Toto zatizeni — jako prvni
v Ceské republice — umoziiuje dopliiovat pisek do zasob-
nikd tramvajovych vozidel automatizovanou cestou, coz
zna¢né ulehCuje préci, zlepSuje pracovni prostiedi
a zvy3uje produktivitu préce i jeji bezpecnost.

Tato progresivni technologie (od némeckého vyrob-
ce — firmy Klein) je v zdpadni Evropé znama a fadu let
vyuzivana. Svédéi o tom i referenéni listy této firmy, kte-
ré uvadéji, Ze tato zatizeni pracuji jiz ve 128 podnicich
Evropy, Asie i Ameriky.

V ¢em spociva? V celkem jednoduchém principu —
vytvoteni vzduchopiskové smési, ktera je pak posouvana
v potrubi pomalymi rychlostmi k mistu uréené spotteby
nebo uskladnéni. Hovotime o vzduchopiskové smési. Co
to je? Je to v podstaté pisek, do kterého je natlakovano
velmi malé mnozstvi vzduchu. Tento ptetlak, ktery ve
smési vznikne oproti atmosférickému tlaku, umoziuje
pisek posouvat do pozadovanych mist. Princip jednodu-
chy — fyzika slozitd, tak 1ze vidét tuto technologii. Zakla-
dem je tzv. komorovy podavac, ktery pojme uréité mnoz-
stvi (v naSem ptipadé 370 litr() pisku, coz predstavuje
ptiblizné 500 kg. Po jeho nadavkovani se natlakuje stla-

Celkovy pohled do haly denniho oSetfeni a myti. Hadice
s piskem jsou zavéseny tak, aby se daly lehce stahnout
a snadno dosahly k mistu plnéni.

¢enym vzduchem pod tlakem p¥iblizné 5 atmosfér. Pak
se otevie zvonovy uzavér, ktery umozni uvolnéni tlaku
z komorového podavale a prepusténi vzniklé vzducho-
piskové smési bud do sila nebo do piskovacich stanic.
Zalezi na tom, ktera cesta je zrovna nastavena. Po vy-
prazdnéni komorového podavace se opétné zvonovy uza-
vér zavie, nadavkuje dané mnozstvi pisku, natlakuje
vzduchem, otevie zvonovy uzavér a tak to funguje stéle
dokola, nez obsluha systém zastavi, nebo nez ho zastavi
program z tidiciho rozvadéce, ktery na zakladé informa-
ce z hladinového ¢idla zjisti, Ze pisku je dost v piskova-
cich stanicich nebo v sile. Doba jednoho cyklu trva 3 mi-
nuty. SloZeni pisku, ptivezeného jednim vozidlem LIAZ
(3 — 4 m3), tak trva 20 minut véetné p¥ipravy. Systém
vZdy prednostné napliiuje piskovaci stanice a pfebytek
posila do sila. Celd technologie je ¥izena mikroproceso-
rovym fidicim systémem od firmy Siemens.

Pro naplnéni piskovace ve vozidle slouZi pistole po-
dobna tém, které zname od benzinovych pump. Ve sku-
tecnosti je vSak zcela jind. Spolené maji pouze to, Ze
plynule sypaji ¢i nalévaji a po naplnéni se zastavi. Této
vlastnosti 1ze vyhodné vyuzivat pro naplnéni piskovact
tramvaji, které jsou upraveny pro vnéjsi doplitovani. Ty-
to tramvaje v8ak zatim v Praze nejsou k dispozici a tak
musi obsluha vstupovat z hadicemi do vozu, pistole dr-
Zet, Cekat na naplnéni piskovace a pak pistoli uzavtit.
Doba naplnéni zcela prazdného piskovace ¢ini p¥iblizné
50 vtefin. Odsavaci zafizeni u pistole umoziuje odsavat
vzduch z jiz uloZené vzduchopiskové smési a zaroven

nejen nedostate¢nou, ale na dynamicky tizenych k¥izo-
vatkach za nebezpecnou.

V minulych dobach utrpéla tramvajova doprava
v Praze nejeden $ram, at uz se jednalo o hromadné ruse-
ni trati v centru mésta nebo pohled obyvatel na fidice
tramvaji jako na Sevce a nebo negativni postoj Policie
CR k tramvajové dopravé. Ukazuje se, ze zrusenim tram-
vajové dopravy pres Vaclavské namésti doslo k dopravni-
mu rozdéleni mésta a pak nehoda na Karlové namésti
znamena dopravni kolaps. FRT bude aktivné podporovat
stavbu novych tramvajovych trati a navrat tramvajové
dopravy na Viclavské namésti a do ulice Na P¥ikopé.

Hlavnf cil FRT

FRT si klade za hlavni cil navratit prestiz profesi ¥i-
di¢ tramvaje. Proto p¥i kolektivnim vyjednavani na rok
2002 bude FRT pozadovat rozdéleni mzdovych prostred-
ku tak, aby se odstranil rozdil mezi mzdou ¥idi¢e auto-
busu a fidicem tramvaje. FRT nevidi sebemensi diivod
této diference. Ridi¢i tramvaji vozi mnohem vétsi mn