.ﬂ\ Dopravni podnik hl. m. Prahy,
\Z akciova spoleénost

kontakt

kvéten 2002 ® rocnik 7 ® ¢islo5 ® zdarma

Druha etapa rekonstrukece
Karmelitske ulice flnlque_

l"?b

Za krlzovatkou s Hellichovou ulici jsou jiZ smontovand
kolejovd pole. Dfevéné praZce jsou pouzity v mistech
malé tloustky stérkové vrstvy a také v mistech nedosta-
tecné Sitky (snadneéji se zkracuji).

Detail sverky, navrzené firmou Ortec pro upevnéni

kolejnic pres patni pryZovy profil téze firmy.

Po zimni prestavce pokracuje druhou etapou re-
konstrukce Karmelitské ulice na Malé Strané€. Pro mist-
ni obyvatele je tato etapa o trochu méné nepfijemna,
protoZe se stavebni prace omezuji na usek Hellichova
- Malostranské ndmésti, zatimco tsek k Ujezdu je jiz
v definitivni podobg. I kdyz je v oblasti Ujezda dopravni
obsluha zachovéna, tramvajové linky ¢. 6 a 9 se musi
velmi snazit, aby zvladly pfepravni poptavku. V tomto
sméru byl kriticky vikend 9. az 10. bfezna, kdy méla
linka 9 patnactiminutovy, tedy dvojnasobny interval
oproti obvyklému sedmaptlminutovému. Ale nyni zpét
k vlastni rekonstrukei.

Tento Clanek ¢tou patrné pfevazné ti, ktefi Cetli
i minulé povidani, a tak pribéh stavebnich praci mi-
Zeme zjednodusit na nasledujici posloupnost:

* odtéZeni ptivodniho svrsku, vozovek a chodnikd,
» archeologicky vyzkum,

* rekonstrukce inzenyrskych siti,

* novy tramvajovy svrsek,

* nové vozovky a chodniky s povrchem,

* sadové upravy.

V prubéhu vyluky se vyméni opotfebené kolejnice
u vyjezdu ze splitky smérem ke Kldrovu a provedou
se nékteré dalsi potfebné opravy. Kolejova spojka
na Malostranském nameésti je jiz v dobé psani tohoto
¢lanku minulosti, stejné jako zkuSebni velkoplo$ny
panel s povrchem z drobné dlazby a dalsi zkuSebni
velkoplos$ny panel s povrchem, napodobujicim velké
dlaZebni kostky (ten ma ale svoje nasledovniky na
namésti Jana Palacha).

Ale ptrece nebude vSechno stejné, jako v etapé
prvni. Pro letos rekonstruovany tsek byl vybran jiny
typ tramvajového svrsku - pficné Zelezobetonové prazce
budou upevnény tuhou svérkou, kterd je pfichycena ke
kolejnici pfes specialni patni pryZovy profil firmy Ortec,
ktery zajiStuje potfebnou pruznost v uloZeni kolejnice.
Soucasné je tento patni profil prvkem, ktery (s pomo-
ci pryZovych bokovnic a podstérkovych rohozi) pusobi
proti Siteni hluku a vibraci z tramvajové dopravy. Také
je soucasti systému, ktery zabezpecuje elektrickou izola-
ci, branici siteni bludnych proudd, které mohou posko-
zovat v zemi uloZena vedeni inZenyrskych siti.

Fotografie, potfizené na stavbé 11. dubna, doku-
mentuji stav stavebnich praci. Plny tramvajovy provoz
se ma na Malou Stranu vrétit podle harmonogramu
29. Cervna. Text a foto: Miroslav Penc

Zatimco se v blizkosti komplexu ministerstva skolstvi
uklddaji betonové prefabrikdty pro uloZeni svislych
antivibracnich rohoZi...

é‘

..dohliZi kostel sv. Mikuldse na probihajici zapojovdni
novych domouwnich piipojek v okoli kiiZovatky ulic
TrZiste a Karmelitskd

4

Prosek

Most X663- estakada

Dalsi utvar

o. z. Elektrické drahy
usiluje o ziskani
certifikatu ISO 9001
10
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OHLEDNUTI

Dnesni dil naseho historického serialu bude
tak trochu atypicky. Ohlédneme se jesté jednou za
dvéma historickymi ¢lanky uplynulého rocniku DP-
-KONTAKTu, protoze vyvolaly o néco vetsi ohlasy
u Ctenarl. Jeden z nich patfil do rubriky Pamatujete
si?, druhy byl soutézni otazkou v serialu Poznavate
misto na fotografii?

Ohlédnuti prvni

Jen tézko se vybiraji fotografie k historickym clan-
kim. Nékdy proto, Ze je jich velmi malo (¢i dokonce
o nich nevime), jindy proto, Ze jich existuje pomérné
hodné a zvefejnit je mozné jen nékteré, pripadné se
dalsi, neméné zajimavé fotografie, objevi az dodatecné.
Do té druhé skupiny patii snimky z vystavby podchodu
Luprostfed“ Vaclavského namésti.

Takovy pohled se naskytal cestujicim na zastdvce v Jin-
drisské ulici. Dvé tabule odkazujici na obchuizku pfileh-
lymi pasdZemi a zastdvkovy sloupek, snad provizorni.
Fotografie byla poiizena tésné pied zahdjenim vystavby
podchodu. Foto: Archiv DP

To nent historicky snimek z pocdtku 20. stoleti. KdyzZ

Historickeé zajimavosti

Kuriozni nehoda

Prelomena ty¢ kladkového sbérace trci vzhiru k nebi a zbyvajici kus s kladkou
pronikl stropem ploSiny az do prostoru pro cestujici u vozu ¢. 167. Datum ani na-

sledky nehody nejsou znamy.

% [P kontakt

,,drdtenici“ Dopravniho podniku v éervenci 1967 insta-
lovali trolej na mostni provizorium, nezbylo jim tidajne,
neg vzit za vdek opravdu historickou ,,Sibenici“.

i FLr - =
Fotografie z 1. cervence 1968. Tramuvaje jesté jezdi
po provizoriu, ale vystupy z nového podchodu se uz
rysuji. Foto: J. Kovar

Ohlédnuti druhé

Slikav paldc. Tak se nazjval dim postaveny v roce
1848 na narozi Ferdinandovy (dnesni Narodni) tfidy
a Spalené ulice. Pamatuje si ho opravdu jen starsi ge-
nerace, protoZe byl zbofen v roce 1937. Jisté neni bez
zajimavosti, Ze byl majetkem Elektrickych podnikii a ta-
to lokalita také byla ve hie, kdyz se uvazovalo o nové
ustfedni budové. Na uvetejnénou fotografii zareagoval
jeden ze ¢tenafd. Pan Antonin Dvorak redakci zaptjcil
snimek, ktery uz opravdu patfi do rubriky Pamatujete
si?, i kdyz uz ani nejmladsi generaci pochopitelné nic

i téméf dnesni snimek, vracime se tak k narozi ,Spa-
lenky“ podruhé.

Néjaky cas byl pozemek po zbotent Slikova paldce pusty,
nakonec na ném ve Ctyficdtych letech vznikl dievény

provizorni pavilon. Pokud se vdam pozemek zdd podiv-
né tzky ve srovndni s monumentdlni budovou paldce,
je to tim, Ze puvodni budova vyrazné zasahovala do
profilu ulice a mimo jiné nedovolovala poloZit kolejové
oblouky ze Spdlené smerem k Jungmannovu ndmeésti.
Ty byly poloZeny aZ v roce 1955, tedy v dobé dievéného
pavilonu.

Foto: Antonin Dvorak

A to je priblizné rok 1970. Dieveny pavilon byl zboten
vroce 1969 a pozemek se skryl za ohradu. Pamatujete si
jeste to prazdno na Perstyné? V letech 1973 aZ 1975 zde
byl postaven novy obchodni dum, tehdy pojmenovany
Mdj. Verejnosti byl pteddn do uZivdni 21. dubna 1975.
Foto: J. Hussarova

Na tomto snimku je uz vlastné soucasny stav. Temer.
Obchodni dum se nyni jmenuje Tesco a predevsim, tram-
vaj jedouci timto smerem je uZ minulosti. Od 4. Cervence
1985 tudy nejezdi. Verili byste, Ze je to uZ ptes skoro
17 let? Foto D. Molnarova

.pf.

T3 ve Stfesovicich

StfeSovice byly posledni vozovnou, ktera dostala vozy T3. Pred jejich pfidélenim
bylo nutno - jako ostatné u vSech vozoven pfedtim - ovéfit, zda vozy T3 projedou
vraty bezpecné na vSechny koleje v lodich. Ve StieSovicich se ovéreni konalo 9. dubna
1964, jak o tom svédci obé fotografie.

-paf-, Foto: Archiv autora




Jarni reminiscence

Timto ¢lankem bychom chtéli navézat na pfispévek z inorového DP-KONTAKTu
o historii vytapéni tramvajovych vozi, i kdyz spisSe opacné - co vSechno museli kdysi
snaset nasi cestujici.

Jako diikaz mam ned4vno ziskany snimek z televizniho pofadu pana Caslav-
ského, kde pocatkem dvacatjch let na lince 5 motorak 379 ma za sebou pfipojeny
hned dva letni vlecné vozy - oferidky; predni s péti a zadni vyssi se sedmi lavicemi
(shodny s dochovanym ¢. 526). Oba vlecné vozy jsou s vysokymi podlahami, po
rekonstrukei pojezdu. Dvojice dobfe vétranych vleku je docela slusné obsazena.
A to nejkrasnéjsi, lidé jdouci po chodniku jsou navleceni v kabatech, tedy rozhodné
neprobiha letni obdobi.

Kdy byly vlastné vypravovany ofenaky? Nekolik dochovanych fotografii a filmo-
vych zébéru navozuje p€kné slunecné pocasi. Lec¢ pamétnici, zpovidani v Sedesatych
a sedmdesatych letech, soudi jinak. Po 1. svétové valce z diivodu velkého rozvoje
trati a nedostatku provoznich vozi byly ofernidky zafazovany do provozu jiz od konce

brezna do konce fijna, coz tento snimek potvrzuje.

Berte toto malé ohlédnuti jako pozvanku do Muzea MHD, které bylo otevieno

v sobotu 30. bezna, tam si usednéte do letniho vozu 526 a predstavte si, jak s vami
uhani s ledovym bfeznovym vétrem o zévod prazskymi ulicemi.

Jifi Novacek, technicky usek o. z. ED

Nékdy se to prosté muze stat. Na posledni chvili
naskocdite do tramvaje nebo autobusu a teprve uvnitf
vozu se zaCnete zajimat o to, kudy dana linka jede
a kde bude nejlepsi vystoupit, abyste se dostali tam,
kam potiebujete.

Podstatnym pomocnikem se v takovych situacich sta-
vaji vnitfni orientace ve voze. Jejich podoba se postupem
Casu ménila a my se pokusime predlozit takovy maly na-
hled do soucasné situace a zminit se o tom, s jakymi typy
vnitinich orientaci se muZzete setkat ve vozech povrchové
dopravy dnes.

Foto: Petr Malik

Neni to jesté tak davno, co jednoznacné prevladaly tzv.
,plastové“ nebo ,,papirové” orientace. Jednalo se o cedule,
stejné po obou stranach (tedy zevnitf i zvenku vozu) s pra-
béhem linky znazornénym pomoci vypsanych dilezitych
zastavek. Tyto orientace se objevovaly jak v tramvajich,
tak i v autobusech a vidét je mtzete dodnes. Pak se na
nékterych linkach zacaly objevovat tzv. ,teploméry“, tedy
plochy, kde je znazornéna celd trasa dané linky dseckou
a jednotlivé zastavky jsou zobrazeny jako body na této
usecce. Samozrejmé, Ze u kazdé z nich je nazev a pripadna
specifika (zastavka na znameni ¢i pouze v jednom sméru
nebo prestupy na metro).

Vnitrni orientace ve vozidlech
povrchoveé dopravy

Uz jenom porovnani téchto dvou typd vnitfnich
orientaci ukazuje, Ze na nékteré Casti problematiky musi
byt pFi tvorbé takovychto druht informaci kladen diraz.
Na jedné stran€ je to vypovidaci schopnost a tplnost
informace, na druhé strané Citelnost z co nejsirsiho thlu
pohledu v dopravnim prostfedku. U vybra-
nych zastavek by nebyl problém, ale u celé
trasy (zvlasté pak nékterych linek s velkym
poctem zastavek) to problémem mize byt.
Dalsim faktem branym do tvahy je i to, ze
pfi pouziti ,,teploméra*“ se zase mize v celé
trase linky lépe orientovat i Clovek, ktery
neni s linkovym vedenim prazské MHD
prilis obeznamen.

S modernizaci vozového parku autobust
elektronické. Zkvalitnéni informace pfinesly
informacni panely s béZicim textem, umisténé
rovnobézné s ¢elem vozu, kde se kromé Cisla
linky objevuje i nazev kone¢né zastavky, nejblizsi pfisti za-
stavky (v ndvaznosti na akustické hlaseni), pripadné jména
nékolika vybranych nacestnych zastavek na trase linky.

U bocnich orientaci byla zpocatku situace trochu jina.
Elektronicky panel mél informacni plochu pouze smérem
ven z vozu a uvnitf byla pouze prazdna cerna zadni sténa
panelu. V soucasné dobe€ jsou na téchto volnych plochach
umistovany informace o trase linky v podobé ,,teploméru*
na magnetickeé folii. Cilem je dosazeni stavu, kdy jsou vnitf-
nimi bo¢nimi orientacemi vybaveny vSechny tramvajové
linky a no¢ni linky autobusové.

Zatim nejnovéjs$im typem elektronické bocni orien-

Predstavenstvo projednalo

Cas na prelomu bfezna a dubna pfinesl jedno zase-
dani vrcholného organu nasi spolecnosti, a to v pondéli
8. dubna. Na programu byly nasledujici body:

Navrh smlouvy o prodeji ¢asti akciové spolecnosti
InZenyring dopravnich staveb a navrh ovladaci smlou-
vy mezi IDS, a. s., Kvatris, s. r. 0. a Dopravnim podni-
kem. Predstavenstvo schvalilo odprodej dalsich 32 %
akcii spolecnosti IDS, a. s. spolecnosti Kvatris, s. r. 0.
s tim, Ze bude uzaviena ovladaci smlouva mezi spolec-
nostmi IDS, a. s., Kvatris, s. . 0. a Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti.

Majetkopravni vyporadani stavby Depo Zlicin.
V souvislosti s vyporadanim stavby depa Zlicin pred-
stavenstvo schvdlilo vykup dalSich pozemkda.

Plan investic na rok 2002. Vrcholny organ nasi
spolecnosti schvalil dopracovany plan investic na rok
2002 za podminky, ze Zastupitelstvo hl. m. Prahy schva-
1i vysi ucelové investicni dotace pro nasi spolecnost.
Dale si clenové predstavenstva vyzadali samostatny
material tykajici se rekonstrukce tramvajové traté
Palmovka — Na Zertvach.

Informace o Programu kvality sluzby v na$i
spolecnosti. Predstavenstvo bylo informovano
o vyvoji Programu kvality a zejména pak o vysled-
cich méfeni za rok 2001. Clenové predstavenstva
vyzdvihli pfinos tohoto programu a pozadali o pra-
videlny predklad vysledkd méfeni, véetné vysledka
za predchozi roky.

Analyza tutvart dopravni cesty a analyza vozo-
vého parku o. z. Elektrické drahy. Byla projednana
analyza dopravni cesty a analyza vozového parku
o. z. Elektrické drahy, kterou pro odstépny zavod
zpracovala firma CS-Projekt. Pfedstavenstvo schvalilo
zavéry uvedené analyzy a ulozilo fediteli o. z. ED za-
jistit realizaci danych zavéra.

Piehled mimoradnych udalosti pfi provozovani
drihy a drazni dopravy. Clentim piedstavenstva byl
v souladu se Zakonem ¢. 361/2001 Sb. predlozen
prehled mimofadnych udélosti v drazni dopravé Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti za
prvni Ctvrtleti letosniho roku.

-red-

tace jsou vybaveny tramvaje typu T3R.P a nizkopodlazni
autobusy dodané v roce 2001. Jedna se o oboustranné
elektronické informacni panely, které poskytuji dyna-
mickou dopravni informaci cestujicimu na zastdvce
a v dopravnim prostfedku. Vnitfni plocha zobrazuje
kromé Cisla linky, oznaceni pasma a realného Casu téz
nazev vychozi a kone¢né zastavky, nazev pristi a nékolika
dalSich (nacestnych) zastavek.

Vnéjsi plocha zobrazuje Cislo linky, nazev kone¢né
zastavky a fadek pod nazvem konecné zastavky zobrazuje
nazev pristi zastavky a v podobe€ rotujici informace i nazvy
pristich (nacestnych) zastavek pfi ptijezdu dopravniho
prostfedku do zastavky. V podstaté Ize Fici, Ze se jedna
o urcitou obdobu funkce informac¢niho panelu s bézicim
informacnim textem za kabinou Fidice.

Zavérem je treba dodat, Ze technicky rozvoj je proces,
ktery nekondi a spéje stdle kupfedu. Neustdle bude pfiné-
Set néco nového a to se pochopitelné bude tykat i oblasti
poskytovani dopravnich informaci cestujicim, potazmo
jedné z casti této oblasti, jiZ jsou vnitini orientace ve
vozech povrchové dopravy.

Ve spolupraci s 90 222 zpracoval -mis-

Zemrela Hana
Barochovska

50 let zivota je velké
jubileum. Je to divod nejen
k oslavé, ale i k bilancovani
dosavadniho usili o hezky zi-
vot v klidu, pohodé, zdravi...
Je to dtivod pro urceni dalsi
cesty. Je to zacatek té druhé,
bohuzel obvykle kratsi ptlky
Zivota, kdy ocekavame boha-
tou sklizen toho, co jsme
dosavadni praci zaseli.

A najednou se dozvime, Ze jedna z nas takové
jubileum uZ neoslavi. Ze nebude bilancovat, uréovat
dalsi cestu, Ze pro ni uz zadna, byt sebekratsi, druha
polovina neni. A tim ani to, co od ni o¢ekavala.

Zstala vSak po ni nesmazatelnd stopa. U Do-
pravniho podniku pracovala od roku 1993, nejprve
v Ustiednich diln4ch a potom v Saze&ské ulici, odkud
presla do obchodné-zasobovaciho odboru o. z. Elek-
trické drahy. Mnozi z nés si ji pamatuji z ekonomicko-
-provozniho oddéleni tohoto ttvaru. Ale uzji budeme
vsichni postradat, zejména pak jeji spolupracovnici,
ktefi na ni budou dlouho vzpominat.

Pani Hana Barochovska z(istala pfed branou sym-
bolické padesatky. Zemfela nahle ve véku 49 let.

Cest jeji pamatce. Zjs-

DP kontakt &
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informace
0 zménach
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informace

o tarifu
9,3%

informace o ¢asu spoje

Neni to zase az tak davno (konkrétné vloni za-
catkem cervence), kdy jsme uvadéli do provozu nové
informacni stiedisko v ptiletové hale letisté Praha - Ru-
zyné. U prilezitosti jeho otevieni jsme se o stiediscich
zmirnovali naposledy také na strankdch DP-KONTAK-
Tu. Zkusme se ale nyni podivat na jejich ¢innost trochu
z pohledu statistiky.

Od doby svého vzniku v roce 1980, kdy byla zave-
dena prvni telefonicka sluzba informujici o zménach
MHD, prosla informacni strediska mnoha podstatnymi
zménami. Postupné se zvySoval jejich pocet a navic vy-
voj, spolu s rostoucimi naroky na poskytované sluzby,
ptinesl i zmény ve formé a sortimentu nabizenych
informaci.

Dnes provozuje nase spole¢nost celkem 6 informac-
nich stredisek, kterd jsou umisténa v objektech stanic
metra Muzeum, Mustek, Andél, Nadrazi HoleSovice,
Cerny Most a v ptiletové hale leti§té Ruzyng.

Ve stfediscich Muzeum a Mustek jsou informace
podavany prakticky nepfetrzité, denné vcetné sobot
a nedéli, v dobé od 7.00 do 21.00 hodin, Muzeum je
navic v provozu i o statem uznanych svatcich. Ostatni
stfediska jsou oteviena v pracovni dny v dobé od 7.00
do 18.00 hodin a Letisté Ruzyné je v provozu denné od
7.00 do 22.00 hodin vCetné sobot, nedéli a svatki.

V soucasné dobé se pripravuje nové informacni stfe-
disko v hale Zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi.

V jednotlivych stfediscich jsou informace podavany
bud'to pfimo nebo po telefonu. Prodavaji se zde jizdni
fady, informacni materialy, mapy, publikace, vysledky
prazkumd, jizdenky pro jednotlivou jizdu i asové krat-
kodobé jizdenky (tzv. ,turistické“). Pro cestujici jsou
tu zdarma distribuovany i dalsi informacni materialy,
které vydava nase spolecnost. Strediska Muzeum, Mis-
tek, Andél a Nadrazi HoleSovice zajistuji také odpovédi
na telefonické dotazy z informacnich sloupt systému
SWIFT v metru (jsou umistény ve stanicich metra Mu-
zeum, Florenc a Mustek).

Pracovnici stfedisek podavaji informace i v ang-
lictin€ a némciné, néktefi navic hovoii francouzsky,
italsky a vétsina i rusky.

Pro bliZsi zjisténi zajmu vefejnosti o informace

Preliled mefidandfich sluFZsh v SIDI csllksm v roce 2001

ostatni
3,7%

ostatni
15,2%

pfipominky
0,4%

12,8%

informace o spoji
16,4%

Informacni strediska - dulezity
pomocnik pri cestach Prahou

poskytované nasi spolecnosti je ¢innost informacnich
stfedisek statisticky sledovéana. Z vysledka vyplyva, ze
nejfrekventovanéjsimi stfedisky jsou Muzeum a Mis-
tek. Muzeum denné v praumeéru navstivi 373 cestujicich
anavic je zde zodpovézeno primeérné 112 telefonickych
dotazii za den. Mustek navstivi denné v priméru 385
zakaznik, telefonem odbavi pracovnici v praméru 92
tazateld za den. Tteti stfedisko z hlediska vytiZenosti
je Letisté Ruzyné s 362 navstévniky a 24 telefonaty
denné. Nasleduje Andél, osobn€ navstivi stiedisko 217
cestujicich denné, telefonnich dotazi je 53 za den. Pa-
tym stfediskem je Nadrazi Holesovice, denné navstivi
stfedisko v priméru 207 klientd, po telefonu zodpo-
védi jeho pracovnici 43 dotazu cestujicich. ,,Nejméné
vytizené“ je stiedisko Cerny Most, osobnich navstév
je v priméru 203 denné, telefondtt 42 denné. Znacna
Cast (ptiblizné 24%) navstévnikl stiediska pozaduje
informace z oblasti meziméstské autobusové dopravy.

Ze statistického sledovani zajmu vefejnosti o infor-
mace podavané v informacnich stfediscich lze predlozit
nékteré ze zajimavych vysledk za rok 2001:

- celkovy pocet dotazi: 505 250
- pfi osobni navstéve 404 720
- telefonicky: 100 530
- druhy pozadovanych sluzeb:
- prodej informacnich material: 12 %
- prodej jizdenek: 36 %
- dotaz na dopravni spojeni: 15 %
- dotaz na Cas spoje: 12 %
- dotaz na tarifni podminky: 9 %
- dotaz na zmény linkového vedeni: 2%
- ostatni dotazy, jako odjezdy vlakt CD,
CSAD, adresy instituci a podobng: 14 %
- dotazy v jednotlivych jazycich:
- Cesky 61 %,
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- anglicky 22 %,
- némecky 10 %,
- francouzsky 3 %,
- ostatn{ 4 %.

Jednotlivé poznatky ze zmifiovaného statistického
vyhodnocovani zdjmu cestujicich o informace v jednot-
livych stfediscich jsou rovnéz cennym voditkem nejen
pro tvorbu novych informacénich materialdi, ale i pro
pozadavky na persondlni obsazeni stfedisek ¢i poZa-
dované jazykové znalosti jejich pracovniki.

Informacni stfediska jsou rovnéz zaclenéna do
Programu kvality, jehoZ napliiovani napomaha postup-
nému zlepSovani sluzeb nabizenych nasi spolecnosti
verejnosti, a dosahuji v kontrolnich méfenich velmi
dobrych vysledkil. Pfi porovnani vysledkti méfeni je
ziejmé, Ze se kvalita nabizenych sluzeb stale zlepsuje.
V roce 1999 byla dosaZzena troven naroc¢nosti 92,5%,
v roce 2000 94,45% a v roce 2001 uz 98,6%.

Zavérem lze konstatovat, ze informacni stfedis-
ka jsou dulezitym pomocnikem pfi cestdch Prahou
a vyznamnym mistem styku Dopravniho podniku
s vefejnosti a prezentace jim poskytovanych sluzeb.
V mnoha pfipadech jsou jednim z prvnich mist, kde
se potencialni zdkaznik s ndmi nabizenymi sluzbami
setkava, a sehravaji tak velmi dileZitou roli v utvafeni
image podniku v o€ich vefejnosti. Stdle rostouci zajem
o nabizené sluzby je ze statistickych tdaju jasné patr-
ny. Zprovoznénim pripravovaného nového stediska
v hale zelezni¢ni stanice Praha hlavni nddrazi dojde
k dalsimu posunu v kvalité sluZeb nasi spolecnosti ze-
jména se zaméfenim na zahrani¢ni klientelu, ktera tak
bude mit mozZnost seznamit se s provozem a systémem
MHD, tarifem a podobné jiz pfi svych prvnich krocich
na tzemi Prahy.

Ing. Petr BlaZek, dopravni feditel

a telleffomfckfish ma SDI
v letech 1999, 2000 a 2001
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Logo musime pouzivat podle manualu

V roce 1999 jsme v DP-KONTAKTu predstavili
nové logo Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolec¢nosti. Logo tedy bylo po pétiletjch komplikova-
nych jedndnich konecné na svété. Zacaly se vSak ob-
jevovat snahy zaméstnanct nasi spolecnosti vytvorit
z vlastni iniciativy rizné podoby loga a jeho pouziti.
Otazkou tedy ztistala jednotnost jeho uzivani. Jednani
se proto obratila smérem ke zpracovani a vydani gra-
fického manualu.

Co si mame predstavit pod pojmem graficky ma-
nual? Manuadl je zavazny predpis, navod pro ztvarnéni
a pouzivani obchodniho oznaceni, obchodniho jména
a grafického zpracovani obchodniho jména spolecnosti.
Velice presné a striktné hovofi o tom, jak ma byt logo
zobrazovano. Je to zakladni dokument o znazornéni
loga na vefejnosti i uvnitf spolecnosti.

Proc¢ je tolik dilezité snazit se o jednotnou pre-
zentaci podniku na vefejnosti a vyzadovat ji? Uzivani
loga zvysuje obecnou povédomost o spolecnosti, odli-
Suje produkt spolecnosti od konkurence. Pomaha jeji
identifikaci, a tak poskytuje jistotu, Ze ji potencialni
zakaznik najde a rozpozna. Pfislusna znacka, logo, je
i zarukou kvality. Obchodni znacka sdéluje zakazniko-
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vi, jakd je image spolecnosti a co od produktu muze
ocekavat. Hlavnim cilem firemni znacky je podpora
identity firmy, jeji jedineCnosti a nezaménitelnosti.
Jak jste jist€ zaznamenali, logo se jiz zdafile zavadi,
pouziva a objevuje na vefejnosti i uvnitf spolecnosti,
nicméné manual se ani ke konci loriského roku nepo-
dafilo vydat. Vzhledem k velikosti nasi spolecnosti se
jedna o slozitou a rozsahlou préci s cilem postihnout
vsechny oblasti jeji ¢innosti, kterych neni malo, a zajis-
tit jejich kompaktnost. Rok 2002 vsak pfinese dlouho
ocCekavanou zménu této situace. Na zacatku kvétna
byste se jiz méli setkat s manudlem tvari v tvar v tisté-
né podobé i v ipravé na CD. A co se v ném
dozvite? Naleznete zde povolené barevné
provedeni, velikost a tvar zdkladniho loga
spolec¢nosti, ochranné pole loga, tzn. jeho
minimalni vzdalenost od textu, obrazku nebo
okraje formatu, informace o logotypu (logo +
obchodni nazev spolecnosti) a jeho raznych
variantdach. Seznamite se takeé se zakazanymi
upravami loga, se vzhledem tiskovin (vizitky,
osobni dopisni papir, hlavickovy dopisni pa-
pir, firemni dopisni papir, interni sdéleni,

faxovy papir, dopisni priivodka, osobni obalka, obalka
spolecnosti). Rozsahla kapitola o spravném oznaceni
vozidel Dopravniho podniku vds bude informovat
o moznostech uvedeni loga nebo logotypu na karose-
riich vozidel metra, autobust a tramvaji, sluzebnich
vozidel a pohotovostnich vozl, o povolené barevnos-
ti. Posledni ¢ast grafického manualu upravuje pouziti
osobnich prukazek pracovnika spole¢nosti, textilnich
nasivek na sluzebni odév, pracovniho odévu a najdete
zde také doporucené formy odznakid pro oznaceni
zaméstnancl nebo reklamni tucely.

Véfime, Ze logo spolecnosti se zcela pfirozené sta-
ne nedilnou soucasti Dopravniho podniku, a Ze vam
graficky manual napomutze ke spravnému zachazeni
s nim. -dar-

Foto: Petr Malik




Uz vice nez rok
se vydavaji cestujicim
noveé typy prukazek

Jak jsme vas jiz pred rokem informovali, zdkon
¢. 101/2000 Sb. o ochrané osobnich udaju zavedl
prisné podminky pro shromazdovani osobnich udaji
a nakladani s nimi a stanovil ro¢ni lhatu pro uvedeni
dosavadni praxe do souladu se zakonem. Pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciovou spolecnost to zname-
nalo, ze musel zabezpecit, aby jizdni doklady a udaje
nutné pro jejich vydavani byly v souladu s uvedenym
zakonem.

Od 26. tnora 2001 zahajila nase spolecnost vyrobu
prukazek nového typu a postupnou vyménu dosavad-
nich kmenovych lista vSech druht ¢asovych jizdenek
meéstské hromadné dopravy za tyto prikazky, kde jako
identifikator jiz neni rodné Cislo cestujiciho. Rozsah
pozadovanych osobnich tdaju uvedenych na zadance
je Ufadem pro ochranu osobnich tdajf registrovan
a odsouhlasen. Osobni udaje cestujicich jsou poskyto-
vany v souladu s tarifem Prazské integrované dopravy
a cestujici, ktefi uplatriuji narok na slevy, jsou povinni
je poskytnout. Cestujici, ktefi neuplatriuji narok na
slevu, mohou volit typ jizdniho dokladu, ktery neni
vazan na poskytnuti osobnich udaja.

Pocet distribu¢nich mist, kde jsou vydavany nové
typy prukazek, se v pribéhu roku rozsifoval. V soucas-
né dobé jsou vydavany ve stanicich metra Dejvicka,
Hradcéanska, Skalka, Zli¢in, Karlovo namésti, Pal-
movka, Vysocanska, Hloubétin, Kacerov, Vysehrad,
L. P. Pavlova, Nadrazi Holesovice, Roztyly a v budoveé
Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti.

Ke vSem typum priukazek je mozné zakoupit
30 a 90denni jizdenky s volitelnou dobou platnosti.

Tyto jizdenky je mozné zakoupit ve vSech predprodej-
nich mistech ve stanicich metra a v budové Centralniho
dispecinku. Ke vSem typum prikazek je rovnéz mozno
zakoupit klasické - standardni kupony.

Dosavadni prubéh prodeje prikazek nejlépe
znazornuji uvedena Cisla. V dobé od 23. dnora 2001
do 10. dubna 2002 bylo vyrobeno a prodano celkem
266 491 kust prikazek, z toho:

106 182 obcanskych s evidenci osobnich udaju,
23 582 pro dtichodce,
21 636 pro zaky (déti ve véku 6 az 15 let),
52 168 pro studenty stfednich skol,
43 141 pro studenty vysokych §kol,
19 782 obcanskych bez evidence osobnich udaju.

Z dosavadniho prodeje je zfejmy prevazujici zajem
0 obcanské prikazky s evidenci osobnich udaju.

K uvedenému poctu prikazek bylo prodano celkem
171 530 kust jizdenek s volitelnou dobou platnosti, z to-
ho 30dennich 105 721 kusu (65 964 kusu obcanské,
3 136 kust duchodci, 32 850 kust studenti stfednich
a vysokych skol a 3 771 kusu zakovské) a 65 809 kusu
jizdenek s volitelnou dobou platnosti 90dennich
(14 423 kusu obcanské, 3 460 kusu duchodci, 44 958
kust studenti stfednich a vysokych skol a 2 968 kusu
zakovskeé).

Zavedenti jizdenek s volitelnym zacatkem doby plat-
nosti je vefejnosti pfi pfimém kontaktu na prodejnich
mistech hodnoceno velice kladné a tyto jizdenky budou
rozhodné vyuzivany ve stale vétsim rozsahu.

S ohledem na minimalizaci front pfi nakupech
jizdnich dokladu v predprodejni siti metra se od zari

Most X663- estakada Prosek

Ciselné ozna&eni asi étendFim moc nefekne; kdyz
pouzijeme druhého oznaceni, uz bude védét vice osob,
o jaké stavbé budeme mluvit, ale radéji vysvétlime.
Jedna se o most, ktery je soucasti Vysocanské ulice
v Praze 9. Tato ulice je hlavni spojovaci komunikaci
mezi sidliStém Prosek a Vysocany. TéméF vSechny au-

tobusové linky jedouci na Prosek ji vyuzivaly, nyni uz
nékolik mésicti museji jezdit po objizdce. Pojdme tedy
za divody tohoto citelného omezeni.

Piavodni konstrukce mostu byla postavena v roce
1967. Nosna konstrukce o 12 polich se skladala z pred-
pjatych prefa nosnikd KA-61 pro svétlost 18 metra.
V kazdém poli bylo osazeno v pficném sméru 11 nos-
nikii na tangencialnich loziskach. Spodni stavbu tvofilo
12 piliFa, dvé opéry, vse plosné zalozeno. Cely most mél
staly sklon v podélném sméru 7 %. Celd konstrukce
mostu zacala v devadesatych letech jevit znacné poru-
chy, proto byl v roce 2000 objednan u firmy POMTEX
podrobny diagnosticky prizkum. Podle této studie bylo
nutno stavebni stav mostu hodnotit jako velmi Spatny
az havarijni s tim, Ze vyskytujici se zdvady na konstrukei
je nutné okamzité fesit.

Byl vypracovan navrh stavebnich dprav, které poci-
taly se snesenim nosné konstrukce z prefabrikovanych
nosnikl vCetné stativ pilifi. Dale bylo upozornéno na
skuteCnost, ze pfi navrhovani nové nosné konstrukee je
nutno vénovat mimofadnou pozornost odvodriovacimu
systému a dilatacim, protoze nep¥ili§ vhodné pavodni
feSeni se ukazalo jako jedna z hlavnich p¥icin zatékani
do nosné konstrukce a jeji postupna devastace az do
soucasného stavu.

Spodni stavbu bylo, v pfipadé, Ze bude vyhovovat
kazdému projekénimu feSeni, mozZno ponechat.

Na zédkladé vSech téchto ne pfili§ povzbudivych
fakt byla okamzité zahajena pfiprava rekonstrukce
mostu. Byla vypsdna vefejna obchodni soutéz na pro-
jektanta, kterou vyhréla firma VPU DECO Praha.

Projektant vypracoval projekt celé rekonstrukce
mostu s tim, Ze novou konstrukci vyfesil pomoci
strunovych prefabrikovanych nosniki VSTI - 2000
sprazenych s zelezobetonovou deskou. Odbourana
puvodni stativa nahradil stativy prefabrikovanymi.
Spodni ¢ast mostu zachoval pavodni s tim, Ze dojde
pouze k jeji sanaci.
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2001 uspésné prodavaji jizdenky s volitelnou dobou
platnosti pfimo ve vydejné studentskych legitimaci ve
Vypoéetnim a informaénim centru CVUT v Praze 6.
Tyto jizdenky se prodavaji pfimo na prukaz studenta
CVUT, tj. odpad4 vystavovani pritkazky MHD. Z cel-
kového poctu takto prodanych jizdenek tvofi pies 90%
jizdenky s 90denni dobou platnosti.

Do budoucna se predpoklada rozsifeni distribuc-
nich mist i na ostatnich vysokych skolach.

V priubéhu mésice dubna 2002 se postupné na jed-
notlivych pfedprodejnich mistech uvadi do provozu
novy software na prodej jizdnich dokladi. Tento sys-
tém zpracoval vyvojovy tym firmy Logica a Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.

Odbor odbytu a tarifat MHD

Na zakladé této dokumentace bylo pozadano
o stavebni povoleni, které bylo v fijnu loniského roku
vydano. Nasledné byla vypsana vefejnd obchodni sou-
téZ na dodavatele stavby.

V ramci této vefejné obchodni soutéze zvitézilo
sdruzeni firem Stavby silnic a Zeleznic a Stavby
mostu Praha, které ve své vitézné nabidce navrhlo
variantni FeSeni rekonstrukce mostu. Toto variantni
feSeni spociva ve zméné€ nosnych podélnych prvki
z puvodné navrzenych VSTI 2000 na T 93. Déle se
v této varianté pocita s celkovou destrukci pavod-
nich pilitt az na zakladovou sparu a s naslednym
vybetonovanim pilifa novych, monolitickych s mo-
nolitickymi stativy.

Po vydani dopravné inzenyrského rozhodnuti na
uzavéru Vysocanskeé ulice byla stavba zahajena 8. ledna
2002 a zaroveri bylo soubézné zazadano o zménu stavby
pred dokoncenim - na variantni feSeni. Tato zména byla
povolena 25. Gnora letosniho roku. V soucasné dobé
je celd puvodni konstrukce zbourdna a odstranéna.
Uz bylo vybetonovano sedm novych pilift a dvé sta-
tiva. Cela rekonstrukce ma byt dokoncena do 28. zafi
2002.

Ing. Michal Pietsch,
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
Foto: Marie Jilkova
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Nowvé typové socidlni zatizeni o rozmérech 6x3 metry na
obratisti Koledéje.

V siti méstské hromadné dopravy a linek systému
Prazské integrované dopravy
existuje v soucasnosti 142 so-
cidlnich zafizeni. 47 z nich je
vybaveno odpocinkovou mist-
nosti pro fidi¢e. Z celkového
poctu 142 zafizeni je v majetku
0. z. Autobusy 61. 81 zafizeni je
zasmluvnéno - 19 u o. z. Met-
ro, 8 u o. z. Elektrické drahy
a zbylych 54 u jinych, casto
i soukromych subjekti.

Z 61 kust zafizeni v ma-
jetku o. z. Autobusy je 31 kusu
socialnich zafizeni chemickych
— vyrobce Eko Delta, Ceska Ska-
lice. Vyhodou téchto zafizeni je
jejich vysoka mobilita (rezervni

Socialni zarizeni pro
ridice o. z. Autobusy

2 kusy jsou nasazovany v terénu pri ruznych vylukach,
havariich, pfipadné mimofadnych akcich). Velkou ne-
vyhodou je pak problematickd ocista rukou (fesena
zvlastni emulzi v davkovaci), kterd se po zavedeni
prodeje jizdenek fidici stava ¢im dal vice ozehavéjsi.
Odstépny zavod Autobusy fesi tento problém ve vybra-
nych zafizenich instalaci nadrZe na vodu do interiéru
socialniho zafizeni, ale vzhledem ke skuteCnosti, Ze toto
neni zatepleno, coz predstavuje druhou nevyhodu, je
pouziti vody sezonni zalezitosti.

Zbylych 30 kusu zafizeni tvofily z¢asti montované
objekty, které jsou jiz nékolik let nahrazovany objekty
zdénymi. Montované objekty — buriky Herda a Monta
byly feseny jako provizorni a dnes se jiZ v siti méstské
hromadné dopravy az na vyjimky nevyskytuji.

Nahradou za vyse uvedené dozilé montované bunky
jsou v soucasnosti stavéna socialni zafizeni podle typové-
ho projektu dvou velikosti. Vzhledem ke skutecnosti, ze
se jedna o nové objekty, je mozné minimalizovat zcizova-
ni zafizovacich pfedmétu, a to pri zachovani veskerého
komfortu (napfiklad vytapéni objektu je podlahové,
ohfivace vody, splachovadla, vodoméry jsou uzamceny
v technologické mistnosti, objekt je zabezpecen jiz pfi
realizaci mfizemi, vstupni dvefe jsou masivni).

Dalsim krokem nahrady a velmi zajimavym fese-
nim v této oblasti je mozZnost prefabrikace socidlniho
zatizeni. ReSeni spo&iva v pouziti zelezobetonové skore-
pinové buriky, kdy se na misté vystavby provede pouze

Nové typové socidlni zatizeni o rozmérech 8x4 metry na obratisti Sidliste Libus.

Novy zachod na namesti
Jiriho z Lobkovic

Ve ¢tvrtek 11. dubna se konala kolaudace nové
postaveného a netrpélivé o¢ekavaného zachodu na
namésti Jiftho z Lobkovic v Praze 3.

Toaleta s prvky zahradni architektury, ovalného
tvaru, z neomitnutého zdiva, je zakomponovana do
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popinavé a opadavé zelené pfi vnitfni ¢asti vyjezdu
z tramvajové smycky. Stény a podlahy jsou plné oblo-
Zeny keramickou dlazbou. Umyvadla a zdichodové misy
jsou z nerezu v antivandalském provedeni (pfipevnéni
ke zdi specialnimi Srouby).

Zachod je vybaven zasobniky na toaletni papir, te-
kuté mydlo, odpadkovymi kosi a zrcadly. Baterie jsou
tlacitkové s moznosti nastaveni teploty vody. Ohfev
vody na napoje je umoznén na pevné zabudované
policce. Topeni je v podlaze. Veskeré ovladaci prvky,
vCetné zasobniku teplé vody, jsou umistény mimo
bézné pristupnd mista. Vchodové dvefe spolecné pro
muze i Zeny jsou vybaveny klavesnici na elektrické
otevirani dveri.

Véfime, Ze vynalozené usili na prekonani vSech
administrativnich a legislativnich pfekazek pfinasi
vysledny uzitek v podobé moderni, esteticky zdafilé
toalety jednadvacétého stoleti.

Tramvajakum, jak jsme zjistili jiz pfi vystavbé, se
bude jisté libit.

V soucasné dobé je na fadé dalsi zachod ve smycce
Déblice, na kterém préce jiz probihaji.

Oddéleni dopravnich cest 90 231
Foto: Petr Malik

spodni stavba vCetn€ pripojek inzenyrskych siti. Vlastni
zafizeni je pak toliko usazeno na pfipraveny zaklad
a napojeno na sité. Toto feseni predstavuje dvé velké
vyhody - urychleni vystavby na misté samém a budouci
mobilitu socidlniho zafizeni - a bude realizovano v pru-

Chemické WC (typ 06) na obratisti v Lichoceuvsi.

béhu roku 2002 v lokalitdch Vavienova a Chodov.
Uvedené feseni pak dale nabizi moznost postupné na-
hrady chemickych WC za zateplenou buriku osazenou
technologii chemického WC s nadrzi na vodu. Timto
fesenim by doslo k odstranéni nedostatkti chemickych
WC uvedenych v predchazejici ¢asti. V mésici dubnu
letosniho roku budou takto provedeny vymény chemic-
kych WC v lokalitach Kralovice a Doubek, nasledné
pak na kone¢nych autobust Dvorce a Otakarova.
Kromé uvedenych novych typt socialnich zafizeni
je v siti 21 objektt zdénych v majetku a spraveé o. z. Auto-
busy, a to pocinaje samostatnymi objekty az po prostory,
které jsou zakomponovany do provoznich budov Metra.
Potfeba socialnich zafizeni pro fidice méstské hro-
madné dopravy je dale doplnéna o zafizeni, ktera jsou
pronajata, a to jednak v ramci nasi spolecnosti a déle
pak od jinych subjektti — pocinaje mistnimi dfady a kon-
¢e soukromymi osobami. V 28 takovychto objektech
vykonava o. z. Autobusy zakladni péci.
Za o. z. Autobusy pripravili
ing. Milan Lacina a Richard Kukla
Foto: 0. z. Autobusy




Vyvoj pracovni urazovosti
v nasi spole¢énosti

V pribéhu roku 2001 doslo ve vSech odstépnych
zavodech i ttvarech feditelstvi ke zvySeni poctu pra-
covnich tdrazi. Celkem se oproti roku 2000 pfihodilo
0 55 pracovnich trazu vice, coz ¢ini narast o 13,2 %.
Rovnéz pocet zameskanych kalendafnich dnt pro pra-
covni draz vzrostl o 178 dnt, tj. 0 0,9 %. Z pomérné
nizkého nartstu zameskanych kalendafnich dnt proti
znacnému zvyseni poctu pracovnich drazu vyplyva, ze
se jednd o méné zavazné Urazy.

Jak vyplyva z nize uvedené tabulky, ke zvyseni
poctu pracovnich drazi doslo zejména v o. z. Elektric-
ké drahy. K nejvétSimu sniZeni poctu zameskanych
kalendafnich dnti pro pracovni traz doslo v Gtvarech
feditelstvi. Rovnéz jako v roce 2000 vSechny pracovni
urazy, které vykazuje feditelstvi, se prihodily pfeprav-
nim kontrolorim. Déle z pfehledu vyplyva, ze doslo
ke snizeni zavaznosti pracovnich urazd, a to celkem
0 5,1 dne na jeden traz. (Viz tabulka)

Potésitelné je, Ze v roce 2001 nedoslo k Zadnému
smrtelnému ani hromadnému drazu. K tézkému
pracovnimu trazu doslo v jednom pfipadu, a to v od-

pii opravé autobusu na trati - pfi zvedani autobusu
zvedakem a p¥i zasouvani druhého zvedaku doslo
ke sklouznuti autobusu ze zvedaku a pfirazeni ruky
k druhému zasunovanému zvedaku).

Jak vyplyva z grafu, je rovnéz pozitivni vyvoj poctu
pracovnich drazl ovlivnénych druhou osobou.

Na odskodnéni za $kody zptsobené pracovnimi
urazy byly v roce 2001 postizenym vyplaceny nahrady
ve vysi 5 744 167,- K¢.

V porovnani s dopravnimi podniky nejvétsich mést
Ceské republiky, Brna a Ostravy, si Dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost nevede Spatné, jak
ukazuji nasledujici grafy.

Podrobné seznameni zaméstnancl s pfi¢inami
a zdroji pracovnich traz{, jakoZ i opatfenimi pfijatymi
ke snizovani pracovni drazovosti na jednotlivych pra-
covistich, je naplni pravidelnych skoleni o bezpecnosti
a ochrané zdravi pfi praci.
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1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
0.z.Metro  o.z. El. drdhy o. z. Autobusy reditelstvi celkem
2001 2000 2001 2000 2001 2000 2001 2000 2001 2000

Pramérny pocet zaméstnancu 4107 4116 3766 3687 4242 4136 557 568 12672 12507
Pocet pracovnich traziu 82 79 149 103 197 192 44 43 472 417
Pocet zameskanych
kalendarnich dnu 4097 4160 6644 5689 7287 7294 2064 2804 20092 19947
Cetnost (pocet pracovnich
urazu na 100 zameéstnanci) 200 192 396 2,79 464 464 790 7,57 3,72 3,33
Zavaznost (pocet zameskanych
kalendarnich dnti
na 1 pracovni traz) 49,96 52,66 44,59 5523 36,99 37,99 4691 6521 4257 47,83

Porada vedeni o. z. Elektrické drahy projednala pfi
svém bieznovém zasedani Rozbor dopravni nehodovos-
ti v provozu tramvaji za rok 2001 a schvalila opatfeni,
ktera maji prispét k zlepseni vyvoje v této oblasti.

Zlepseni? Jisté, stale je co zlepSovat, ovSem hned
v tvodu je tfeba fici, ze se prazsti tramvajaci nemaji
za co stydét. Pravda, celkovy pocet dopravnich nehod
s Ucasti tramvaje vloni poné€kud stoupl (o neceljch
tovali, Ze celkovy pocet nehod je extrémné nizky — zhru-
ba na drovni prelomu let 1992/3. Srovname-li tehdejsi
provoz s dnesnim... Ale Skarohlid uz ma zvednuty prst
a hrozi jim: celkovy poéet nehod na tizemi CR a hl. m.
Prahy klesl! A bude mit pravdu. OvSem takhle se ovliv-
nuje minéni Ctenaru bézné: fekne se A, ale nefekne se
B. Ano, pocet dopravnich nehod z pohledu celostatniho
i méstského skutecné poklesl, ale jaké nehody se diive
musely ohlasovat a jaké se ohlasuji dnes? Nechci byt
rozvlacny; rozdil mezi Skodou neptevysujici 1 000,- K&
a 20 000,- K¢ je do o€i bijici. A navic: hlasit se musi kaz-
da nehoda, pfi které vznikne Skoda treti osobé. A Zadny
ridi¢, ktery jede s tramvaji, ji nevlastni.

Tim, Ze se nemame za co stydét, ovS§em nechci
fici, ze v oblasti dopravnich nehod jsme se nechali
ukolébat pfiznivym vyvojem a nic jsme pro snizeni
jejich poctu neudélali. Naopak. Kromé pravidelnych
(o poucovani, omezenych rychlostech a 