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Tramvaje dorazily na Barrandov

Patek 28. listopadu se stal vjznamnym dnem praz-
ské méstské hromadné dopravy. Po dvaceti péti mési-
cich a ¢tyfech dnech od poklepani zakladniho kamene
byla uvedena do provozu nejmodernéjsi tramvajova trat
v Praze, z HluboCep na Barrandov.

Na podzim roku 2001, kdy se na okraji barrandov-
ského sidlisté odehrala mala slavnost, mnozi nevérili,
Ze se termin podafi stihnout. Pokud nahlédnete do
listopadového DP-KONTAKTu z roku 2001, zjistite,
Ze jiz tehdy byl stanoven termin zahajeni provozu,
prosinec 2003. Terminologii z let minuljch mizZeme
fici, termin byl splnén.

Tramvaje na barrandovském sidlisti privitali prede-
v§im jeho obyvatelé. Nastal konec nepfijemnym jizdam
autobusem po preplnéné ulici K Barrandovu, nebo poz-
dé&ji serpentinami pfes Hlubocepy. Cestovani z jednoho
znejmodernéjsich prazskych sidlist od soboty 29. listo-
padu svou kvalitou odpovida tfetimu tisicileti.

V poslednich letech bylo pfedev§im metro vyznam-
nym urbanistickym a méstotvornym prvkem. Tramva-
jova trat z HluboCep na Barrandov je v tomto ohledu
srovnatelnd, mozna podzemni drahu pred¢i.

Nova tramvajova trat se sméle muze mérit se svy-
mi evropskymi kolegyné€mi. ,,Celosvétova renesance
tramvajové dopravy s sebou pfinesla navrat ptvodnich
méstotvornych aspekti. Jak typicky méstské tramva-

jové traté, tak i rychlodrazni useky dnes pfedstavuji
vyznamna architektonickd dila, vytvarejici novou
tradici v dotéené lokalité,” vysvétluje Patrik Kotas,
architekt nové traté.

Nova trat vzbudila opravnénou pozornost jak mezi
Prazany, tak i navstévniky mésta. Ugastnici mezinarod-
nich konferenci, které v uplynulych tjdnech Praha hos-
tila, si mohli trat prohlédnout a vzdy ji hodnotily velmi
vysoko. Stala se vzorem pro budouci dopravni stavby
nejen u nas, ale i v zahranici.

,JTramvajova trat Hlubocepy - Barrandov si bezesporu
zasluhuje, aby tato stavba byla chapdna nejen jako Cisté
dopravni zalezitost, nybrz aby byla vytvotena jakozto dilo
s jasnou architektonickou koncepci jiz od prvopocatku
projektové pripravy. To byla vihoda, se kterou se k nové
trati pFistupovalo,” vysvétluje Kotas. Podle jeho slov by
mél byt stejny postup bézny i u dalsich staveb.

Provozem s cestujicimi stavba nekonci. Ta bude
pokracovat je§té v prvni poloviné pfistiho roku, kdy
bude trat potfeti podbita a provoz na nékolik tydnua
prerusen. V dob¢, kdy si obyvatelé sidlisté Barrandov
na tramvaj zvyknou, se budou muset jesté vratit do au-
tobust. V tomto misté zastava otaznik, zda byl tento
postup nutny. Zkusenosti z minulosti hovofi, Ze ne.

Poté uz by méla trat bez problému slouzit jen a jen
cestujicim. -bda- Foto: Petr Malik

Prezident Viclav Klaus pfi slavnostnim otevieni traté Hlubocepy — Barrandov.

Aktualne!

Na strané 3 DP-KONTAKTu vas informujeme,
ze ve stfedu 26. listopadu bude zahajeno kolektivni
vyjednavani na rok 2004 mezi vedenim spolecnosti

a zastupci odborovych organizaci. Jednani se zucast-
nili vSichni pfedstavitelé odborovych organizaci kromé
OSPEA. Pozvanka na toto dilezité jednani byla zastup-
ctim OSPEA dorucena pisemné i telefonicky, pfesto se
nikdo z nich schtizky nezucastnil.

Ing. Milan Houfek, generalni feditel
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Vazeni spolupracovniei,

blizi se Cas vanocni, pro mnoho z nés nejkrasnéjsi
obdobi roku. Chtél bych Vam i Vasim blizkym poprat
jménem predstavenstva a vedeni spolecnosti, ale i jmé-
nem svym, krasné a klidné proziti vanocnich svatku
a do nadchazejictho roku mnoho zdravi, spokojenosti,
osobnich i pracovnich tspéchu.

Tém z Vas, ktefi budou i ve svatecnich chvilich
zajistovat sluzbu pro nase klienty, upfimné dékuji.
Obétuji ¢ast svého soukromi pro zachovani dobrého
jména naseho podniku.

Ing. Milan Houfek
predseda predstavenstva a generalni feditel
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Z HISTORIE
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Tramvajova trat na Barrandov, na které byl v mi-
nulych dnech zahajen pravidelny provoz, stoji zatim na
konci dlouhé fady tratovych useku elektrickych drah,
které byly od roku 1891, kdy vyjela ta prvni, postaveny.
Tato vice nez 113 let dlouha historie je spojena také
s dlouhou fadou neuskutecnénych projekti. NemuiZe-
me na omezené plose zminit vS§echny navrhy, kam vsu-
de nasi predkové zamysleli postavit tramvajové trate.
O nékterych jsme se v literatufe poslednich let kratce
zminili. Alespori nékteré z nich stoji za pfipomenuti.

Navrh traté:
,Luzicka ulice — TéSnov*

V roce 1913 vypracovaly Elektrické podniky
nékolik navrha tramvajovych trati, jejichz realizaci
zabranila prvni svétova valka. VétSina z nich byla po
valce uskute¢néna, mezi ty, které zistaly jen na papite,
patfi trat Luzicka ulice — Tésnov. Projekt vznikl v dobé,
kdy vrcholila asanace Starého Mésta a Josefova a nova
zastavba doslova volala po zlepseni dopravniho spojeni.
Pripomenme, zZe v té dobé jezdily elektrické tramvaje
Platnéfskou ulici a pfes Malé namésti na Staroméstské
nameésti a do Celetné. Tuto zakladni trat doplriovala
jesté dalsi trat v dnesni Pafizské ulici. Ta vznikla piede-
vsim proto, Ze se pocitalo s jejim pokra¢ovanim velkory-
se navrzenym letenskym prukopem smérem k Bubenci,
k ¢emuz nikdy nedoslo. PfestoZe z dnesniho pohled

K tomu, co nikdy neexistovalo, se obtizné hledaji vy-
obrazeni. Podivejme se alespori na Piehlednou mapu,
kterd byla soucdsti projektu trati v bubenecsko-dejvické
oblasti z roku 1916. Jak bylo tehdy zvykem, byly soucdsti
dokumentace ddle situacni plany v meéritku 1:720, po-
deélné profily, pricné fezy a technickd zprdva s rozpoctem.
Pokud je zndamo, politickd pochiizka o téchto projektech
nebyla nakonec vykondna s ohledem na zamitave sta-

novisko k tirovriovému kiizeni se Zeleznici.

bylo o dopravni obsluhu Starého Mésta velmi kvalit-
né postarano, vznikla v souvislosti se stavbou nového
useku u Rudolfina idea dalsi traté, kterou bychom dnes
ziejmé moderné oznacili jako druhou staroméstskou
diametralu. Dvoukolejna trat méla zacit na Klarové,
prekonat pres most Arcivévody Frantiska Ferdinanda
(Manestv most) Vltavu a pokracovat Kaprovou ulici
na Staroméstské namésti, kde méla k¥fizovat trat od
Cechova mostu, s niz méla byt propojena dvouko-
lejnym obloukem k radnici. Dal méla pokracovat po
severnim okraji namésti do Dlouhé ulice, prek¥izit trat
v dnesni Revolucni ulici a jednokolejné pokracovat
tuzkou Soukenickou ulici na Petrské namésti a odtud
opét dvoukolejné Petrskou ulici na Tésnov, kde méla
dvoukolejnym trojuhelnikem tstit do stavajici traté
od Hlavkova mostu. Projekt byl fadné projednan pri
politické pochtizce na konci fijna 1913 a dokonce se
vlastné zacalo i stavét. Byla rekonstruovana trat na
Klarové a postaven tsek pres novy most. U Rudolfina
byl zatim vybudovan jen spojovaci dvoukolejny oblouk
do Kfizovnické ulice, ¢imz se tsek napojil na stavajici
(nedavno otevienou) trat. Tento oblouk mél samostat-
né staniCeni (kilometraz), ¢imz byl zdtraznén tmysl,
ze trat bude brzy pokracovat dal do Kaprovy ulice.
Provoz na prvnim useku traté Luzicka ulice — TéSnov
(Luzickou ulici je minén dnesni Klarov) byl zahdjen
15. Cervence 1914. Toto datum bohuZzel mluvi za vse.
Za necelych ¢trnact dni poté vypukla valka.

Prestoze se ve stavbé nepokracovalo, byl za valky
projekt rozsiten o dalsi dva doplriky. O propojenti exis-
tujici traté v Platnéfské ulici s navrhovanou trati na
dnesnim namésti Franze Kafky a o spojovaci oblouk
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Neuskutecnéné tramvajové sny

i k Cechovu mostu. Ufedni komise dokonce projekt
schvalila pfi politické pochtizce 3. listopadu 1916 a to
bylo vse.

Po skonceni valky se s projektem jesté nékolik let
formalné pocitalo, ale nakonec ptes Staré Mésto zacaly
jezdit autobusy linky J, coz znamenalo definitivni ko-
nec projektu tramvajové traté. A tak je dnesni tratovy
usek pres Manesuv most vlastné némym svédkem jedné
z neuskutecnénych predstav nasich predkd.

Ziizeni trati Belcrediho tfida - Bubene¢,
Prazska ulice - Dejvice a spojovaci koleje téze
trati s odbocnou koleji ku c. k. vojenskym
zasobarnam v Dejvicich

Béhem prvni svétové valky, kdy se prakticky zcela
zastavil rozvoj tramvajové sit€, vznikl projekt nékolika
tramvajovych trati, které by obsluhovaly Bubenec a ¢ast
Dejvic v oblasti Brusky. Méstska rada ho predlozila
ministerstvu Zeleznic 29. prosince 1916 a navrh mél
i podporu vojenskych instituci, které se potfebovaly
v dobé nedostatku koriskych potahti naléhavé napojit
na tramvajovou sit dejvické vojenské zasobarny. Prvni
trat (Belcrediho tfida - Bubenec) méla zacinat na k¥izo-
vatce Spejchar a méla umoznit propojeni k Chotkovym
sadum i na Letnou. Dvoukolejné méla vést dnesnimi
ulicemi Pelléovou a V Sadech pred bubenecsky kostel
sv. Gottharda. Az za kfizovatku s dnesni ulici Pod Kas-
tany méla byt dvoukolejna, dal s ohledem na malou $ii-
ku ulice méla byt jednokolejna s vyhybnami V Sadech
a na konecné. Trat méla dosahnout délky 0,843 km
a maximalniho sklonu 64,28 %o.

Na tuto trat méla navazovat dalsi (dal pouzijeme
v popisu projektu dnesni ndzvoslovi ulic), vedena
dvoukolejné Jaselskou a Dejvickou ulici az do stanice
Na Ruzku, tedy na roh Vitézného namésti. Délka traté
meéla byt 0,837 km. Z této traté méla odbocovat 393 m
dlouha néakladni odbocka ulicemi Kyjevskou a Wuch-
terlovou a Generéala Piky do zasobaren, v jejichz aredlu
meélo byt polozeno dalSich 927 m koleji a pét vyhybek!
A to nebylo vsSe. Vystavéna méla byt jesté 255 metru
dlouha spojovaci jednokolejna trat s vyhybnou v dnesni
Svatovitské ulici. Pfekazkou k uskutecnéni projektu se
stala nezbytnd uroviniova kiizovatka s Bustéhradskou
dréhou na Spejchafe, k jejiz stavbé nebyl ddn souhlas.
Z4dné jiné nahradni spojeni v blizkosti tehdy nebylo
mozné.

Trat SantoSka — Malvazinky

Jednim ze zajimavych prazskych tramvajovych tse-
ki, vedenych misty, kde si dnes tramvaje jen obtizné
predstavujeme, byla trat na Santosku. Byla postavena ve
znacném sklonu, ktery pred koncem traté v délce 167 m
dosahoval hodnoty 64,19 %o. Pfesto se v poc¢atecnim
obdobi na Santosku jezdilo i s vlecnymi vozy. Vcelku
poklidna, ¢tvrt stoleti trvajici historie tramvajové traté
se vyznacuje nékolika nerealizovanymi projekty.

Jeste pred dokoncenim trati, na pocatku roku 1913,
zacala jednat firma Ringhoffer s Elektrickymi podniky
o moznosti kolejového propojeni svého tehdejsiho de-
tasovaného pracovisté na Zatlance s ostatnimi c¢astmi
zavodu prostfednictvim traté elektrické drahy. Elektric-
ké podniky na zacatku nasledujiciho roku dokonéily
projekt potfebnych spojovacich koleji. Jednalo se o ko-
lejovy oblouk ze stavajici zelezni¢ni vlecky v Klicperoveé
ulici, napojeny do pravé tramvajové koleje (z centra)
traté Plzenska tfida — Radlice a hned za vyhybkou mél
nasledovat levy piejezd. Usek ve Vinohradské ulici
(dnesni Ostrovského) mély ,,Ringhofferovy nakladni
vlaky“ pojizdét po kolejich tramvajové traté Vinohrad-
ska tiida — Santoska. Mezi ulicemi Na Skalce a U San-
tosky byl navrzen pravy prejezd, za kterym nasledovala
prava vyhybka a 40 m dlouhy spojovaci oblouk do
tovarniho dvora, kde mél navazat na zdejsi vleCkovou
kolej. Neni vSak jasné, zda v té dobé€ v arealu Zatlanka
uz néjaké manipulacni kolejisté normalniho rozchodu
existovalo, nebo zda §lo teprve o umysl takové koleje
zridit. At tak ¢i onak, k realizaci projektu z neznamych
dtuvodu nikdy nedoslo.

V narocném terénu vznikajici vilova i ¢inZovni
zastavba nad Santoskou piimo volala po vhodném
spojeni vefejnou dopravou, protoze pouha chuize
v téchto mistech je dost namédhava. Neni tedy divu, ze
se brzy vyskytly i naméty na prodlouzeni tramvajové
traté i ze Santosky. Podrobny projekt byl dokoncen
v roce 1924 a 2. fijna 1924 se na misté sesli ucastnici
politické pochtizky, aby ho projednali. BEhem jednani

se kupodivu nevyskytly zdsadni namitky a stavba byla
uredné povolena, i kdyz sklon traté u Vaclavky dosa-
hoval az 95,8 promile. Devét set metrt dlouha trat,
prevazné dvoukolejna s vyjimkou tficetimetrového
koncového tseku, méla koncit azZ na Malvazinkach na
pocatku jinonické silnice (dne$ni Peroutkovy ulice).
Predpokladalo se, Ze do provozu bude uvedena uz v prv-
nim pololeti nasledujiciho roku. Tésné pred zahajenim
stavby se ale objevily bezpecnostni namitky (dochovalo
se jen torzo informaci, takZe neni zatim zfejmé, kdo
je vyslovil) a z realizace traté Santoska — Malvazinky
nakonec po vyhodnoceni vSech rizik opravdu seslo.
Dopravu do této casti hlavniho mésta nakonec vyie-
sily autobusy Elektrickych podniki. O silné frekvenci
jisté svédcii skutecnost, Ze kdyz zacaly 1. srpna 1926 na
Malvazinky jezdit (linka E od Andé€la), ztstal v useku
na Santosku soub€zné zachovan i nadale tramvajovy
provoz, a to dokonce i poté, co 13. srpna 1928 v této
oblasti pribyla i druhd autobusova linka J.

Konecna v zatacce na Santosce ale pfi silicim au-
tomobilovém provozu na sklonku 20. let prestavala byt
bezpecnou. I kdyz zde nedoslo k zadné nehodé, zacaly
Elektrické podniky uvazovat o vhodné upravé obratis-
té€. Dne 30. fijna 1930 byl pfi politické pochiizce schva-
len projekt velké jednokolejné smycky vedené ulicemi
Na Bfezince a U Nikolajky, na které méla byt zfizena
nova stanice Bfezinka. Celkem tu mélo byt poloZeno
641 metrt nové jednokolejné traté. Stavajici koncovy
usek k Santosce se mél zrusit. Z blize neznamych di-
vodu se ani tato stavba neuskutecnila. Stejné tak nebyl
realizovan ani nedatovany projekt (snad o néco mladsi
nez predchozi) prelozeni konecné do ulice Na Bfezince
do nového koncového km 0,400. Mé¢lo jit o dvoukolej-
nou odboc¢ku dlouhou 114 m (z toho 18 m jednokolejné)
s levym prejezdem pro zlepseni, respektive op€tovné
umoznéni manipulace s vleénymi vozy.

Tramvajovy provoz na Santosku byl nakonec
trvale zastaven od 1. prosince 1938, aby bylo mozné
vcas rekonstruovat komunikaci pro pfipravovany
trolejbusovy provoz k jinonické Waltrovce. Koleje
byly brzy odpojeny a sneseny v dobé od 31. Cervence
do 28. srpna 1939.

Entwurf der Strecke

,,JKobilis — Letnian*

Jednim z nejznaméjsich nerealizovanych projektt
se ve své dobé stal navrh traté Kobylisy — Letfiany. Umy-
slné jsme v mezititulku nechali nazev podle vylu¢né
némecky psané dokumentace. Projekt byl, jak je pomér-
né dobfe znamo, vypracovan pro zajisténi dopravy do
strategickych tovaren v Letnanech, kam s ohledem na
katastrofalni nedostatek pohonnych hmot nebylo moz-
né zaméstnance prepravovat autobusy. Jak méla trat
vypadat? Pocatek byl navrzen na kfizovatce Stfelni¢na,
kde mél byt zfizen dvoukolejny trojuhelnik. Neptedpo-
kladalo se ovSem, Ze by na novou trat byla prodlouzena
néktera linka. Provoz tu mél byt zajistovan autonomné
samostatnou linkou. Jen poc¢atecni isek mél byt v délce
166 metru dvoukolejny a vybaveny dvéma prejezdy, pra-
vym a levym. Dal méla trat vést pouze jednokolejn€ po
samostatném télese u severniho okraje Strelnicné ulice
a kobylisko-lettianské silnice (dnes z ¢asti neexistujici)
az dosahla prosecko-letrianské silnice, na které méla
odbocit vlevo a koncit u tovarny Letov jednokolejnou
smyckou s predjizdnou koleji u dnesni Boletické ulice.
Trat méla dosahnout délky 4,324 km, smycka 158 m.
Mijeni vlakt mélo byt zajisténo obvyklym zptisobem po-
moci vyhyben. Pfedpokladaly se ve stanicich Stielnice
(obcasna) a Slovanka (u Davidkovy ulice) a na dalsich
péti nepojmenovanych mistech, kde slo o Cisté provozni
vyhybny bez stanic. Pro pfipravu stavby byla uc¢inéna
Cetna opatfeni. Byly zahajeny prvni pfipravné terénni
prace a kolejovy material se zacal zajiStovat snesenim
usekt v Kralovské Obote, na Hladkové, jedné koleje
na Sporilove,vytézily se staré kolejnice v B€lohorské
ulici. Schvaleny byly i navrhy na zruseni jedné koleje
na Ry3anku, do¢asné zruseni tiseku Zidovské hibitovy
- nékladové nddrazi Zizkov a pipadné zruseni smycky
u Sparty. Dne 17. inora 1944 se sesla afedni komise pfi
politické pochtizce a projekt trati schvalila. Jesté nez se
stavebni prace rozbéhly naplno, byla 6. Cervence 1944
stavba s okamzitou platnosti zastavena.

K dalsim neuskutecnénym projektum se vratime
nékdy priste.

Mgr. Pavel Fojtik



Pilotni linka ¢. 3 s preferenci

O vyznamu preference hromadné dopravy pred
dopravou individualni jsme na strankach naseho
Casopisu prinesli uz fadu informaci. Je nesporné, ze
vétsina cestujicich pozitivné vnima lepsi prujezdnost
a plynulost vozidel MHD oproti individualni dopraveé
§i pfinosy vsak lze ocekavat az pfi uplatnéni preference
v souvislych tsecich, coz Ize nejzfetelnéji demonstrovat
na linkach, na kterych jsou preferen¢ni opatfeni uplat-
néna v co nejvyssi mife.

Z téchto duvodi bylo rozhodnuto o ziizeni vzoro-
vé, tzv. pilotni linky s preferenci, ktera by se stala mode-
lem pro dalsi rozvoj systému hromadné dopravy.

Pfi vybéru linky byla provéfovdna zejména nasle-
dujici kritéria:

 Tratové useky, na kterych se pfipravuji nebo jiz
byla uplatnéna preferen¢ni opatient, respektive dseky,
které jiz svou povahou (stavebnim uspofadanim) spliiu-
ji predpoklady preference (napfiklad samostatna télesa,
oblasti pésich z6n).

e Tratové useky se zhorSenou prujezdnosti
a negativnim vlivem IAD na plynulost tramvajového
provozu.

» Kfizovatky fizené svételnou signalizaci s pro-
gramem zajiStujicim podminénou nebo absolutni
preferenci pro tramvaje.

e Vyznam linky v ramci sité prazské MHD
a vhodnost jejiho vybéru z hlediska pozitivniho ohla-
su vefejnosti.

Predbézné byly zpracovany navrhy na nékolik
tramvajovych linek, z nichZ po dal§im vybéru byly
sledovany linky €. 1, 3 a 17. Na zakladé konec¢ného
vybéru pak bylo rozhodnuto zpracovat projekt na
linku ¢. 3 Lehovec - Sidlisté Modfany, a to zejména
z nasledujicich davodu:

e Znacna Cast jeji trasy byla jiz v pavodnim stavu
vedena oddélené od soubézné individualni automobi-
lové dopravy (samostatné traté, zvysend télesa, pesi
z6ny a jiné).

¢ Jedna se o jednu z mala diametralnich tramvajo-
vych linek, ktera je vedena v klasické stopé protinajici
centrum mésta pres Vaclavské ndmésti. Soucasné se
jednéd o jednu z nejdelsich tramvajovych linek (vice nez
23 km, doba jizdy p¥iblizné 70 minut). Linka v prubé-
hu své dlouhé trasy plni fadu funkci, mj. predstavuje
zejména v oblasti centra i alternativu k lince B metra,
na mnoha mistech zabezpecuje navaznou dopravu na
metro (je ve styku se vSemi tfemi linkami) a na nékolika
mistech se dotyka rovnéz zelezniéni sité CD. Ve velké
Casti své trasy neni provozovana osamocené, takze

veskerd navrzena preferenc¢ni opatfeni budou pozitiv-
né ovliviiovat provoz na dalsich soubézné vedenych
tramvajovych linkach.

 Trasa linky je vedena na rtuznych typech kon-
strukéniho usporadani (samostatné téleso, zvyseny pas,
tramvajovy pas v arovni vozovky a podobné).

* Jeji pfitomnost v osmi méstskych castech véetné
prevazné Casti pravobfezniho centra zarucuje, Ze s ni
prichazi do styku velkd Cast cestujicich a Ze jeji nova
funkce bude dostate¢né reprezentativni.

* Na trase linky je v soucasné dobé instalovano
téméf 2000 metrt podélnych oddélovacich prahd,
z toho v leto$nim roce bylo osazeno vice nez 400
metra téchto prvka. Dalsi tseky a lokality v délce pfi-
blizn€ 2100 metrt jsou pfipraveny k realizaci pro dalsi
obdobi. Osazovani betonovych oddélovacich prvk je
z ekonomickych a provoznich divodu vzdy spojovano
s opravami nebo rekonstrukcemi tramvajovych trati.
V praxi to znamen4, Ze postup realizace preferencnich
prvkd je koordinovan s harmonogramem oprav a re-
konstrukei tramvajovych trati, tedy i s harmonogramem
nezbytnych dopravnich vyluk.

* Preferencni efekty lze rovnéz ocekavat od
vystavby nové tramvajové trati v rdmci rekonstrukce
ulice Ceskomoravské. Novd trat v délce 3150 metril
je situovana na zvySeném pasu v ose ulice, tedy bez
rusivych vlivii automobilové dopravy.

Neoddélitelnou soucasti preference tramvajové
dopravy je tprava svételnych signalizacnich zatizeni
ve prospéch plynulosti tramvajové dopravy. Z 29 kfi-
zovatek na trase linky €. 3, které jsou Fizeny svételnou
signalizaci je upraveno pro preferenci tramvaji 19 (z to-
ho v letosnim roce bylo toto opatfeni provedeno na kfi-
Zovatkach Podolské nabfezi - U Podolského sanatoria
a Havlickova - Hybernska), dalsi 4 (v oblasti Prahy 9)
jsou projekéné pripraveny. Specificky charakter ma
SSZ na kfizovatce Podolské nabfezi - U Podolského
sanatoria, ktera v dobé prijezdu tramvaji ve sméru
k Vysehradskému tunelu zabrariuje vjezdu soubézné
jedoucich automobilt do zizeného prostoru nabfezni
komunikace a tunelu a umoznuje plynuly prajezd
tramvaji mezi Podolim a Vytoni.

Dalsim opatfenim, které pfispiva k vy$simu
komfortu a bezpecnosti cestujicich a ma sviij podil na
zvysSovani celkové pritazlivosti MHD, je vystavba tzv.
zastavkovych mysu, tj. pfiblizeni nastupni chodnikové
hrany k tramvajovym kolejim. Tento prvek, uplatriova-
ny u zastavek bez nastupniho ostravku, je na trase lin-
ky €. 3 navrhovan obousmérné v zastavkach Lazarska
v Lazarské ulici a Maniny v Délnické ulici.

Predstavenstvo projednalo

Predstavenstvo nasi spolecnosti se seslo na svém
dalsim jednani v pondéli 3. listopadu. Byly projedna-
vany nasledujici body:

Informace o stavu pfiprav zprovoznéni tramvajo-
vé trati Hlubocepy - Barrandov. Clenové predstaven-
stva byli informovani o pribéhu praci na zprovoznéni
tramvajové trati HluboCepy — Barrandov. Dale byli
seznameni s dosavadnimi vysledky zkusebniho pro-
voZzZU.

Informace o pfedpokladané obnové vozového
parku metra do roku 2010. Predstavenstvo vzalo na
védomi informaci o predpokladané obnové vozového
parku metra do roku 2010.

Navrh strategického zaméru DP. Predstavenstvo
projednalo predlozené navrhy strategického zaméru
Dopravniho podniku, které byly zpracovany ve spolu-
praci se spolecnostmi CS-Projekt a GMC Marketing.
Clenové predstavenstva vzali predloZzené navrhy na
védomi a soucasné schvdlili zamér na zruseni od-
stépnych zavodu a ulozili predsedovi predstavenstva
predlozit uvedeny zameér na jednani Rady hl. m. Prahy
v pusobnosti valné hromady Dopravniho podniku. Na
prosincové zasedani predstavenstva bude predlozen
harmonogram dalsiho postupu pfi restrukturalizaci
spolecnosti.

Zprava o obchodni vefejné soutézi na ,Moder-

Podil preferovanych tsek na celkové délce trasy
linky ¢. 3:

Foto: Petr Malik

Soucasny stav

¢ Celkova délka linky (obousmérné) 46 791 m
« z toho fakticka preference vyplyvajici

ze stavebniho usporadani trati (samo-

statné téleso, zvySeny pas, p€si zony) 28 003 m
« z toho délka podélnych oddélovacich

prvka 1974 m
« preferované useky celkem 29977 m
« podil preferovanych tsekt na celkové

délce linky 64,1 %

Vyhledovy stav

 Celkova délka linky (obousmérné) 46 791 m
« z toho fakticka preference vyplyvajici

ze stavebniho usporadani trati (samo-

statné t€leso, zvyseny pds, pési zény) 31 153 m”
« z toho délka podélnych oddélovacich

prvki 4133 m
« preferované useky celkem 35286 m
« podil preferovanych tsekt na celkové

délce linky 75,4 %

“) = jiz véetnd nové trati na zvyseném pasu v Cesko-
moravské ulici
Zpracovalo oddéleni
integrovanych dopravnich systému feditelstvi

nizaci zabezpecovaciho a ¢asti sdélovaciho zafizeni
na trati B prazského metra a na pfislusném parku
elektrickych vozidel metra pro prepravu cestujicich®.
Predstavenstvo bylo informovano o pribéhu vetejné
obchodni soutéze a na navrh vybérové komise rozhodlo
o zruseni této soutéze a vypsani soutéze nové za upra-
venych podminek.

Z4dost o udéleni souhlasu se zménou véfitele syn-
dikovaného tivéru poskytnutého Ceskou spofitelnou
a CSOB 15. kvétna 2002 na nakup 20 novyich souprav
vozii metra. Clenové predstavenstva schvalili v souladu
s ivérovou smlouvou prevod osoby véritele.

Majetkova problematika. Pfedstavenstvo projedna-
valo né€kolik majetkovych zalezitosti a u drtivé vétsiny
schvélilo zfizeni vécného bfemene na pozemcich hl. m.
Prahy spocivajiciho v umisténi socialniho zafizeni na
konec¢nych zastavkach predmeétnych lokalit. -red-

Pripravy na kolektivni vyjednavani pokracuji

Po prvnich mésicich tohoto roku, kdy po obtiz-
nych jednanich doslo k podpisu vSech kolektivnich
smluv, zapocaly ihned prace koncepéniho charakteru
k otevienym otazkam a k pravidlam dalsi spolupra-
ce zaméstnavatele s odborovymi organizacemi. Na
pravidelnych pracovnich schiizkdch se diskutovala
témata jako zavedeni pFispévku zaméstnavatele na

penzijni pfipojisténi, oblast socialnich nakladi, soci-
alni program spolecnosti a v neposledni fadé i otazka
uzavieni jedné kolektivni smlouvy pro celou akciovou
spolecnost. Bohuzel, i pfes nékolikera upozornéni
zaméstnavatele se FRT (respektive OSPEA) téchto
jednani neucastnila a zbavovala se tak moznosti véci
konstruktivné ovlivnit.

Po mnoha pfipravnych jednanich bylo 26. listopa-
du oficialné zahajeno kolektivni vyjednavani pro rok
2004. Vsechny odborové organizace napfi¢ nasi spo-
lecnosti byly na toto jednani pozvany, v dobé uzavérky
tohoto ¢isla DP-KONTAKTu si mizeme jen prat, aby se
kolektivniho vyjednavani vSechny ztcastnily...

Personalni dsek

DP kontakt

a)
\o
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Novy software pro tvorbu a zpracovani jizdnich
fadu je v rutinnim provozu vyuzivan uz témer dva roky,
od ledna 2002. Pro tento software je charakteristicka
jednotna podoba dat pro vsechny odstépné zavody,
ktera umoziuje mimo jiné proklady grafikont jizd-
nich fadt ruznych druht dopravy, snazsi manipulaci
s daty pro celopodnikové systémy a usnadnéni exportt
do celostatniho informac¢niho systému (CIS).

Aplikace predstavuje spoleény program pro
vSechny odstépné zavody a ROPID, pracuje pod MS
WINDOWS a je pro ni typicka jednoduchost ovladani
a snadnd aktualizace. Databaze JR je provozovana na
SQL serveru.

Ochrana udaju pred zasahy nepovolanych osob
je zabezpecCena instalaci aparatu pfistupovych prav
a aparatu kontrol.

Zakladem software Jizdni fady jsou jednotné ¢i-
selniky uzli, zastavek, obci, okrest, linek, dopravct,
provozoven, typu vozidel, sluzeb a celé fady dalsich
atributt. Sprava ciselnikti probiha centraln€ na drovni
dopravniho useku feditelstvi nasi spolecnosti.

Editor chronometrazi umozriuje zaméstnancum
0. z. spravovat seznamy tras, variant vyjezdu, zata-
zeni a prejezdu, chronometrazi, linkovych seznamu
a casovych sfér.

Podle pozadavk jednotlivych odstépnych zavodu
jsou soucasti systému i exportni programy pro gene-
rovani dat pro vozidlové informacni systémy, DORIS,
dispecersky systém o. z. Metro a dalsi. Samoziejmou
soucasti je i program pro generovani dat pro vyhleda-
vace spojeni PID.

Jako ukazku komplexnosti vyuziti dat uvadime pro-
ces vytvareni a vytézovani zastavkovych jizdnich radu.
Odpovédny pracovnik o. z. vygeneruje pro pozadovanou
linku, platnost a provozni dny sadu zastavkovych jizd-
nich fadu. Po kontrole spravnosti vygenerovanych dat
tyto zastavkové jizdni fady ulozi do archivu zastavkovych
jizdnich fada. Takto ulozena data poté vyuzivaji:

e prislusni pracovnici o. z. k jejich tisku a vyvésovani
jizdnich fadu na zastavkach,

« pracovnici stfedisek dopravnich informaci k tisku
a prodeji cestujicim,

* jako zéklad pro transformaci do formatu pdf a zvefej-
néni cestujicim na internetu v ramci Portalu jizdnich
fadt nebo vyhledavace spojent,

« vSichni zaméstnanci Dopravniho podniku s pristupem
k aplikaci JRZJR k tisku jizdnich fadii pro svou potiebu.

V letosnim roce byly jako soucast jednotného SW
zpracovany navazné tilohy modul ,,Dispecer” a ,,Por-
tal jizdnich fada“.

Foto: Petr Malik

Software Jizdni rady - rutinni provoz a dalsi
prace na jeho rozsirovani a vylepsovani

tor grafikonu. Kromé vlastni konstrukce grafikonu
poskytuje velké mnozstvi kontrolnich a analytickych
funkei nejen pro konstruktéry, ale i dalsi zaméstnance
naseho podniku.

vztahu k vyuziti dat jizdnich fada. Pomoci n€j lze gene-
rovat vSechny typy jizdnich fadu, provozné-ekonomické
prehledy a dalsi sestavy.

S ohledem na potteby vyuzivani jednotnych a ofi-
cialnich vystupt bylo pfistoupeno k vytvoreni tzv. ar-
chivi zastavkovych jizdnich fada a vozovych jizdnich
fada, cozje v predem definované strukture mnozina na
pevném disku pocitace ulozenych souborti ve formatu
xls. Pro usnadnéni tisku a zobrazovani jizdnich radu
slouzi aplikace JRZJR a JRVJR.

Po témér dvou letech rutinniho provozu softwaru
Jizdni fady se nové aplikace staly ,,dennim chlebem*
svych uzivatell. S uspokojenim lze konstatovat, zZe na-
prosta vétsina uzivatelua ptijala novy SW za sviij, o cemz
svedci skutecnost, Ze v ramci rozvoje dalsich etap jsou
zjejich strany definovany pozadavky jednak na tupravy
stavajiciho rozsahu softwaru, jednak na dalsi navazné
agendy a moduly.

V soucasné dobé se naplno rozbihaji prace na
téchto novych agendach:

Projekt pro feSeni dopravnich a prepravnich
pruzkumiu:

« feSeni prenosu dat z vozidel,

* pfiprava, zpracovani a vyhodnocovani prepravnich
pruzkumd,

* vyhodnocovani chronometraznich udaju linek,

e pruzkumy dodatecné vybranych provoznich parame-
trl vetné standardu kvality.

Mapovy server

 vytvareni a vyuzivani jednotlivych vrstev pro
MHD (linky, zastavky, dalsi objekty dulezité pro MHD)
na mapovém podkladu.

Rozvoj novych agend vychazi z jednotnych dat,
jejichz zakladem je puvodni aplikace Jizdni Fady.
Rozsifovani rozsahu softwaru sleduje vyssi kvalitu do-
pravy, vcetné usnadnéni prace zameéstnanctt Doprav-
niho podniku a v neposledni fadé je predpokladem
pro poskytovani informaci cestujicim na kvalitativné
i kvantitativné vyssi drovni.

Zpracoval
dopravni usek feditelstvi
ve spolupraci s CHAPS,; s. r. 0.

Rok od vytvoreni personalniho useku

Cas strasné leti a je to jiz rok, kdy byl v nasi spo-
le¢nosti vytvoren persondlni tsek a post personalniho
feditele. Kolektivni vyjednavani bylo v plném proudu,
totéz se da Fici o stavu praci na srovnavaci studii
slozitosti a naméhavosti prace fidi¢skych profesi, na
které spolupracovaly vyznamné slozky jednotlivych
odstépnych zavodu a feditelstvi, odborové organizace
a spolec¢nost Trexima.

Do této jiz tak vypjaté atmosféry se zacaly ozyvat
hrozby strasici stavkou. Pokud k tomu dodam, Ze
pfi tom vSem musely byt zachovany vSechny rutinni
personalni agendy, které jsou bud zakonné nafizeny
nebo ,alespon® maji zasadni vliv na to, aby kazdy
zaméstnanec mohl vCas dostat svoji mzdu nebo jiné
socialni vyhody, tak je zfejmé, ze zacatek spolecné
prace personalniho tseku nebyl jednoduchy.

Causa polokosile -II

Listopadovy DP-KONTAKT pfinesl ¢lanek pana
Pavla Durana o polokosilich. UZ pted jeho vydanim
bylo okolo n€j zivéji nez obvykle u ptispévkil do pod-
nikového mési¢niku byva, a tak na strance 27 vysel
s poznamkou redakce. Pan Duran se za nedorozuméni
redakci na internetovskych strankach omluvil. My se
mu za nadbyte¢nou poznamku omlouvame nyni a veéii-
me, ze podobnych nedorozuméni budeme v budoucnu
usetfeni. -red-

DP kontakt

Teprve v nasledujicich mésicich doslo k urcitému
zklidnéni, dodélalo se zazemi pro nové ¢leny tymu,
podafilo se postupné uzavirat jednotlivé kolektivni
smlouvy, a tim udrzet socialni smir ve spole¢nosti.

Po uzavieni kolektivnich smluv na rok 2003 kon-
tinudlné pokracovala jednani mezi zastupci zaméstna-
vatele a odborovymi organizacemi (mimo FRT) o viech
zasadnich otazkach budoucnosti, hlavné zptisobu uzavi-
rani socialniho smiru do budoucna (to znamena zda jit
cestou jedné kolektivni smlouvy pro celou spole¢nost,
coz je pravné Cistéjsi leC velmi tézko dosazitelné, nebo
zda zachovat soucasny model ctyf kolektivnich smluv
uzaviranych na kazdém odstépném zavodé a feditelstvi
zvlast. Tento systém je také pfipustny, ale zapficinil
fadu rozdil, které vedly az k soudnim zalobam na DP,
které iniciovala FRT). Velmi mnoho se diskutovalo o so-
cidlnim programu a o jeho sjednocovani a v neposledni
mife i o dal$im jeho stupinku - penzijnim pfFipojisténi
s prispévkem zaméstnavatele.

Nyni jsme jiz v obdobi, kdy bylo zahajeno ko-
lektivni vyjednavani na rok 2004; o jeho pribéhu
budeme pravidelné informovat na jiném misté DP
KONTAKTu.

Koncepéni otazky v oblasti fizeni ,lidskych zdro-
ju“ jsou zatim ve stadiu pfiprav. Prvotni podminkou je
organizacni feseni i persondlni obsazeni samotného
personalniho useku. Ve velmi obecném nastinéni
byl v prvni poloviné roku schvdlen materiél, ktery je
v soucasné dobé déle rozpracovavan.

Druhy materidl, ktery byl predstavenstvem spolec-
nosti schvalen zacatkem fijna, je prvni néstfel Personal-
ni strategie. Je to ivod do systémovych zmén v této ob-
lasti s cilem posunout rutinni troven personalistickych
¢innosti (mimochodem velmi kvalitnich, to potvrzuje
fada kontrol, které nasim dsekem prochdzeji) na droven
koncepéni systémové prace. Prvni cile a sméry, kterymi
se dale budeme zabyvat, jsou:

« Jedna kolektivni smlouva (systém zaméstnaneckych
vyhod, sjednoceni pracovnépravnich narok, jednot-
ny systém odmériovani).

» Optimalizace zaméstnanosti ve vazbé na zvySovani
produktivity prace.

« Systém vybéru perspektivnich zaméstnanct a pfipra-
vy personalnich rezerv na kli¢ové pozice.

e Zavedeni systému hodnoceni a motivace zamést-
nanctl.

* Komplexni sjednoceny systém vzdélavani.

* Formulace zésad firemni kultury a jejich uvedeni do
praxe.

Rok prace persondlniho useku utekl jako voda,
neni prilis Cas ohliZet se zpét, ceka nas velmi mnoho
kli¢ovych jednani a rozhodnuti. Rada z nich miiZe byt
i nepopuldrnich, ale ur€ité ve prospéch firmy.

Dékuji vSem, co nam drzi palce, preji krasné
a klidné proziti svatka na konci roku a dékuji za
pozornost.

Ing. Jaroslav Duris,
personalni feditel



Co se stalo ve stanici Hradcanska?

S rannim zahdjenim provozu na trati A ve Ctvrtek
30. fijna nebyla oteviena pro vstup ani vystup cestu-
jicich stanice Hradcanska. Vlaky stanici projizdély
a cestujici byli o situaci informovani vlakovym a sta-
ni¢nim rozhlasem, tstné a informac¢nimi tabulemi. Co
bylo pficinou?

Ve stanici Hrad¢anska doslo v 00.32 hodin pfi béz-
né manipulaci s tlakovym uzavérem, ktery je na nastu-
pisti v prostoru pod eskalatory, k utrzeni jeho desky, re-
spektive k utrzeni svorniki v vazku Gallovych fetézi
na pravé strané desky, coz mélo za nasledek posun celé
desky. Dale doslo k utrzeni svornika v avazku Gallo-
vych fetézl na levé strané desky a naslednému pooto-
Ceni a padu desky. Pootocend deska tlakového uzavéru
vy¢nivajici nad povrch néastupisté 80 az 150 centimetr(
bréanila vstupu a vystupu cestujicich

Proto stanice nebyla od ranniho zahdjeni provozu
pro cestujici oteviena a soupravy stanici projizdély.

Poloha uzdvéru po jeho utrZeni. Deska tlakového uzd-
véru tohoto typu vazi okolo deseti tun, podobnou vahu
maji i protizdvaZi.

Zkouska obsazeni

Koncem kvétna probéhla v Hostivati zkouska obsaditelnosti vSech autobusu

Téato zavada se vyskytla v prazském metru poprvé.
Tlakovy uzavér je v oteviené poloze umistén pod
podlahou. Pfi zavirani vyjizdi odspodu nahoru a po-
stupné odd€luje prostor mezi eskaldtorem a samotnym
nastupistém.

Po nahldseni mimofadné udélosti se na misto
dostavil hasi¢sky zdchranny sbor Metra a pFislusni
odbornici. Ti rozhodli provést likvidaci mimoradné
udalosti za pomoci externiho dodavatele. Dale byla
dohodnuta pfiprava i vlastni prubéh likvidacnich
praci. V ramci akce bylo nutné pfivezeni potfebné
techniky a materialu na likvidaci udalosti do uli¢ni
urovné a jejich nédsledné premisténi na nastupisté
stanice Dejvicka. Nésledovalo néhradni pfistaveni
vlakové soupravy a prevoz techniky a materialu na
stanici HradCanska. Samotné prace na likvidaci
mimofadné udalosti nebyly jednoduché. Tlakové
dvefe vazi nékolik tun a zkusenosti s timto pfipadem

Detail utrieného zdvésu. Pravdépodobnd pricina je
tnava materidlu.

jesté nebyly. Po nékolika hodinach se podafilo uzavér
vratit do pavodni polohy pod nastupisté. Na zavér
se odvezla technika a potfebny materidl, uklidila se
stanice a v 18.39 hodin byla stanice oteviena pro
provoz s cestujicimi.

Pfi¢inou utrZeni svornikd v dvazku Gallovych
fetézll na pravé strané desky tlakového zavéru byla
pravdépodobné dnava materialu. To lze potvrdit jen
na zakladé defektoskopické zkousky. Soucasné byla
prijata urcita opatfeni, aby se pfedeslo opakovani této
zavady, zejména ve spolupraci s dodavatelem zafizeni
provéfeni projektovanych pevnostnich vazeb zavéseni
desky. Setfenim mimo¥adné udalosti bylo zjisténo, Ze
pfi vlastni manipulaci s tlakovym uzavérem nebyla
porusena ustanoveni predpist pro vykon sluzby ty-
kajici se manipulace s tlakovym uzavérem a ddrzba
tlakového uzavéru byla provadéna v souladu s planem
adrzby technologickych zafizeni OSM a v souladu
s technologickymi postupy.

Z podkladu zpracoval Ing. Viktor Baier
Foto: 0. z. Metro

Usazovdni uzdvéru bylo sloZitou zdleZitosti. Na desku
se privatilo nékolik pomocnych ok, za kterd se uzdvér
prizvedduval. Jejich umisténi se ménilo se zméenou teZisté
zvedané desky.

jezdicich v systému Prazské integrované dopravy. S vysledky jsme vas seznamili v mi-
nulém ¢isle DP-KONTAKTu. 5. listopadu prislo ke slovu metro. V hostivarském depu
byla vyzkousena prakticka obsaditelnost vozt podzemni drahy. Konecné vysledky
jesté nejsou k dispozici, ale podle sledovani je zfejmé, ze do nového vozu metra M1
se vejde 200 cestujicich a dalsi jen za podminky, pokud se vSichni uvnitf budou chtit

poradné mackat.

Ani staré vozy 81-71 na tom nejsou lépe, do vloZeného se vméstnalo 190 osob.

Uveftejriovana Cisla v jednotlivych vozech se tedy moc nezakladaji na pravdé.
Dalsi v testu budou na fadé tramvajové vozy. ,,Posledni test obsazeni pfipravuje-
me na jaro pristiho roku, svéfil se béhem listopadové zkousky Jan Majek, vedouci

oddéleni dopravnich prazkum.

Blizi se totiz rok 2005, kdy by mély vstoupit v platnost nové a upravené standardy
kvality (nezamériovat s Programem kuvality sluzby — poznamka redakce) predevsim

v projektovani dopravy.

Vystupovat, za chvilku budeme zkouset dalsi viz...

-bda-

Evropsky vzdelavaei program pro profesionaly pusobiei v mestske dopravé

Tramng Programme
far Urbein Traimsport Prafessionals

Na konci zafi tohoto roku odstartoval v Bruselu
pod zastitou Evropské komise prvnim seminafem
vzdélavaci program pro pracovniky méstskych a regio-
nalnich dfadi a dopravcu provozujicich hromadnou
dopravu v zemich Evropské unie a v zemich kandidat-
skych. Program, predevsim pro mladé odborniky, je
zaméfen na celou fadu otazek tykajicich se prepravy
0sob ve méstech, s cilem poskytnout acastnikiim detail-
ni nahled na nejnovéjsi trendy a praktické zkusSenosti
pri planovani a fizeni méstské a regiondlni dopravy.

Program bude probihat az do roku 2005 vzdy v ro¢-
nich cyklech. Soucasti jednoho cyklu jsou Ctyfi tfidenni
seminare, z nichz kazdy je dale detailné&ji rozpracovan
do &tyf dil&ich témat. Ucastnici pak podle svych priorit

absolvuji v mensich skupinkach tfi témata. Pfiblizné
prvni polovina kazdého tématu je zaméfena na vyklad
dané problematiky a v druhé se jiz aktivné fesi problé-
my, a to nejcastéji na pripadovych studiich. Celkem se
seminafe Ucastni 50 zastupct z ufadli a provozovate-
1t hromadné dopravy. Pfednéseji odbornici z oblasti
meéstské a regionalni dopravy, vysokoskolsti profesofi
a odborni konzultanti s vysokou znalosti probiranych
témat.
Prvni cyklus seminaft je zaméfen na nasledujici

témata:
1. Zlepseni vyuzivani infrastruktury a systému ,
2. Zvyseni efektivity a spravedlivosti zpoplatnéni

v méstské dopravé,
3. Podpora Cistych a alternativnich zptisobu

v dopravé,
4. Tvorba a monitorovani strategii v méstské

dopravé.

Ve dnech 30. fijna - 1. listopadu leto$niho roku
hostila Praha acastniky druhého semindfe zamétené-
ho na zvyseni efektivity a spravedlivosti zpoplatnéni
v méstské dopravé. V pribéhu tohoto seminaie byla
moznost pro vysloveni nazort na systém a kvalitu
méstské hromadné dopravy v Praze. Lze Fici, Ze na-
prosta vétsina prifazovala prazské MHD velice dob-
rou droven, nejkladné&ji byla pak hodnocena pfesnost
provozu a Cistota v metru. V sobotu 1. listopadu byla
pro ucastniky vzdélavaciho programu ve spolupréaci
s nasim Dopravnim podnikem pfipravena prohlidka
nové tramvajové trati HluboCepy - Barrandov, kde
pravé probihal zkusebni zatézovy provoz a bylo tak
mozno vidét simulaci skutecného provozu na trati.

Vice informaci o vzdélavacim programu lze najit
na www.transport-training.org.

Ing. Martin Bfezina,
technicky usek reditelstvi
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Blizi se konec roku a s nim i tradicni ritudl pred-
prodeje casovych jizdenek na rok 2004. Letos byl pied-
prodej zahajen uz v ttery 18. listopadu. Od té doby jsou
k dispozici v prodejnich mistech ve stanicich metra,
v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti a v pro-
dejnim centru Roztyly rocni jizdenky.

Predprodej casovych
jizdenek na rok 2004

Cely sortiment (ro¢ni, Ctvrtletni a mésic¢ni) v kom-
pletni predprodejni siti bude prodavan od ¢tvrtka
4. prosince.

Kde si mohou nasi zakaznici koupit casové jizden-
ky na rok 2004?

Tykaji-li si s vypocetni technikou, mohou vyuzit inter-
netovy prodej zfizeny ve spolupraci s www.patro.cz.

Nejvice otevienych prodejnich okének je v budoveé
Centralniho dispecinku v ulici Na Bojisti 5, Praha 2
a také v pfedprodejnim centru ve stanici metra linky
C Roztyly. V obou mistech se mtze platit platebnimi
kartami!!!

Tradi¢nimi predprodejnimi misty jsou stanice me-
tra (linka A - Dejvicka, Hradcanska, Mustek, Nameésti
Miru, Zelivského, Strasnickd, Skalka; linka B - Zli¢in,
Luka, Luziny, Smichovské nadrazi, Na Knizeci, Karlovo
nameésti, Palmovka, Vysocanskd, Hloubétin, Rajska za-
hrada, Cerny Most; linka C - Haje, Kagerov, Vysehrad,
L. P. Pavlova, Hlavni nadrazi, Nadrazi Holesovice).

QOd 8. prosince budou ¢asové jizdenky také nabizet
Informacni stiediska (do 9. ledna) ve stanicich metra
Muzeum, Mustek, Andél a Nadrazi HoleSovice.

Prodejni doba:
od 8.12.do 9. 1. prodejni mista v metru
a Informacni stfediska:
pracovni dny:  6.30 az 19.00
soboty a nedéle: 7.30 az 12.00
31. prosince: 6.30 az 12.00

Prodejni mista v metru a informacni stfediska jsou

uzavriena od 24. do 26. prosince a 1. ledna 2004!

Pokud zakaznici hledaji prodejni misto v blizkosti
svého bydlisté, mohou vyuzit poboéek Ceské posty (od
4.12.) na tzemi Prahy.

Stejné jako v minulosti nabizeji ¢asové jizdenky
i trafiky (od 4. 12.), které pravidelné tento sortiment
prodavaji.

Poznamka: Posty a trafiky nabizeji vSechny typy
casovych jizdenek s vyjimkou studentskych.

Obcanské zvyhodnéné Casové jizdenky a zvyhod-
néné casové jizdenky pro déti ve véku od 6 let do
dovrsenych 15 let na méstskou hromadnou dopravu
(pasmo Praha) nabizeji také Zelezni¢ni stanice v Praze
a okoli. V Praze si muZete Casovou jizdenku zakoupit
v zelezni¢nich stanicich: Praha hlavni nadrazi, Praha
Masarykovo nadrazi, Praha-Branik, Praha-Hostivar,
Praha-Liberi, Praha-Radotin, Praha-Smichov, Praha-
-Uhfinéves a Praha-Vysocany.

Zakaznici vyuzivajici sluzeb systému Prazské in-
tegrované dopravy (autobusové linky fady 300 a 400
nebo vlaky) si mohou dopliikové ¢asové jizdenky na
jednotliva pasma zakoupit ve vybranych predprodej-
nich mistech ve stanicich metra, v Zelezni¢nich stani-
cich a ostatnich predprodejnich mistech. Dopliikové
casové jizdenky pro autobusy a vlaky nebo dopliikové
casové jizdenky pro vlaky nabizeji nasledujici stani-
ce metra: Dejvicka, Hradcanska, Strasnicka, Skalka,
Zli¢in, Luka, Smichovské nadrazi, Cerny Most, Hlavni
nadrazi, Kacerov a Nadrazi HoleSovice.

Z podkladu odboru odbytu a tarifu MHD
pfipravil -bda-

Zamestnanecke jizdenky MHD v roce 2004

Zaméstnanecké jizdenky MHD jsou cennou vy-
sadou pracovniktt Dopravniho podniku. Umime je
vsak spravné pouzivat? Pojdme si pred zacatkem roku
2004, na ktery budou stavajici jizdenky prolongovany,
zopakovat co nam zaméstnanecka jizdenka dovoluje
a co je naopak zakazano.

Jizdenka MHD zaméstnanct, jejich rodinnych
prislusnikd a diichodct a jejich rodinnych pfislusnika
plati ve vSech linkach prazské integrované dopravy na
tzemi hl. m. Prahy (v pasmech P a 0), tj. v metru, tram-
vajich, lanové draze na Petfin a autobusech vCetné pfi-

Foto: Petr Malik
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méstskych autobusovych linek. Drzitel jizdenky MHD
ma pravo vzit sebou do vozidla bezplatné zavazadlo,
kocarek s ditétem, jizdni kolo (pouze v metru) a psa.
Jizdenka MHD neplati ve vnéjsich tarifnich pasmech,
tj. pasmech za hranicemi Prahy (pasma 1, 2, 3, 4, a 5).
Jizdenka MHD rovnéz neplati ve vlacich Ceskych drah
(ani na tizemi hl. m. Prahy) a na lanové draze v prazské
zoologické zahradé.

Pro vnéjsi tarifni pasma je nutno si koupit bud jiz-
denku pro jednotlivou jizdu nebo dopliikovy kupon pro
prislusny pocet pasem (dopliikovy kupon pro pouziti

pouze ve vlacich Ceskych drah platny pouze v kombina-
ci s Casovym kuponem pro pasma P a 0 nebo dopliikovy
kupon pro pouziti v piiméstskych autobusech i ve vla-
cich Ceskych drah, tento kupon lze pouzit i samostatné
bez kombinace s kuponem pro pasma P a 0).

Oproti minulym letim zaméstnanecka jizdenka
MHD neopraviiuje drzitele k pfepravé dopravnimi
prostfedky dopravnich podnikd v ramci Sdruzeni
Dopravnich podnikt CR, proto naptiklad v Brné &i
Ostrave uz si musi zaméstnanec kupovat jizdenky!

Ing. Marie Laskova, odbor odbytu a tarifa MHD

Jizdenkovym automatum
se vandalové nevyhybaji

Chcete si koupit jizdenku, oteviena trafika Ci ves-
tibul metra neni na blizku. Vyhlizite alespon jizden-
kovy automat. V Praze jich slouzi vice nez tfi stovky,
presto nékdy odchazite od automatu s nepofizenou.
Vykradani a jiné napadani automatu na vydej jizdenek
méstské hromadné dopravy se v rizné mife vyskytuje
od pocatku jejich provozu. V Praze se s modernimi au-
tomaty setkavate jiz 26 let, prvni byly nainstalovany
v roce 1977.

Od zmény tarifu a typu jizdenek v roce 1996 jsou
v provozu automaty Mikroelektronika typu AV] 24E,
které se ve své puvodni podobé daly ,lehce nasilné*
otevrit i mensim pacidlem. Po nékolika tpravach zam-
kového mechanismu a naslednych zkouskach firmou
Trezor test se odolnost skiini zlepsila. Konstrukce vSak
stale umoznila pouzit pacidlo. Zalezelo pouze na jeho
velikosti a vyvinuté sile vandala. Od roku 1998 byly
dodavany modernizované automaty typu AV] 24G,
které jsou z hlediska moznosti paceni konstrukéné
feSeny mnohem dokonaleji.

Podle navrhu pracovnikii servisu se béhem brezna
2002 na dfivéjsi automaty typu AVJ 24E namontovaly me-
chanickeé zabrany kolem dvefi, jez podstatné brani paceni
a skFin se pevnosti dostdva na troven typu AVJ 24G.

Posledni tprava se ukazala uc¢innou. Po velké sérii
napadani automatti na prelomu let 2001 a 2002, tehdy
jich bylo nasilné otevieno 22, byla namontovana me-
chanicka zabrana a od té doby nebyl napaden jediny
automat.

Polovina fijna letosniho roku prinesla dalsi smutné
ptipady. V ttery 14. fijna byl ukraden automat na konec-
né stanici autobusu v Hostivari. Zde byl automat odfiz-
nut i se stojanem. Poskozena sk¥in byla pozd€ji nalezena
policii... Stejny pfipad se opakoval i o tyden pozdéji na
konecné autobusu u trojské zoologické zahrady.

Na nové pripady vandalismu jsme zareagovali
provedenim tprav upevnéni automatu a dovybave-
nim modulem GSM. V této souvislosti fesime tupravu
software i o hlaseni napadeni automatu. Dale pfipra-
vujeme sluzbu na vyhledavani SIM karty v ukradeném
automatu.

Je smutné, Ze ani prodejnim automatiim, tichym
pomocnikim cestujicich méstskou hromadnou do-
pravou, se vlna vandalismu nevyhyba. Pro Dopravni
podnik tato situace znamena nejen vice starosti, ale
i vice vynalozenych finan¢nich prostfedka.

Vaclav Kudrna,
odbor obytu a tarifu MHD feditelstvi



Nepoctivost se nevyplaci

FalSovani a podvody, ani takové chovani se bohu-
zel nevyhyba méstské hromadné doprave. Néktefi nasi
zakaznici (a nejen oni) se snazi své vlastni chyby zamas-
kovat naslednou nepoctivosti. O tom, Ze takové feseni
problému neni to pravé, sved¢i nésledujici pripady.

V lednu tohoto roku se jedna studentka vysoké
skoly nemohla pfepravnimu kontrolorovi prokazat plat-
nym jizdnim dokladem. Aby nemusela platit pfirazku,
pomérné slozitym zptsobem si na své Casové jizdence
s volitelnym zacatkem doby platnosti upravila dobu
platnosti a datum vystaveni. Upraveny doklad potom
predlozila v doplatkové pokladné odboru pfepravni
kontroly. Diky pozornosti zaméstnanct pokladny byla
nepfipustna tprava odhalena a pfipad postoupen odbo-
ru interniho auditu a kontroly k dalsimu feSeni.

Studentka byla pozvana k podani vysvétleni. K neo-
pravnéné upraveé kuponu se pfiznala a soucasné sdélila
technické podrobnosti tipravy. Na zakladé uvedenych
zjisténi vzniklo podezieni, Ze se studentka dopustila
prestupku proti majetku a pfipad byl postoupen odboru
vnitfnich véci prislusné méstské ¢asti. Tento po projed-
nani svym rozhodnutim nase podezieni potvrdil a ulo-
zil jmenované sankci: pokutu ve vysi 5 000,- K¢ vCetné
uhrady néakladu fizeni ve vysi 500, K¢. Rozhodnuti
potvrdil i odbor obcanskospravnich agend Magistratu
hl. m. Prahy, kam se studentka odvolala. A tak se ji ces-
tovani bez platného jizdniho dokladu v cené 570,- K¢
nékolikanasobné zbyte¢né prodrazilo.

1 zaplaceni pfirazky ve vysi 400 korun v doplatkové
pokladné by studentku vyslo podstatné levnéji...

Dalsi pripad cestovani bez platného jizdniho do-
kladu, ktery byl fesen obdobnym zptisobem, byl zjistén
v dubnu letosniho roku. Dcera byvalého zaméstnance
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti
se pfi kontrole prepravnimu kontrolorovi prokazala jiz-
denkou MHD rodinného p¥islusnika bez prolongacni
znamky na rok 2003, kterou mél zaméstnanec po ukon-
Ceni svého pracovniho poméru odevzdat.

I tento pfipad musel byt bohuzel pfedan prostied-
nictvim odboru interniho auditu a kontroly k fizeni
obcanskospravnimu odboru pfislusné méstské Casti.
Po projednéani jmenovana uhradila Skodu za dobu

neopravnéného vyuzivani jizdenky ve vysi 1 380,- K&
a byla ji ulozena blokova pokuta.

A do tfetice zbytecny podvod. Letos v Fijnu se byva-
ly student Stfedni primyslové skoly dopravni, Stfedni-
ho odborného udilisté a U¢ilisté prokazal prepravnimu
kontrolorovi zaméstnaneckou jizdenkou MHD, kterou
mél po ukonceni skolni dochdzky odevzdat. Neucinil
tak, a s ohledem na vysi skody byl pfipad feSen pouze
odborem interniho auditu a kontroly. Jmenovany se
k prestupku pfiznal a po projednéni uhradil ¢astku ve
vysi 607,- K¢, ktera odpovidala dobé neopravnéného
uzivani jizdenky MHD.

Ve vSech uvedenych pfipadech bylo jesté odborem
prepravni kontroly vymahano uhrazeni pfirazky, nebot
jmenovani cestovali bez platnych jizdnich dokladi. Pro
pristizené nepoctivce to nebyla Zadna lace, ale snad to
bylo pouceni, Ze podvadét se nema.

Nékdo miaze namitnout, Ze kone¢né tresty jsou
mirné, ale nas muze tésit jejich disledné dofeseni.
Na tom maji velkou zasluhu pfedevsim prepravni
kontrolofi a zaméstnanci doplatkové pokladny, ktefi
peclivou kontrolou pfedlozenych jizdnich dokladt
zjistili uvedené nedostatky.

Co je vsak jesté smutnéjsi, podvadéji také zameést-
nanci Dopravniho podniku. Staci se jen podivat na vy-
sledky rozsahlé kontrolni akce, probihajici v roce 2002
a v prvni poloviné letosniho roku. Oddélni kontroly
provéfovalo opravnénost narokt na jizdenku MHD
rodinnymi pfislusniky - studujicimi détmi nasich
zameéstnancu.

Podnétem ke kontrole byla nendpadnéd anonymni
stiznost z kvétna 2002 poukazujici na neopravnéné po-
uzivani jizdenky MHD dcerou zaméstnance, ktera byla
jiz vydélecné ¢innd a tudiz na jizdenku neméla narok.
Tato stiznost byla prosetfena a podezieni se ukazalo
opravnéné. Doklad o studiu vysoké skoly své dcery,
ktery zaméstnanec predlozil listkarné, byl falesny.

Na zakladé této skuteCnosti nafidil generalni fe-
ditel provérku u vSech jizdenek, které byly vydany pro
rok 2002 na zakladé predlozenych potvrzeni o studiu
na vysokych skoldach. Po ovéfeni studia déti zamést-
nanct na vysokych skolach bylo u 28 pfipadt zjisténo,

Ze v dobé kontroly jiz déti vysoké skoly nestudovaly.
Z toho u 15 pfipadu bylo ovéfeno, ze déti vysoké
skoly bud vibec nestudovaly nebo je ukoncily pred
1. lednem 2002 a jizdenky pro rok 2002 byly vydany
neopravnéne.

Ve smyslu prislusnych ustanoveni smérnice gene-
ralniho feditele ¢. 3/1999 byly proto v téchto 15 pii-
padech odepfeny jizdni vyhody pro celou rodinu na
dobu 12 mésict a ve vSech 28 piipadech byly vymahéany
néhrady za neodevzdanou jizdenku MHD v celkové
vysi 152 tisic korun.

V ramci uvedené kontroly bylo zjisténo i falesné
potvrzeni o studiu na stfedni Skole, a tak generalni
feditel nafidil provést v prvnim pololeti letosniho
roku i provérku opravnénosti narokt na jizdenku
MHD u déti zaméstnancu, ktefi predlozili potvrzeni
o studiu stfednich Skol. Po ovéfeni studia celkem na
304 strednich Skoldch bylo zjisténo 33 zavad. Z toho
ve 13 pripadech byly prolongac¢ni kupony pro rok 2003
vydany neopravnéné, nebot zaméstnanci predlozili po-
tvrzeni o studiu a déti bud skolu viibec nenavstévovaly,
nebo ji ukoncily pred 1. lednem 2003. Témto zamést-
nancum a jejich rodinnym pfislusniktim byly odepfeny
jizdni vyhody na dobu 12 mésict. Dale jsou vymahany
nahrady za neodevzdané jizdenky MHD v celkové vysi
84 tisic korun.

Pfi kontrole se vyskytla fada pripadi, kdy zamést-
nanci neméli prehled o studiu déti, které s nimi nezily
ve spolecné domacnosti. Pfesto pfi vydavani jizdenek
MHD ¢i prolongacnich kupont bez ovéfeni tohoto
stavu podepisovali vratny listek s textem, Ze jsou se-
znameni se smérnici , Tarifni zdsady pro poskytovani
stalé jizdenky MHD zaméstnancim DP* (viz vyse cito-
vand smérnice ¢. 3/1999) a Ze jsou jim znamy dtsledky
nespravného jednani.

I kdyz by se celkovy pocet zjisténych nedostat-
ki (61) s ohledem na pocet studujicich déti nasich
zaméstnanct mohl zdat maly, varovny prst je tfeba
zdvihnout.

Kolikrat kdrame a poukazujeme na ty cestujici,
ktefi nemaji spravny jizdni doklad, ale bohuzel ani
v nasich vlastnich fadach pofadek neni. Je to skoda
a zbytecna karika na nasem jméné.

Ing. Josef Hajek, vedouci odboru interniho auditu
a kontroly feditelstvi

Nehodovost autobusu v letosnim roce

Vyvoj nehodovosti v Ceské republice byl nep¥iznivy. Zvysil se pocet nehod
0 5,2 %, pocet usmrcenych o 5,8 % a lehce zranénych o 6,1 %. SniZzil se pocet tézce
zranénych o 1,0 %.

V Praze se zvysil pocet nehod o 2,8 %. PocCet usmrcenych se snizil 0 22,8 %. Za
1. pololeti roku 2003 byl nizsi i pocet téZce zranénych o 10,0 %, ale zvysil se pocet
lehce zranénych o 3,0 %.

Bohuzel, nepfiznivy trend nehodovosti se nevyhnul ani nasim autobusiam.
Doslo ke zvyseni celkového poctu nehod o 22,0 % i zavinénych nehod nasimi fidici
0 23,0 %. V souvislosti s nartistem nehod se zvysily i hmotné skody. Zvysil se pocet
lehce a tézce zranénych osob. Pocet usmrcenych osob se snizil (viz tabulky ¢. 1).

Vyvoj poctu nehod je graficky znazornén v grafech ¢. 1 a 2. Zvyseny pocet ne-
hod se negativné projevil ve sniZeni poctu ujetych km na jednu nehodu, viz grafy
¢ 3a4.

Oproti minulym Sesti roktim ujizdeji Fidici v letoSnim roce méné km na jednu ne-
hodu z celkového poctu nehod i zavinénych nehod, pfesto ujeli vice km nez €inil rocni
pramér v letech 1992 az 1996 (u zavinénych nehod mimo rok 1994), viz graf ¢. 5.

Z hlediska nehodovosti u jednotlivych typt autobust se nepfiznivy vyvoj nejvice
projevuje u fidicu standardnich nizkopodlaznich autobust, ktefi maji nizké procen-
to (24,28) ujetych km, ale vysoké procento zavinénych nehod (30,45) z celkového
zejména odhadnuti prijjezdniho profilu, coz je dano konstrukeni odlisnosti auto-
bust. Viz graf ¢. 6.

V souvislosti se zvysujicim se poctem vypravenych standardnich nizkopodlaznich
autobust se zvysuje i jejich podil na nehodovosti. Vyssi pocet vypravenych autobust
umoznuje jejich pravidelné zarazovani do vsech diagrami sluzeb, ¢imz je vytvaren
predpoklad k lepsimu ziskavani praxe v ovladani tohoto typu autobusu a nasledném
eliminovani nepfiznivého vyvoje nehodovosti.

Z hlediska praxe fidict u odstépného zavodu Autobusy ma nejnepriznivejsi po-
mér mezi procentem ridicd a procentem nehod skupina s praxi do 1 roku (8,17 %
fidict, nehod celkem 18,41 % a zavinénych nehod 12,48).
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V sobotu 13. zafi leto$niho roku byl po tfindctimési¢nim pferuseni obnoven or
provoz tramvaji v Karling, v Sokolovské ulici v tiseku mezi TéSnovem a Palmovkou. Pre fe re nc e t ramvaJ 1
Toto nedobrovolné preruseni bylo zptisobeno povodni v srpnu 2002, ktera zaplavila
a ponicila cely Karlin. V diasledku povodné musela byt tramvajova trat spolu s vo- Y 4 w Y 4
zovkou, chodniky a inZenyrskymi sitémi Gplné zrekonstruovana, presndji fe¢eno v Karllne 'V' useku
postavena prakticky znovu.

V tseku mezi TéSnovem a Palmovkou dlouhém 2,9 km je celkem 7 svételnych
signalizacnich zafizeni (SSZ), jejichZ zakladni charakteristiku podava nasledujici V ramci popovodriové rekonstrukce Sokolovské v Karlin€ byla letos zrekonstruo-
prehled: véanaiobé SSZ¢. 3 a 4. Pti rekonstrukei byla obé SSZ vybavena potiebnymi detektory
(pro automobily indukéni smycky polozené ve vozovce nebo ve vyjimecnych pfipa-
dech infradetektory, pro chodce tlacitka a pro tramvaje trolejové kontakty), pivodni
fadice byly nahrazeny mikropocitacovymi fadiCi s volné programovatelnou fidici
logikou (typ MTC Signalbau Huber) a puvodni fizeni pevnymi signdlnimi programy
bylo nahrazeno dynamickym fizenim s preferenci tramvaji.

SSZ ¢. 8.230 Sokolovska - Molakova: samostatny svételné fizeny prechod pro

e chodce u tramvajové zastdvky Invalidovna. Rizeni pevnymi programy s vyzvou
a bez preference tramvaji. Trvala zelena v hlavnim sméru, prerusovana pouze pri
narocich chodct. Je zde sice novy fadi¢ typu MTC Signalbau Huber, instalovany
rovnéz p¥i tzv. prosté vyméné radicu, ale SSZ neni vybaveno tramvajovou deteket,
takze preferenci tramvaji neumoznuje. Tramvajové koleje jsou na zvyseném tram-
vajovém pasu.

6 SSZ ¢&. 8.220 Sokolovska - Svabky: Izolované dynamické fizeni s proménnou

e délkou cyklu podle naroki vozidel a chodcti a s preferenci tramvaji (s modifi-
kacemi Fizeni podle narokud tramvaji). SSZ bylo zrekonstruovano, instalovéan fadi¢
typu MTC Signalbau Huber, doplnéna detekce pro automobily, tramvaje i chodce
k SSZ jsou tramvajové koleje ve vozovce, ale tramvaje jezdi v obou smérech na samo-
statnych jizdnich pruzich. Pfedevsim ve sméru od Palmovky jsou vSak tramvaje pfed
ptijezdem k SSZ Casto omezovany neukaznénymi fidi¢i automobilt v jizdnim pruhu
vedle tramvajovych koleji, kdy automobily cekajici ve fronté na zelenou Casto zasahuji
do prijezdniho profilu tramvajové traté a znemozriuji tak jizdu tramvajim.

SSZ ¢. 8.206 Sokolovska - Zenklova (Palmovka): kiizovatka v blizkosti tramva-

e jové zastavky Palmovka. Izolované dynamické Fizeni s proménnou délkou cyklu

podle narokt vozidel a chodct, avsak bez preference tramvaji, pouze s tramvajovymi

vyzvami (kdy se prislusné volno pro tramvaje vybira pouze pfijejich narocich). Prefe-

renci tramvaji zde nelze zavést, protoze ji omezené programové moznosti pouzitého
fadice (typ MR od AZD Praha) v dangch slozitych podminkéach neumoziiuji.

Z celkového poctu 7 SSZ na trase tak bylo mozné od za¥i 2003 zavést preferen-
ci tramvaji na 5 kfizovatkach: €. 1, 2, 3, 4 a 6. Na ktizovatkach ¢. 5 a 7 preference

Foto: Petr Malik zavedena neni.

1 SSZ ¢. 1.067 T&$nov - Na Po¥i¢i: kfiZovatka u tramvajové zastavky Bild Labut. Preference tramvaji na krizovatkach je
e Koordinované Fizeni s pevnou délkou cyklu Fizeni, fizeni pevnymi programy zaloiena na néSIQdujieich modifikacieh

pro vozidla a chodce a s preferenci tramvaji (s modifikacemi fizeni podle naroku

(-] W v r 14 A r 14 14
tramvaji). Toto atypické FeSeni je disledkem neexistence automobilovych detekto- pmbehu rizeil pri narocich tramvajl
ri. Na pfijezdech k SSZ jsou tramvajové koleje ve vozovce, ale tramvaje jezdi ve
vSech smérech na samostatnych jizdnich pruzich. Vzhledem k pevné délce cyklu  Prodluzovani fazi: pokud v okamziku naroku tramvaje pravé probiha vlast-

zde modifikace fizeni podle narokt tramvaji probihaji
v rdmci pravé probihajiciho cyklu. Pokud tyto modifi- @]k ﬂﬁm m@w = SR@)}
kace vyjimecné presdhnou az do néasledujictho cyklu, e . .
fizeni se v tomto cyklu nasledné dorovna do zakladnich .. Prul}lle{'ne z.drzem EE"Elmva]l
casovych poloh jednotlivych zelenych v cyklu. pfipadajici na jeden pfijezd k SSZ
2 SSZ &. 8.237 Sokolovska - Ke Stvanici: kfiZovat- Pracovni den, 16 - 17 hodin
e ka u tramvajové zastavky Florenc. Zptsob Fizeni I
N obou SSZ8 132 iyl saré elecromechanicke. 1 Sop0uNa Porid 2
a obou ¢. 1a2byly staré elektromechanické ue -
fadice (ovladaci pristroje svételné signalizace) nahra- Pl Tl 12
zeny mikropocitacovymi fadi¢i typu MTC od firmy ‘
Signalbau Huber v rdmci tzv. prosté vimény fadict jiz T&&nov-Na Pofi&i 3
dfive, ale bez doplnéni detekce, takze neumoznovaly ;
dynamické fizeni ani preferenci tramvaji. Pfi prilezi- oblouky 12
tosti vymény tramvajovych koleji na jate 2003 byla do ‘
obou SSZ doplnéna tramvajova detekce pro moznost
preference tramvaji. Nebyly vSak doplnény automobi-
lové detektory pro moznost dynamického fizeni i podle
narok automobild.
SSZ ¢. 8.208 Sokolovska - U Nadrazni lavky: kii-
e Zovatka u tramvajové zastavky Karlinské namésti.  Sokolovska-Ke Stvanici
Izolované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu 1
podle naroku vozidel a chodct a s preferenci tramvaji
(s modifikacemi fizeni podle narok tramvaji). Pokud i L
nejsou naroky na vedlejsi sméry, program fizeni ,,sto- Sokolovska-U Nadrazni J 6
ji“ v zakladni poloze a v hlavnich smérech sviti trvale lavky 1
zelend. Na piijezdech k SSZ jsou tramvajové koleje ve
vozovce, jizdni pruhy jsou spolecné pro automobily
i tramvaje. 2 &
SSZ ¢&. 8.207 Sokolovska - Saldova: kiiZzovatka Sgkolovska-Saldova 1
o u tramvajové zastavky Urxova. Izolované dynamic-
ké fizeni s proménnou délkou cyklu podle naroku vozi-
del a s preferenci tramvaji (s modifikacemi fizeni podle A ™ | 1
naroku tramvaji). Na pfijezdech k SSZ jsou tramvajové Vi
koleje ve vozovce, ale tramvaje jezdi v obou smérech na
samostatnych jizdnich pruzich.

N

T&Snov-Na Pofigi, 23
celkem 12
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svételnou signalizaci
Tesnov — Svabky

ni faze (s volnem pro tramvaje), pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice se
tato faze prodlouZzi o Cas potfebny k jizdé tramvaje od pfihlasovaciho detektoru ke
stopcare (eventualné i véetné zastavkového pobytu, pokud je zastdavka umisténa
¢ka“. Je aplikovano v mife odpovidajici konkrétnim dopravnim poméram na vsech
5 kfizovatkdch.

e Zkracovani fazi: pokud v okamziku naroku tramvaje pravé probihd jina faze
(kolizni s tramvajovou fazi), pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice se tato
faze zkrati (nebo se ukoncijeji prodluzovani) tak, aby vlastni faze nastala co nejdfive.
dajici konkrétnim dopravnim pomértm na vSech 5 kfizovatkach.

e Zména poradi fazi: v pfipadé naroku tramvaje v zadanych casovych interva-
lech cyklu Fizeni se pfi splnéni podminek zadanych v fidici logice zméni pofadi fazi
tak, aby pozadovana faze pro tramvaj byla zafazena do signalniho programu co nejdfi-
ve, ¢imzZ se zméni pravidelny sled fazi. Je zadano na kfizovatce TéSnov — Na Pofici.

* Vlozeni faze navic v pfipadé vyzvy (poptavky): nékterd tramvajova volna,
predevsim pro tramvajové oblouky, nejsou vybirana pravidelné cyklicky (v kazdém
cyklu fizeni), nybrz jsou vybirana pouze pfi narocich tramvaji (na trolejovych kon-
taktech nebo na kontaktnich zdmcich). Jelikoz se tyto naroky - vzhledem k Cetnosti
tramvajovych spojt - nevyskytuji v kazdém cyklu fizeni (a u tramvajovych obloukt
pojizdénych pouze manipulacné se tyto naroky vyskytuji dokonce jen ojedinéle),
pri neexistenci naroku se uSetfeny Cas vyuzije pro ostatni dopravni sméry, a tim se
celkové zvysi plynulost provozu a téinnost Fizeni nejen pro tramvaje, ale predevsim
pro ostatni ucastniky provozu. Tramvajové sméry s volnem vybiranym pouze na
vyzvu jsou na kiizovatkach Sokolovska — Ke Stvanici (smér do tramvajové smycky)
a Tésnov — Na Pofici (tramvajovy oblouk Hlavkiv most - Na Pofici v obou smérech
a vyjezd z tramvajové smycky).

* Vybér volna tramvaji dvakrat béhem jednoho cyklu Fizeni: v pfipadé naroku
tramvaji a pfi soucasném splnéni podminek zadanych v fidici logice se u kiizovatek
s vicefazovymi cykly fizeni muZe stejné tramvajové volno vybrat i dvakrat v prabéhu
jednoho cyklu fizeni. Je zaddno na kfizovatkach Sokolovska - Ke Stvanici (pro smér
do tramvajové smy¢ky) a Sokolovska — Saldova (pFimy smér po Sokolovské).

* Vybér volna tramvaji mozny na dvou mistech v cyklu fizeni: v pfipadé naroku
tramvaji a pfi soucasném splnéni podminek zadanych v fidici logice se u kiizovatek
s vicefazovymi cykly fizeni mtize nékteré tramvajové volno vybrat sice jen jednou za
cyklus fizent, ale na dvou mistech v prabéhu jednoho cyklu v zavislosti na tom, v kte-
rém okamziku v cyklu se tramvaj pravé prihlasi. Je na kfizovatce TéSnov — Na Pofici
(tramvajovy oblouk Hlavkiv most — Sokolovska do Karlina v obou smérech).

* Na vjezdech, kde se tramvajové traté vétvi do vice smériu, se kombinaci vy-
béru volna tramvaji pouze p¥i narocich tramvaji a vjbéru stejného volna tramvaji

Osek Kazlfn (T&mov - Svébky)

Podil tramvaji zastavenych nebo zdrZenych signalem stij

Pracovni den, 16 — 17 hodin

dvakrat béhem jednoho cyklu fizeni nebo vybéru volna tramvaji na dvou mistech
v cyklu Fizeni dosahne nasledujiciho efektu: pokud na tomto vjezdu pfijede vice
tramvaji za sebou, signaly volno pro tramvaje jedouci do riznych smérti jsou vybirany
podle moznosti v takovém poradi, v jakém tramvaje prijely ke kiizovatce. Tim se vy-
razné€ omezi vzajemné zdrzovani tramvaji, jejich shlukovani pfed kfizovatkou a az na
vyjimky se vylouci zdrzeni tramvaji pfesahujici délku cyklu fizeni. Vyhodnost tohoto
feseni vynikne p¥i srovnani s ptivodnim zptusobem fizeni s neménnym poradim fazi,
pfi kterém dochazelo k nasledujicimu nepfiznivému jevu: pokud tramvaje jedouci do
rtznych smért ptijely k SSZ za sebou v opacném poradi, nez byl zadany sled fazi pro
ruzné sméry jizdy, kvili prvni tramvaji Cekajici na svij signal volno nemohla druha
tramvaj vyuzit signal volno pro svij smér v prvnim cyklu fizeni a musela na néj cekat
az do dalsiho cyklu. Tim dochazelo k nadmérnému zdrZeni druhé tramvaje, které
bylo vyssi nez délka cyklu a mohlo dosdhnout az dvojnasobku délky cyklu (tj. i 2
az 3 minuty), coz mélo vyznamny negativni vliv na cestovni rychlost a pravidelnost
tramvajového provozu.

Specifické modifikace rizeni
ve prospéch tramvaji vzhledem
k mistnim dopravnim poméram

Na dvou dale uvedenych kfizovatkach jsou — kromé vyse popsanych bézné po-
uzivanych zptsobu preference - v Fidici logice zadany navic i nasledujici specifické
modifikace Fizeni pfi narocich tramvaji:

* Sokolovska - U Nadrazni lavky: pokud se na vjezdu od centra tramvaj
prihlasi v takovém okamziku, Ze jiz nestaci projet (kvuli zastavkovému pobytu)
na signal volno v dobé maximalniho mozného prodlouzeni faze, tzn. pokud se
prihlasi kratce nebo bezprostfedné pfed ukoncenim vlastni faze, a zaroven budou
na kolejich v prostoru mezi tramvaji a stopéarou automobily, volno protisméru
se ukon¢i a nasleduje dobéh volna po skonceni volna protisméru; délka dobéhu
je proménnd podle naroku vozidel na kolejich. Vzhledem k mistnim podminkam
(spolecny jizdni pruh pro automobily a tramvaje, mozZnost jizdy automobilt pouze
vpravo nebo vlevo, tramvajova zastavka je umisténa tésné pred stopéarou) ma toto
feseni usnadnit vlevo odbocujicim vozidlam vyklizeni prostoru zastavky, a tak
predchazet situacim, Ze by vozidla na kolejich zastavila na Cervenou, tramvaj by
musela zastavit za nimi a do zastavky by mohla dojet az p¥i signalu volno v dal§im
cyklu, po vyklizeni prostoru zastavky vozidly na kolejich. Tim se v téchto pfipa-
dech predejde zbytecnému zdrzovani tramvaji vozidly, pokud jedou vozidla pfed
tramvaji, i zdrzovani vozidel tramvajemi (stinim tramvaje v zastavce pfi volnu
v dal$im cyklu), pokud zaroven jedou vozidla za tramvaji, nebot zastavkovy pobyt
bude probihat v dob€ signélu stdj.

* Sokolovska - U Nadrazni lavky: pokud je na vjezdu od Palmovky pfed
zaCatkem volna pfihlasena tramvaj, volno pro vozidla se pozdrzi a misto néj se
soucasné s volnem pro tramvaje rozsviti dopliikova sipka pro moznost odboceni
pouze vpravo. Vzhledem k mistnim podminkam (jeden fadici pruh pro vozidla
vedle tramvajovych koleji s moznosti jizdy pouze vpravo nebo vlevo) se tim
predejde situacim, kdy by vozidla odbocujici vlevo - byt v rozporu s pravidly

silnicniho provozu - nedala pfednost soubézné jedouci tram-
vaji, po zacatku volna by vjela na tramvajové koleje nebo by
zasahovala do prijezdniho profilu tramvajové traté a omezovala
by tak provoz tramvaji.

« Sokolovska - Saldova: pokud je na vjezdu od Palmovky
pred moznym zacatkem volna pro automobily i tramvaje ptihla-

T T §ena tramvaj, zaCatek volna pro vozidla se pozdrZi o nékolik
T&snov-Na Pofidi, 0,44 sekund tak, aby tramvaj ve sméru od Palmovky se mohla rozjet
- v diive nez soub&zné jedouci automobily. Tim se predejde situa-
P RS el 0,58 cim, kdy by vozidla odbo¢ujici vlevo - byt v rozporu s pravidly
silni¢niho provozu — nedala prednost soubézné jedouci tramvaji,
Tésnov-Na Pofi&i 0,91 po zacatku volna by vjela na tramvajové koleje nebo by zasaho-
L : vala do prijezdniho profilu tramvajové traté a omezovala by tak
ODbIouky 0,83 provoz tramvaji.
A L4 (] w 1 4
Tégnov-Na Pofigi, 0.67 ) M.erenl vlivu svételné .
celkem 0,69 s1g'na11zace na provoz tramvajl
‘ ‘ Pro ZjiEténf vlivu dynamického fizeni na provoz tramvaji
. proved] Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy
SOko,l,OVSk?-, | 0,61 v zaii leto$niho roku dopravni méfeni na vech 5 k¥iZovatkach
-Ke Stvanici 0,13 se zavedenou preferenci. P¥i méfeni byly zji§tovany dva zakladni
dopravné inzenyrské parametry, charakterizujici kvalitu fizeni
, svételnou signalizaci:
S9k°'9v§k?" |0’43 e Prumérné zdrZeni tramvaji pfipadajici na jeden pfijezd
-U Nadrazni lavky 0,04 Kk SSZ,
* podil tramvaji zastavenych signalem stij z celkového poctu
3 tramvaji pfijizdéjicich k SSZ.
Sokolovska- | 0,68 Jako dopliiujici parametr bylo samostatn& vyhodnocovéno i
-Saldova 0,13 « maximalni naméfené zdrzeni tramvaji p¥i piijezdu k SSZ.
Vysledky byly porovnany s obdobnym méfenim provedenym
i na jafe 1999 pred zavedenim dynamického fizeni. VSechna méve-
S°k°|9VSka' 0,60 ni byla provadéna v pracovni dny v obdobimezi 16 a 17 hodinou
-Svabky 0,29 v dopravni §pi¢ce, kdy jsou dopravni pom&ry nejsloZitgjsi, nebot
‘ jezdi nejvice vozidel i tramvaji a chodi i nejvice chodct.
0 0,2 0,4 0,6 0,8 1
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Zakladni vysledky méfeni

. . |Podil tramvaji zastave-
Prumérné zdrzeni . L
tramvaji pfipadajici A IOHD T T
Pracovni den - 16 aZ 17 hodin . S signdlem stiij z celko-
na jeden piijezd k SSZ| "~ o e
) vého poctu tramvaji
piijizdéjicich k SSZ
Stav jaro zafi jaro zafi
1999 | 2003 1999 | 2003
SSz Bez S pref. | Rozdil Bez S pref. | Rozdil
pref. pref.
Tésnov — Na Pofici, pfimé sméry [ 12 12 0% | 044 | 058 [+32%
TéSnov — Na Pofici, oblouky 34 12 |-65%]| 091 | 083 [-9%
Té3nov - Na Pofici, celkem 23 12 |-48%)]| 0,67 | 0,69 [+3%
Sokolovska — Ke Stvanici 18 1 [-94%]| 061 | 013 |[-79%
Sokolovska ~ U Néddrazni lavky 6 1 [-83%]| 043 | 0,04 |[-91%
Sokolovska — Saldova 19 1 [-95%]| 0,68 | 0,13 |-81%
Sokolovské — Svabky 14 6 [-57%][ 0,60 [ 029 [-52%
& . . Usek Tésnov - Svabky
L EInICE = L(5ar Lot i (délka 2,5 km, 5 SSZ s preferenci)
Stav Jaro 1999 | 12/2001 Rozdil
Bez pref. S pref.
Ce'l,k(’)ve Prumel:{le zdrzeni Rred SS‘Z pripa- 1409 020 ~719%
dajici na jednu jizdu tramvaje (min‘ s)
Pramérny pocet zastaveni a zdrzeni pred _ =94
SSZ pripadajici na jednu jizdu tramvaje e - 59 %

Pracovni den - 16 aZ 17 hodin MaXiT.é In naméff né Zflr?eni t.rall{vaii pri
prijezdu ke svételné signalizaci (s)
Stav| Jaro 1999 | 9/2003 . .
SSZ Bez pref. S pref. Rozdil Rozdil %
Tésnov — Na PofiCi, pfimé sméry 109 72 - 37 -349%
Tésnov — Na Pofici, oblouky 127 31 -96 - 76 %
TéSnov — Na Pofi¢i, celkem 127 72 -55 -43 %
Sokolovska — Ke Stvanici 56 15 -41 - 73 %
Sokolovska — U Nadrazni lavky 25 12 -13 -52%
Sokolovska — Saldova 54 10 -44 -81%
Sokolovska — Svabky 47 30 -17 -36 %

Z vyhodnoceni mérent a ze sledovani situace pfi méfeni vyplyvaji nasledujici
skutec¢nosti.

Dynamickym Fizenim se docililo velmi vyrazné preference tramvaji v iseku
Tésnov - Svabky, jak ukazuje porovnani dvou zakladnich parametrii charakterizu-
jicich kvalitu svételného fizeni pro jizdu tramvaji:

* celkové prumérné zdrZeni tramvaji pred SSZ pfipadajici na jednu
jizdu tramvaje se z ptivodni 1 minuty 9 sekund zkréatilo na

» prumérny pocet zastaveni a zdrzeni pied SSZ pripadajici na jednu
jizdu tramvaje se z ptivodnich 2,76 zastaveni
a zdrzeni snizil na 1,13 zastaveni a zdrzeni

Ve srovnani s puvodnim stavem - s fizenim bez preference - se p¥i jizdé
v dseku T&$nov - Svabky snizily:

* prumérné zdrZeni tramvaji pred SSZ
* pocet zastaveni a zdrzZeni tramvaji pfed SSZ

Diky preferenci svételnou signalizaci je nyni jizda
tramvaji ve sledovaném tiseku Tésnov - Svabky o délce
2,5 km pfi prujezdu 5 SSZ v praméru o téméf jednu
minutu rychlejsi.

Omezenim zastavovani pred signdlem stdj na trati
mimo zastavky se provoz tramvaji stal plynulejsi a tim
pro fidice pfijemnéjsi a pro cestujici atraktivnéjsi.

Na kfizovatce Tésnov - Na Po¥ici se dosahlo vyraz-
ného poklesu primérného zdrzeni tramvaji (z ptivodnich
34 na 12 sekund, tj. 0 65 %) pro tramvajovy oblouk Hlav-
kav most — Na Po¥i¢i v obou smérech.

Dynamickym fizenim se podstatné snizil i rozptyl
jednotlivych zdrzeni a zaroven byla minimalizovdana
predevsim delsi zdrZeni, coZ ma p¥iznivy vliv na pra-
videlnost tramvajového provozu. Kromé kfizovatky
Tésnov — Na Pofici se na vSech ostatnich SSZ podatrilo
eliminovat zdrzeni tramvaji dels$i nez 30 sekund.

Na k¥iZovatce TéSnov - Na Pofici se podafilo vy-
razné sniZit i puvodné velmi vysoké absolutni hodnoty
maximalniho naméfeného zdrzeni:

* v piimych smérech z ptivodnich 109 na 72 sekund,
tj. o vice nez pul minuty,

* a predevsim v oblouku Hlavkav most - Na Pofici
z puvodnich 127 na 31 sekund, tj. o vice nez 1,5 mi-
nuty.

Zde se priznive projevilo zejména to, Ze pfi prijezdu
tramvaji z ulice Na Pofi¢i, odkud se linky vétvi do dvou
rtznych smérd, Fizeni reaguje na sméry jizdy prihlase-
nych tramvaji a podle moznosti vybira signély volno pro
tramvaje jedouci do rtiznych smért v takovém poradi,
v jakém tramvaje prijely ke kfizovatce. Tim se podafilo
odstranit zdrzeni tramvaji vyssi nez délka cyklu, zatimco
pfi ptivodnim Fizeni pevnymi programy s neménnym po-
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fadim fazi bylo na tomto vjezdu zdrZeno déle nez dobu cyklu 10 % vSech tramvaji (v
ptipadech, kdy tramvaje jedouci do raznych smért pfijely k SSZ za sebou v opa¢ném
poradi, nez byl zadany pevny sled fazi pro rtizné sméry jizdy, druhd tramvaj v poradi
byla v prvnim cyklu zdrzena tramvaji Cekajici pfed ni a mohla tak projet kfizovatkou
az na volno v dalsim cyklu).

Na druhé strané je vidét, Ze na kfizovatce TéSnov — Na Pofi¢i neni efekt pre-
ference tak vyrazny jako na jinych SSZ. Napfiklad v pfimych smérech se zdrzeni
tramvaji nesnizilo viibec a podil zastavenych tramvaji dokonce mirné stoupl. Vy-
razné pokleslo pouze zdrzeni tramvaji v oblouku Hlavkav most - Na Po¥ici. To
je zptsobeno netdplnou detekci, protoze kabelaz SSZ neumozriovala pfipojit do
fadiCe optimalni potfebny pocet detektort. Pro srovnani: misto pavodné navrho-
vanych 10 trolejovych kontakta + 3 vyzvovych signéla + 3 kontaktnich zamkd + 5
automobilovych detektort + propojeni ze 3 EOV (elektrického ovladani vyhybek)
do fadict (pro rozliseni sméru jizdy tramvaji podle aktualniho postaveni rozjezdo-
vych vihybek) mohly byt zfizeny pouze 3 trolejové kontakty + 1 vyzvovy signal + 1
kontaktni zamek + 0 automobilovych detektort + propojeni ze 3 EQV do fadicu.
Funkce nékterych chybéjicich trolejovych kontaktil je nouzové nahrazena vystu-
py z EQV, vétsinu z nich vSak nahradit néjakym jinym zptasobem nelze. Citelné
chybi predevsim vzdéalené prihlasovaci kontakty ve smérech z ulice Na Pofi¢i a od
Hlavkova mostu.

Na kiizovatce Sokolovska - Svabky rovnéz doslo k vyznamnému poklesu zdr-
zeni a podilu zastavenych tramvaji ve srovnani s ptivodnim stavem bez preference.
Z pozorovani pribéhu fizeni a jeho reakci na naroky tramvaji v dobé méfeni lze vSak
podle zkusenosti Ustavu dopravniho inzengrstvi usoudit, Ze zménou ¥idici logiky by
vzhledem k charakteru kfizovatky bylo mozné efekt pro tramvaje jesté vyznamné
zvysit, a to prakticky bez dalsiho dopadu na automobilovou dopravu. Jinymi slovy:
nékteré tramvaje jsou zde zastavovany a zdrzovany zbytecné. Vzhledem k t¥ifazovému
cyklu zde napfiklad chybi moznost vybéru volna tramvaji dvakrat béhem jednoho
cyklu fizeni v pfipadé narokt tramvaji.

Preference tramvaji
a automobilova doprava

Praxe potvrdila teoreticky predpoklad, Ze navrzena vysoka mira preference je
v danych dopravnich pomérech akceptovatelna i pro automobilovou dopravu na
vSech k¥izovatkach, pricemz dopravni poméry jsou na jednotlivych kiizovatkach
znacéné rozdilné:

» Tésnov - Na PoFii: na prazské pomeéry relativné nizké zatizeni automobi-
lovou dopravou (15 500 vozidel/den), pfibliZné rovnomérné rozlozené ve vsech
smérech, tramvajovy trojuhelnik, 4 tramvajové linky, ve $pickovych obdobich zde
projizdi celkem 53 tramvaji za hodinu (z toho 30 v pfimych smérech T&$nov - Svabky
a 23 v obloucich).

» Sokolovska - Ke Stvanici: stredni zatizeni automobilovou dopravou
(22 700 vozidel/den), v prevazujici mife ve sméru koliznim s tramvajemi, 2 tramva-
jové linky, ve $pickovych obdobich zde projizdi celkem 30 tramvaji za hodinu.

* Sokolovska - U Nadrazni lavky: velmi nizké zatizeni automobilovou dopravou
(5 200 vozidel/den), rozlozené do vSech smérti — pouze cilova a zdrojova doprava

Usek Kazlfn (TEnov - Svbky)
maximalni naméfené zdrZeni tramvaji
pri prijezdu ke svételné signalizaci
Pracovni den, 16 — 17 hodin
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v prilehlé oblasti Karlina, 2 tramvajové linky, ve dpickovych obdobich zde projizdi Poznamky na zaveér
celkem 30 tramvaji za hodinu.

« Sokolovska - Saldova: vyssi zatiZeni automobilovou dopravou (32 000 vozidel/ Uvedeny piiklad je dokladem, zZe v Praze dochazi na nékterjch mistech ke
den), v pfevazujici mife ve smérech koliznich s tramvajemi, 2 tramvajové linky, ve ¢ konkrétnimu napliiovani vefejného zajmu na preferenci MHD, deklarovaného
spickovych obdobich zde projizdi celkem 30 tramvaji za hodinu. jako jeden ze zakladnich dopravné politickych principt dopravni politiky hl. m.

« Sokolovska - Svabky: vysoké zatizeni automobilovou dopravou (41 700 vozidel/ © Prahy (schvalené Zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy dne 11. ledna 1996).
den), ve smérech soubéznych i koliznich s tramvajemi, 2 tramvajové linky, ve $pic¢ko- Nazorné ukazuje, Ze pfi vhodném navrhu svételné signalizace je mozné vyrazné
vych obdobich zde projizdi celkem 30 tramvaji za hodinu. a ucinné preferovat provoz vozidel MHD i v tak mistné rozdilnych i komplikovanych

Ridici logika je zaroveri navrzena tak, aby byly minimalizovany pfipadné nega- « dopravnich pomé&rech, jaké panuji v tiseku T&nov - Svabky.
tivni dopady preference tramvaji na ostatni tcastniky provozu. Na SSZ vybavenych Ilustruje, jaké moznosti pro zrychleni provozu MHD i pro zlepseni jeji pravi-

i automobilovymi detektory jsou preferencni zdsahy do svételného Fizeni nasledné © delnosti v sobé skryva preference svételnou signalizaci, pokud by byla zavedena
kompenzovany prodluzovanim zelenych signalt podle potieb automobilové dopra- « na celé siti.

vy a nejsou-li naroky tramvaji, pribéh fizeni je Fidici logikou optimalizovan podle
okamzitych naroku automobilové dopravy a chodcu. I pfi vysoké preferenci tramvaji
fizeni kapacitné vyhovuje pro automobilovou dopravu.

Jak ukazuji naméfené délky cyklt na SSZ s proménnou délkou cyklu (So-
kolovska - U Nadrazni lavky, Sokolovska - Saldova a Sokolovska - Svabky),
fizeni reaguje na aktudlni dopravni poptavku v dostatecné velkém rozmezi
a pokud nejsou dopravni naroky, neprodluzuje zelené v jednotlivych fazich,
a tim ani délky cyklu vice, nez je nezbytné nutné. Tim zaroven vyznamné zkra-
cuje zdrzeni vozidel i chodct Cekajicich na zelenou. Praumérné délky cykla
dosahujijen 60 az 70 % délek maximalnich naméfenych cykld. To potvrzuje, Ze
i pfi preferenci tramvaji maji tyto kfizovatky vzhledem k dopravnim naroktm
dostatecné kapacitni rezervy. Pokud by se totiz dopravni naroky blizily kapacité
kfizovatky, primérna délka cyklu by se rovnéz blizila maximélni délce cyklu
nebo by ji dosahla.

Porovnani s nejdelsimi moznymi délkami cykla (podle zadani pfislusnych
parametri v fadi¢i) u SSZ Sokolovska — U Nadrazni lavky a Sokolovska - Saldova
ukazuje, Ze primérné délky cyklt dosahujijen 75 az 76 % nejdelsich moznych délek
cykla podle narokt automobiltl. Zarovern ukazuje, Ze ani pfi souCasnych narocich
automobiltl i tramvaji nebylo ani v jednom pfipadé dosazeno nejdelsi mozné délky
cyklu pro tento stav.

Poznamka: pokud u SSZ Sokolovskd — U Nddrazni ldvky nejsou ndaroky na vedlejsi
sméry, program fizeni ,,stoji“ v zdkladni poloze a v hlavnich smérech sviti trvale zelend.
Proto jsou do namétenych délek cykli u této kfizovatky zahrnuty pouze stavy, kdy byl
ndrok na vedlejsi sméry, program tudiz ,,nestdl v zdkladni poloze a cyklus , bézel“.

zafi 2003, pracovni Naméiené Nejdelsi
den - 16 aZ 17 hodin délky cykli (s) mozna délka cyklu (s)
mini- |prdmér-| maxi- | pfindrocich | pfinarocich
SSz pon p P o . .
malni na malni automobiltl |aut. i tramvaji
Sokolovska —
U Nédrazni lavky B | s | o8 60 8
Sokolovska — Saldova 38 60 83 79 108
Sokolovska — Svabky 45 67 96 n n
n = udaj nebyl k dispozici Zaroven nazorné dokumentuje, Ze pfi netplné detekci lze dosdhnout jen nizsi
miry preference.
G ST57 — & Soucasné se opét nepotvrdily nazory nékterych dopravnich
@I& Hﬁm m©w = gl@» odbornikt, podle nichz preference MHD svételnou signalizaci
Délky cyklu Fizeni svételnou signalizaci vyrazné snizuje kapacitu kiizovatek, zpusobuje na nékterych
pii dynamickém Fizeni s preferenci tramvaji mistech nadmérné fronty vozidel a Ze tudiz zhorsuje dopravni
Z&¥{ 2003, pracovni den, 16 - 17 hodin poméry ve mésté.
V této souvislosti je uZite¢né si znovu pripomenout, Ze
‘ ‘ ‘ pfic¢inou dopravnich problému v Praze neni MHD ani jeji
80 preference (nebot vozidla MHD tvofi jen maly zlomek do-
Tésnov-Na Pofici 80 pravniho proudu viech vozidel), nybrz automobily, protoze
80 jich jezdi stale vice, zdrzuji se stale castéji samy mezi sebou
a na komunika¢éni sit - predev$sim na kf¥iZovatky - se prosté
vSechny v potfebny ¢as nevejdou. Diikazem jsou stale cetnéjsi
80 arozsahlejsi dopravni zacpy i v mistech, kde Zadna preference
Sokolovska- MHD neni, a to nejen na bézné uli¢ni siti, ale dokonce i na
-Ke Stvanici 80 nejkapacitnéjsich rychlostnich komunikacich (napfiklad na
80 Barrandovském mosté nebo na JiZni spojce).
Naopak pfi¢inou problému provozu MHD je vysoka
hustota automobilového provozu ve mésté, a proto preference
, 28 MHD muze pfFispét k tomu, aby se negativni vliv automobili
Sokolovska- P
. ¥ 45 na provoz MHD alespori ¢aste¢né snizil.
-U Nadrazni lavky Pokud v dasledku preference tramvaji obcas nékde dojde
68 k castecnému zhorseni plynulosti provozu automobild, lze to
povazovat z dopravné politickych diavoda za pFijatelné, nebot:
8 » upfednostriovani MHD pfed automobilovou dopravou je
Sokolovska- deklarovanym dopravné politickym zdjmem mésta,
-Saldova 60 * pfirastek zdrZeni automobilt, vznikly pfi preferovani MHD,
83 je zcela zanedbatelny ve srovndni s celkovym zdrzenim auto-
mobild, zptisobenym vysokou hustotou provozu na méstské
| komunikacni siti,
A 45 * vzhledem ke Ctyficetindsobn€ az stonasobné vyssi obsazenosti
SOKOI(')VSka' 67 tramvaji ve srovnani s automobily se pfi preferovani tramvaji
-Svabky celkové zdrZeni vSech tcastnikii dopravy na k¥iZovatce (ces-
96 tujicich v MHD i v automobilech) vzdy vyznamné snizi.
‘ Ing. Jan Adamek,
sekund 0 20 40 60 80 100 Ustav dopravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy
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Pragsky vuz ¢ 6110 z proni série tramvaji T3, dodané ve
druhé poloviné roku 1962. Fotografie pochdzi z nékdejsi
smycky Park Julia Fucika (dnesni Vystavisté) a doku-

mentuje tovdrni provedenti nejstarsich vozii T3.
Foto: Archiv autora

V sobotu 20. za¥i probéhla v ramci Dne otevfe-
nych dvefi v hostivaiském aredlu prvni prezentace
historického tramvajového vozu T3 ¢. 6102 vyrobené¢ho
vagonkou Tatra Smichov v letech 1961 az 1962, ktery je
dnes nejstarsim dochovanym vozidlem fady T3. V na-

V pestrém zkuSebnim ndtéru provedeném v ramci celkové opravy (1981 aZ 1982) si
viz ¢. 6102 mnozi pamatuji. Snimek pochdzi z vozovny Vokouvice.

Sem clanku vam ve struc¢nosti pfiblizime osudy tohoto
historicky vyznamného ptedstavitele dopravni techniky
Sedesatych let dvacatého stoleti.

Tramvaje Tatra T3 patfi mezi nejrozsifenéjsi tram-
vajova vozidla na svété — vagénka Tatra (pozdé&jsi CKD
Tatra) jich v letech 1962 az 1989 stacila vyrobit témér
14 000 kusu. Prave toto Cislo bylo v osmdesatych letech
podnétem k zapsani smichovské vagonky do Guinesso-
vy knihy rekordii jako nejvétsiho vyrobce tramvajovych
vozidel. Tramvaje T3 dodnes vynikaji nad¢asovym de-
signem a pokrokovym konstrukénim feSenim, ackoliv
jsou jiz prekonany dalsim vyvojem techniky.

Tramvaj s Cislem 6102 byla doddna v zafi roku
1962 a do provozu s cestujicimi zafazena po dodatec-
né montazi stanovisté pravodciho na prelomu tnora

Rekonstrukce historické T3 byla opravdu dukladnd, coZ
dokazuje i tento snimek vozové skiiné pri presunu do
lakovny v fijnu 1999. Foto: Robert Mara

Nejstarsi ze slavné rady
tramvajovy vaz T3

a biezna 1963. Pfipomerime, Ze zahdjeni pravidelné-
ho provozu tramvaji T3 se datuje 21. listopadem 1962.
Toho dne vyjely zbrusu nové ,té-trojky“ poprvé na
tehdejsi tradi¢ni linky CtyFnapravovych vozi - €. 4
a 27. Ve sluzbach hlavnimu méstu vydrzel vz ¢. 6102
az do konce kvétna roku 1996. B€hem provozu byl
postupné pridélen vozovnam Motol (1962-63), Stras-
nice (1963-65), Hloubétin (1965-84), nasledné opét
Strasnice (1984-89) a Zizkov (1989-96). Za tfiatficet
let sluzby cestujicim najezdila ,,stodvojka“ statisice kilo-
metrt a prosla mnoZstvim tprav a rekonstrukei, z nichz
nékteré mély zasadni vyznam pro jeji dalsi existenci.
Nejvyznamnéjsi byla nepochybné tzv. celkova oprava,
provedend na rozhrani let 1981-82. P¥i této opravé byla
druhd vyrobend T3 castecné modernizovana a doslo
k vyraznému prodlouzZent jeji Zivotnosti.

Po vyfazeni tramvaje z provozu byl dan nékdejsimi
studenty SPS strojnické - Robertem Marou a Martinem
BrejSou prvni podnét k jeji zdchrané jako historicky
cenného predstavitele tramvajovych vozidel znacky

Foto: Tomas Dvorak  listopad roku 1997.

Tatra. Po nékolika pokusech o zachranu vozu ve spolu-
praci s externimi strojirenskymi podniky byla naro¢na
akce realizovana v ramci Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spole¢nosti, o. z. Elektrické drahy. Viz
byl na podzim 1996 pieveden do Stiediska smluvnich
jizd, sidliciho ve vozovné Stfesovice, a tim byl zachra-
nén pred fyzickou likvidaci. Na zdchrané nejstarsi do-
chované tramvaje T3 ma hlavni podil Jaroslav Papst,
vedouci provozovny Stfesovice. Jiz v roce 1996 bylo
rozhodnuto o dalsim vyuziti vozidla, kterym mél byt
provoz na smluvnich okruznich jizdach Prahou v his-
torickém provedeni z let 1962 az 1965. Roku 1997 byla
vystavena objednavka na
rekonstrukci do zvolené
dobové tpravy a v Cervnu
1998 byla po pfipravnych
pracich zahajena vlastni
oprava. Naro¢na rekon-
strukce byla provedena
podnikovou Opravnou
tramvaji v Hostivafi.
V prubéhu opravy bylo
nutné provést duaklad-
nou renovaci vozové
sk¥iné, obnovu kabelaze
a elektrické vyzbroje,
kompletaci podvozkl a
v neposledni fadé pro-
vést montaz pavodniho
vnitfniho vybaveni, které
se z veétsi Casti na voze
nedochovalo. Odborny
dozor a kompletace pu-
vodniho vybaveni byla

zajisténa pany Robertem Marou a Martinem BrejSou

v ramci jejich Klubu pratel tramvaji Tatra. Za Opravnu

tramvaji rekonstrukeci fidili pdnové Vaclav Havlik, Vla-

dimir Kovar a Vit Dvorak. Technologii atypickych casti

rekonstrukce zpracoval pan Vojtéch Brom. Na jednot-

livych fazich opravy se podileli pfedevsim nasledujici

pracovnici Opravny tramvaji:

« Karosaiské prace: Jiti Maly, Jaroslav Landa, Erik Sik,
Bohumil Koutek, Milan Ruda, Milan Langer a dalsi

« Zamecnické prace: Vlastimil Vales, Martin Simek,
Milan Ruda, Milan Langer a dalsi

* Truhlaiské prace: Pavel Hryzbil, Daniel Srp, Jan
Bulko, Jaroslav Suchy, Daniel Paulus

* Elektrikaiské prace: FrantiSek Louda, Karel Bohu-
slav, Josef Stolba

* Povrchové ipravy: Josef Vavra, Vaclav Darihelka,
Robert Vyhnalek a dalsi, technicky zabezpecili Jan
Macak a Jan Karika

« Elektrické agregaty: dodavku sady vyménnych el.
agregatu zasttesili Vladimir Feryna a Petr Fenik

Pii pohledu na rozebrany vuz s bocnici vyzdobenou graffiti témér nikdo nevétil, Ze
se jesteé nekdy podaii vrdtit tramuvaji zasly lesk a obnovit jeji historickou tvdf. Psal se

Foto: Robert Mara

» Podvozkova ¢ast: zhotoveni atypickych podvozki pro
viiz €. 6102 zastiesil Frantisek Smejda
* Zprovoznéni vozidla: Vlastimir Mudra, Karel Bohu-
slav
« Vystupni kontrola: Jaroslav Janda, Petr Pichler
Na prvni zku$ebni jizdu vyjel ,,znovuzrozeny* viz
¢. 6102 dne 4. srpna 2003. Slavnostni kfest historické
T3 probéhl ve vozovné Stiesovice 25. zafi 2003.
Ackoliv v soucasné dobé patii tramvaje T3 ke
v§ednim doplikim nejen prazskych ulic, je jiz dnes

-

Pocdtkem srpna 2003 rekonstrukce vispésné finisuje a znovuzrozend 6102 se vyddvd

na proni zkuSebni jizdy do praZskych ulic. Na snimku tramuvaj projizdi Pribeznou

ulici ve Strasnicich.

Foto: Robert Mara




— historicky
¢. 6102

Od roku 2000 probiha v Dopravnim podniku moderni-
zacni program vozl T3, ktery béhem nékolika let zcela
vytlaci z provozu nejstarsi tramvaje fady T3 vyrobené
pred rokem 1970. Zistanou pouze historicka vozidla
a staré fotografie, jez budou némymi svédky zaslé slavy
nejstarsich ,té-trojek”, které jsou symbolem pocatki
rozsahlé modernizace prazské tramvajové dopravy v Se-
desatych letech minulého stoleti. V¢asnym zajisténim
historickych vozidel (nejen z fad tramvaji T3) a jejich

Na proni prezentaci v Opravné tramuvaji se vuz tésil
velké pozornosti ndvstévnikil Dne otevienych dveri.
Soucasné s vozem mela svoji premiéru také pametni

publikace. Foto: Josef Mara

rekonstrukei v dobg, kdy je jesté dostatek nahradnich
soucasti a dokumentace, predejdeme narocnym rekon-
strukcim vyfazenych nebo prestavénych vozi, Casto
v zoufalém technickém stavu, vyzadujicim zna¢ného
usili a mnozstvi finan¢nich prostfedkt pro uvedeni do
historického provedeni.

O zajimavém projektu zdchrany a rekonstrukce
byla prazskym dopravnim vydavatelstvim K-Report
vydana pamétni publikace ,, Tramvaj s ¢islem 6102, kde
je podrobné popsana historie vozidla a pribéh obnovy
jeho historického provedeni. Publikaci mtzete zakoupit
v prodejné podnikového muzea ve StfeSovicich nebo

Slavnostnim zakoncenim rekonstrukce se stalo ,, kiteni*
nové historické tramuvaje ve vozovné Stiesovice panem
Viclavem Havlikem, vedoucim Opravny tramuvaji, kterd
zabezpecila ndroc¢nou renovaci vozidla.

Foto: Josef Mara

v knihkupectvich specializovanych na dopravni litera-
turu. Vice informaci o publikacni ¢innosti K-Reportu
ziskate od pocatku pristiho roku také na internetové
adrese www.k-report.cz. Pfipomerime, Ze vydani publi-
kace by se neobeslo bez laskavych sponzoru Alfa Uni-
on, CKD Pragoimex, Bison Consult, Napako, Servind
a SKD Trade.

Robert Mara, robert.mara@post.cz

TRAMVAJ S CiSLEM 6102

Obdlka pameétni publikace.

Pro darek muzete i do informacnich stredisek!

Pét stredisek dopravnich informaci Dopravniho
podniku (Muzeum, Andél, Mustek, Nadrazi Hole-
Sovice a Letisté Ruzyné) nenabizi zakaznikim jen
aktualni informace o celém systému Prazské integro-
vané dopravy. Koupite tam také zajimavé publikace
seznamujici s bohatou historii a zajimavou soucasnosti
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnos-
ti. Mnohé z nabidky muze byt také velice hodnotnym
vanoc¢nim darkem.

Rok 2004 vam muze zpfijemnit zajimavy nasténny
kalendar. Pokud si chcete prohlédnout Prahu shora,
mate idealni pfilezitost na snimcich Pepy Stfedy,
renomovaného fotografa panoramatickych snimkda.
Zajimavé pohledy nejen na prazské stiechy a dopravu
si muzete zakoupit za 190 korun.

Predposlednim dilem z kolekce monografii o tram-
vajovych vozovnach je Vozovna Strasnice, seznamujici
s technickym a provoznim zazemim pétadevadesatileté
jubilantky. Publikaci Pavla Fojtika si mtzete zakoupit
za 66 K¢. Do kolekce monografii patii i dvé v 1été vyda-
né: Vozovna Vokovice 1933 - 2003 vas prijde na 63 K¢.
Za tuto cenu dostanete 72 stran podrobné mapujicich
historii vozovny na zapadnim okraji Prahy s bohatou
fotodokumentaci. Vozovna Pankrac 1927 - 2002 je
k dostani za 69 K¢. Na 88 stranach tradicniho formatu
se doctete o zajimavé historii vozovny, v soucasné dobé
umisténé témér v samém centru mésta.

VOZOVNA
STRASNICE

{1y T 1908 - 2008 .
J_ﬁ

Pfiznivetim lanovek by v jejich knihovnach zcela jis-
té neméla chybét kniha Po kolejich na Petfin, seznamu-
jici na sto stranach s mnozstvim zajimavosti o pozemni
lanové draze nejen v textu, ale i na fotografiich, mnohé
znich jsou poprvé publikovany na vefejnosti. Vypravna
kniha pfipravena Pavlem Fojtikem vas prijde na 80 K¢.
Lanovka v prazské ZOO autora Marka SebeSe vés na
dvaceti osmi zajimavé graficky zpracovanych stranach
seznami se zajimavostmi lanové drahy v prazské ZOO
a koupite ji za 19 K¢.

Pokud se chcete podrobné seznamit s bohatou his-
torii MHD, je pro vas pripravena publikace Historie
méstské hromadné dopravy v Praze autortu Pavla Foj-
tika, FrantiSka ProSka a Stanislava Linerta za 390 K¢.
Kniha velice podrobné mapuje bohatou historii mést-
ské hromadné dopravy v nasem mésté a predstavuje
patrné nejobséhlejsi a nejpodrobnéjsi publikaci vénova-
nou prazské MHD. Na 360 plnobarevnych stranach je
kombinovan text se 405 vyobrazenimi, at jiz dobovymi
fotografiemi, planky sit€, historickymi jizdenkami nebo
nacrty historickych, ale i soucasnych vozidel.

Vypravna publikace Autobusy a trolejbusy praz-
ské méstské hromadné dopravy Stanislava Linerta
s ilustracemi Ivo Mahela predklada nahled do historie
autobust a trolejbusti od pocatka az po soucasnost
s velkym mnozstvim fotografii za 330 K¢ (soucasti
knihy jsou i tzv. ,katalogové listy“ vénované jednotli-
vym typum vozidel).

Zajimavym tipem mohou byt také zapaspartované
kreslené obrazky historickych vozidel autorky Evy
Stindlové za 320 K&.

Plakat ,Vozidla méstské hromadné dopravy“
(od omnibusu az k soupravé metra M1) o rozmérech
100 x 70 cm dostanete za 30 K¢. Dalsim vhodnym dar-
kem pro déti je pexeso s tématikou méstské hromadné
dopravy za 18 K¢.

V prubéhu prosince se na pultech stfedisek objevi
dalsi novinky. Pfizniveum tramvaji, a nejen jim, je
urcena publikace Prazské elektrické drahy. Uceleny
piehled prazskych elektrickych tramvaji doplni po-
dobné publikace vydané v nedavné minulosti o metru
a autobusech.

Ani aktualni déni v méstské hromadné doprave
nezustava stranou. K dispozici bude Mapa Prahy se za-
kreslenou siti méstské hromadné dopravy, samoziejmeé i
s novou trati na Barrandov za 39 K¢. Zakoupit si budete si
moci také aktudlni Jizdni fady celého systému Prazskeé in-
tegrované dopravy (metro, tramvaje, méstské i priméstské
autobusy a vlaky — doplnéné o CD-Rom) a také aktualizo-
vany Atlas Prahy se siti Prazské integrované dopravy.

Kromé uvedenych materialt nabizeji stiediska
i dalsi materialy. Pfijd'te se podivat a pfipadné vybrat
darek, ktery by mohl potésit nékoho z ,, fandi“ méstské
hromadné dopravy.

Upozornéni: Nékteré publikace jsou k dostdni
pouze v omezeném poctu! -bda-, -mis-




AUTOBUSY
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ny 21 az 30 let (7,20 % ridicd, 11,11 % nehod celkem, 8,75 % zavinénych nehod) a fi-

dicu nad 60 let (2,73 % Fidica, 7,82 % nehod celkem, 5,56 % zavinénych nehod).
Nepriznivy vyvoji nehodovosti byl i disledkem stoupajici nekazn€ u ostatnich
ucastnikt provozu, ¢imz vytvareli obtizné az tézko odhadnutelné provozni podmin-
ky a Castéjsi kolizni situace, ve kterych mohli fidi¢i autobust chybovat a zptisobit
kolizi. Za dopravni tusek o. z. Autobusy Stanislav Tvrdy
Foto: o. z. Autobusy

Tabulka & 1
. leden - zari|leden - zafi index
sledované ukazatele 2003 2002 rozdil +/- 2003/2002
Celkovy pocet nehod 848 696 152 1,22
-z toho zavinéné 0.z. 352 286 66 1,23
Celkem ujeté km 50840461 | 50389784 450677 1,01
Vyse skody celkem 24694013 | 19659558 | 5034455 1,26
- z toho Skoda u zavin. neh. 0.z.| 10364909 6776959 | 3587950 1,53
Vyse skody cizi celkem 16658881 | 12663392 | 3995489 1,32
Vyse skody o0.z. celkem 8035132 6996166 1038966 1,15
-z toho Skoda u zavin. neh. 0.z.| 4699179 3158767 1540412 1,49
Pocet zranénych:
lehce 146 122 24 1,20
z toho vinou 0.z. 20 16 4 1,25
téZce 18 3 15 6,00
z toho vinou 0.z. 1 0 1 0,00
usmrcenych osob 1 3 2 0,33
z toho vinou 0.z. 0 0 0 0,00
Tabulka & 2
. leden - za¥i|leden - zafi index
pricina nehody 2003 2002 rozdil +/- 2003/2002
nepriméfend rychlost 2 1 1 2,00
nespravné predjizdéni 4 1 3 4,00
nedani prednosti v jizdé 33 29 4 1,14
nespravny zpusob jizdy 56 41 15 1,37
neodhadnuty prujezdniho profilu 141 110 31 1,28
nedodrz. bezpe¢né vzdalenosti 65 46 19 1,41
nezajisténé vozidlo 7 4 3 1,75
jiné 12 22 -10 0,55
nehoda pfi couvani 32 30 2 1,07
celkem 352 284 68 1,24
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Vzpominka na Berlin

To veliké mésto, rozdélené fekou Sprévou na dvé casti, bylo bezpoctukrat
zobrazeno i zmapovano, byly o ném napsany rozsahlé spisy odborné i popularni.
Tentokrat se na né podivame z trochu jiného thlu. Na obdobi, které toto velkomeésto
poznamenalo nejvice ze vSech mést na sveté. Na dobu mezi roky 1936 a 1966, kterou
by kazdy nejrad€ji zapomnél.

Berlin roku 1936 - tehdy zilo v hlavnim mésté Némecka 4 300 000 osob a bylo

druhym nejvétsim méstem v Evropé. To jiz byl tfi roky u moci diktator Adolf Hitler,
ktery psychologicky nicil nékteré své spoluobcany. Muz, jenz se s mimoradnym od-
hodlanim snazil vnutit své zemi idedl jedné fiSe, jednoho néroda a jednoho vudce,
coz vedlo v dalsich letech k rozpoutani druhé svétové valky. Koncem tficatych let
minulého stoleti zil Berlin kulturnim a spolecenskym Zzivotem, jednalo se o rusné
velkomeésto, ve kterém patefi méstské hromadné dopravy na vétsi vzdalenosti byla
od roku 1882 méstska rychlodraha (S-Bahn), doplfiovana od roku 1902 linkami
podzemni dréahy (U-Bahn).
a autobusy. Rok 1936 byl pro Berlin vyznamny tim, Ze se zde konaly letni olympijské
hry, predstavujici velky napor na méstskou hromadnou dopravu. V provozu v té dobé
bylo 88 linek tramvaji, jejichz vice nez 3000 motorovych a vle¢nych vozi nejezdilo
pouze po ulicich, ndmeéstich, lesich ¢i mostech, ale také v tunelech, to nejenom pod
ulici Unter den Linden, ale i pod fekou Sprévou v Treptowe (1899 az 1932).

Slavny berlinsky ,,patrak* pied PoStovnim muzeem na Leipziger Strasse, tésné pred
konecnou tramvajové linky ¢. 74. Na snimku z Cervence 1966 je charakteristicky Zluty
berlinsky autobus na lince ¢. 59. Zanedlouho po potizent fotografie tudy prestala jezdit
tramuvaj z duvodu nerentabilnosti. I tento ,,patrak tudy dlouho nejezdil a byl nahrazen
legenddrnim Ikarusem 66 s motorem vzadu. Tficetilety rozdil v Zivoté mésta muZete
porovnat s jinym snimkem. Foto: Jan Dvorak

Individudlni doprava nebyla ve tficatych letech tak rozvinuta, proto se némecka
metropole mohla pochlubit velmi dobfe propracovanou dopravou osob i nakladu,
se kterou se ostatni svétova mésta nemohla mérit. Berlin mohl vyuzivat péti letist,
nékolika fi¢nich pristavi a nékolika velkych nadrazi.

Na zacatku druhé svétové valky byli Némci v euforii pfi vitéznych tazenich Ev-
ropou, a tak si Berliiané klidné zili v bohatém meésté. Nasledny obrat na bojistich
zmeénil jejich Zivot vice a na delsi dobu, nez si dokazali pfipustit.

Rok 1943 byl predzvésti blizici se pohromy v pristich letech. Prapory s hakovym
kfizem uz nevlaly tak bezstarostné... jako pred nékolika mésici. Krvacejici mésto
cekalo mnoho dni, nez se opét rozsviti lucerny, nez vyjedou tramvaje, nez opét oziji
vymielé ulice, pfestane péstovani brambor a zeleniny v parcich okolo Braniborské
brany.

Leteckym bombardovanim i bojem o mésto v roce 1945 byl Berlin znicen vice
nez z jedné tietiny. Pocet obyvatel klesl o dva miliony. Nejhure dopadl stred mésta,
»nejlépe” ctvrt Pankow. Bylo zniceno 4 200 domu, ostatni pfipominaly unavené
starce. Podepiené zdi s odranou fasadou a okna bez zivota umocnovaly truchlivy
dojem. Kdyz se clovék ocitl na Alexanderplatzu a rozhlédl se kolem sebe, vidél jen
samé ruiny.

Kdysi vystavni metropole ,,mocné* fiSe byla na kolenou. Kromé budov historic-
ké hodnoty bylo zniceno také 437 tuneld podzemni drahy a 5 velkych Zelezni¢nich
nadrazi bylo srovnano se zemi. Ani tramvajova doprava nebyla usetfena, zniceno
bylo témér 80 % tramvajovych vozi a provoz se zastavil 23. dubna 1945 nasledkem
vale¢nych udalosti.

K obnoveni provozu doslo o mésic pozdé€ji, 20. kvétna, na prvnich tfech linkach
na predméstich. Ze zbylych 794 vozidel mohlo na trat vyjet pouhych 14 (ostatni traté
byly neprujezdné)! Ke konci roku 1945 jiz jezdilo v polomrtvém velkomésté 50 linek,
které denné prepravily jeden milion cestujicich. Mésto ovladal chaos a také zdravotni
problémy. Jen pfes zimu zemielo 60 tisic obyvatel na tplavici, tyfus, zimou a hladem.
Intervaly linek MHD nemohly byt dodrzovany, nebot vedeni nevédélo, zda fidici
prijdou do préce ¢i nikoliv. Lepsi to nebylo ani s linkovym vedenim, které se ménilo
velmi Casto, s trochou nadsazky feceno, s pocasim.

Navic mésto bylo stejné jako celd zemé rozdéleno na Ctyfi sektory (americky,
britsky, francouzsky a sovétsky), kazdy z nich samostatné spravovala jedna ze Ctyt
vitéznych mocnosti.

Zapadni mocnosti ve svich okupacnich sektorech v prvnich povalec¢nych letech
zavedly sobé blizky ekonomicky a politicky systém, provazeny ménovou reformou.

Sovétsky svaz predpokladal, Ze je to predehra ke sjednoce-
ni téchto zon, a tak uzaviel veskeré pozemni a vodni cesty
do ,,zapadnich“ z6n Berlina. Jejich obyvatelé byli potupe-
ni a nasledovaly mésice zivota ve strachu. Nebyla jistota
prisunu potravin, lékatské péce, pracovnich prilezitosti
a logicky také nastal zmatek v méstské hromadné dopra-
vé. Nefungovaly ani dodavky elektrické energie a paliva.
Zapadni mocnosti reagovaly na tento krok zasobovacim

vzdusnym mostem do ,,svych“ sektorti Berlina. Po témér
ro¢ni izolaci doslo k opétovnému otevieni pozemnich cest,
ale zapadni sektory uz se zacaly orientovat na Spolkovou
republiku Némecko (SRN), vzniklou z americké, britské
a francouzské okupacni zony Némecka. Vztahy zapadnich
z6n Berlina s okolim byly na dlouho pretrhany, vzdyt 80
procent zbozi bylo dodédvano ze SRN.

Sovétska zona Berlina se stala soucdsti nové vzniklé
Némecké demokratické republiky (sovétska zona Neé-
mecka) a posléze také jejim hlavnim méstem. Méstska
hromadna doprava v Berlin€ ovSem hranice neznala a dal
projizdéla vSemi hrani¢nimi prechody. Na zapadé platila
jenom zapadonémecka marka, a tak na prekryvnych lin-
kach plnili pravod¢i i funkci sménarniku.

Jesté koncem cervence roku 1949 bylo v provozu
51 linek tramvaji, z nichz nejdelsi (linka ¢. 3 - 38,4 km)
protinala vSechny Ctyfi sektory mésta. Prvni srpnovy
den téhoz roku zahajila spravu MHD ve vychodnim
sektoru spolecnost Berliner Verkehrs-Aktiengesellschaft
(Ost-BVG) a v zapadni casti West-BVG. Tim doslo i k do-
pravnimu rozdé€leni Berlina. Az do 15. ledna 1953 ztstaly
v provozu tfi linky (¢. 3, 74 a 95), které spojovaly vychod se
zapadem pres sektorové hranice. Po 15. lednu 1953 vsech-
ny linky zustaly v obou ¢astech mésta, ale uz rozdélené.
V té dobé platilo pravidlo, ze ¢islo linky, které jezdilo na
zapad€, nebylo na vychodé a naopak.

Podobnym vyvojem prosly i ostatni druhy méstské
hromadné dopravy. Pouze jedna trat S-Bahnu a dvé traté
U-Bahnu projizdély ze severni ¢asti zapadniho sektoru
na jih ptes stfed vijchodniho sektoru. Bylo to umoznéno
tim, ze v tomto useku pod ,,vychodem* vedly vSechny
tfi trat€é pod zemi a stanice ve ,vychodni“ casti byly
uzavieny.

Spatny povaleény stav viech vozidel je nasnadg, proto pfisly ke slovu rekon-
strukce v ruznych podnicich. Na vychodé bylo mozné spatfit jesté nékolik let po
valce vozy vyrobené v roce 1908. Novou tramvaji byl az vyrobek firmy Waggonbau
Werdau v roce 1952.

Zkusenosti z povalecnych
let ukazovaly, Ze zapadni sekto-
ry budou prosperovat lépe nez
ten vychodni, a tak do zapadni
Casti mésta v letech 1945 az 1961
odeslo vice nez 2,5 milionu oby-
vatel. Tento stav vazné ohrozoval
vychodonémeckou ekonomiku
a navic proud uprchlika silil,
zejména po potlacenych nepo-
kojich v roce 1953.

Proto se tifady NDR rozhod-
ly pro radikalni feseni. BEhem
jedné srpnové noci roku 1961
uzaviely osmdesat hrani¢nich
prechodu ve mésté. Méstem
se opét rozhostila stisnéna at-
mosféra, hrani¢ni budovy byly
zapeCetény a zapadni cast
mésta byla nejprve obehnana
plotem z ostnatého dratu, ktery
byl nasledné nahrazen az Sest
metra vysokou betonovou zdi.
Nechvalné proslula zed se stala
za své existence v letech 1961
az 1989 osudnou pro vice nez
500 lidi, kteFi se snazili dostat
z vychodu na zépad.

Zed ukoncila tramvajovy
provoz na Bernauer Strasse
(Zapadni Berlin) ve stfedu
mésta a postupem Casu se na
zapadé prechazelo k dopravé
patrovymi autobusy doplnénymi
U-Bahnem a S-Bahnem. V roce
1959 v zapadni casti mésta jesté
prevladala tramvajova doprava,
ale Ctyfi roky poté uz autobusy,

niho Berlina.

Pohled z okna bytu na vozovku Brunnenstrasse
s tramuaji linky ¢. 11 (motorovy viz je z roku
1927, vlecny z roku 1950) smérem na Rosentha-
lerplatz se vstupem do podzemni drdhy. Snimek
pochdzi z roku 1966 a vchody do podzemi byly
zazdeny, protoZe vozy podzemni drdhy i celd trat
patfily Zdpadnimu Berlinu. Ve vzpominkdch zi-
stdvaji tehdejsi nehostinné prostory U-Bahnu,
necisté bilé kachliky, poSmourno, zima a na
vsech mistech pruvan (S-Bahn byl v té dobe
populdrnéjsi). Brunnenstrasse v poloviné své
délky koncila asi ¢tyfmetrovou zdi pr¥i kiiZeni
s Bernauer Strasse... Ulice tak byla v obou Berli-
nech. Misto pusobilo velmi depresivné.

Foto: Jan Dvorak
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Znaky ,,vychodniho“ a Zdpad-

Kresba: Eva Dvorakova
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které v roce 1963 prepravily 498 milioni cestujicich, U-Bahn 197 miliond, tramvaje
133 a trolejbusy 12 milionda.

Obyvatelé vychodni ¢asti méli k dispozici kromé S-Bahnu dvé linky U-Bahnu,
tfi linky trolejbust, 33 linek autobusti a 25 linek tramvaji. V prvni poloviné sede-
satych let bydlelo v Berliné 3 250 000 obyvatel, z toho na zapadé 2,18 milionu a na
vychodé 1,07 milionu.

V dalsich letech se v celém Berlin€ zacala omezovat tramvajova a trolejbusova
doprava. Tramvaje zmizely ze starého Berlina, kde se bouraly domy ponicené valkou.
Mésto se prestavovalo a nabiralo vyrazné moderni tvar.

Rokem 1965 nastava bouflivy obrat. Konecné jsou na obou stranach zdi zaceleny
valecné jizvy, obyvatelé se zdaji byt spokojeni, smifeni se svym osudem a po dlouhych
letech pocituji zlepSeni zivotni trovneé.

Ve stfedu mésta stoji, na konci ulice Unter den Linden, opravend Braniborska
brana a novou dominantou se stala 365 metrti vysoka televizni véz s otacivou ka-
varnou ve vysce 200 metrd, stojici na vychodé pobliz Alexanderplatzu. Moderni
dominanta kratce po postaveni ostie kontrastovala se starymi vozidly jezdicimi
v jeji blizkosti.

Dnesni velky Berlin, vznikly v roce 1920 slou¢enim 8 mést, 59 vesnic a 26 velko-
statkarskych panstvi, nema presné urcené centrum. Tim, jak s nim historické udalosti
Ctvrté az Sesté dekady minulého stoleti zamavaly, se stalo, ze pomyslnych center je
vice. V dnesnim, op€tovné spojeném mésté, se hodné stavi, vlastné dostavuje v jeho
stfedu, aby se velkomésto stalo kompaktnim hlavnim méstem Némecka.

Berlin dnes

na Berlin mezi lety 1936 az 1966. Jde o pohled na jedno z nejkritictéjsich obdobi
hlavniho mésta nasich severozdpadnich sousedii. Velmi vystizné jsou popsany pre-
devsim problémy vefejné dopravy, které s sebou pfinesly valka a pozdéjsi rozdéleni
mésta. O to vice fascinuje pohled na soucasnou etapu obnovy jednotné dopravni
sité mésta.

Znovusjednoceni

Prudké tempo znovusjednoceni Némecka a Berlina postavilo Berliner Verkehrs-
getriebe (BVG) na pocatku 90. let pied dosud nejvetsi vyzvu jeji historie. Pad zdi,
zaplava lidi, ktefi nyni mohli bez zabrany pendlovat z vichodu na zapad a ze zdpadu
na vychod, s sebou prinesly dopravni zatéz netuseného rozsahu. S trvaljym nasazenim
vsech prostfedkil vefejné dopravy a bezplatnym cestovanim vychodoberliniani sice
mohla BVG udrzet chaoticky stav po otevieni zdi kratkodobé v mezich, ale stiedné-
dobé dkoly a problémy byly tézsi. Celou vefejnou berlinskou dopravu bylo zapotiebi
reorganizovat, propojit vSechny prerusené spoje mezi méstskymi ¢astmi, znovu vybu-
dovat funkcné dulezité dopravni uzly. To vSe v co mozna nejkratsi dobé.

Prvnim, pouze vsak provizornim opatienim k feseni problémd, bylo nasazeni
zvlastnich autobust, které ozivily stara dopravni spojeni. Teprve fuzi BVG a BVB
do nového BVG byly od 1. ledna 1992 vytvoreny predpoklady pro cilené planovani
a plnéni vzniklych tkolt. Uspéchy spoluprace
na sebe nedaly dlouho Cekat.

Uz rok po 90. vyroc¢i U-Bahnu, berlinského
metra, v listopadu 1993 mohla BVG slavit dalsi
historicky v§znamnou udalost. Propojeni linky
U2 z VinetastraRe do Ruhleben a dokonéeni
oprav na starych stanicich Potsdamer Platz
a BiilowstraRe umoznilo obnovu provozu na
nejstarsi berlinské lince metra. DalsSim milni-
kem byl fijen 1995: do provozu byl uveden tsek
linky U1 mezi Schlesisches Tor a Warschauer
Strale. Tim byla pIné€ obnovena stara propojeni
metrem mezi vychodni a zdpadni ¢asti mésta.
du mésta vydaly téz tramvaje, jednalo se o linky
23 a 24 ve Weddingu.

BVG tak vyznamnym zpusobem pfispé-
la ke znovusjednoceni mésta. Vize Ernesta
Reuterse, inicidatora zalozeni BVG, od roku
1929, pozdéji zvoleného starostou Berlina, se
po 40 letech rozdéleni stala opét skutecnosti
- doslo ke znovuvytvoreni jednotné, celé tze-
mi Berlina pokryvajici, centralné koordinované
dopravni sité.

Cerstvy vitr — 90. 1éta

Strukturélni problémy, se kterymi muselo mésto Berlin od znovusjednoceni bo-
jovat, se projevily také ve vefejné osobni dopravé. Naptiklad skrtani dafiovych vyhod
a dotaci od poloviny 90. let vedlo k snizovani poctu obyvatelstva i pracovnich mist.
Mnoho obyvatel Berlina se se svymi rodinami odstéhovalo do jinych ¢ésti spojeného
Némecka a BVG tak ztratila své klienty. Vyrazné zaroven zacal stoupat pocet lidi bez
préce a prijemct socidlni vypomoci. Jen mezi roky 1995 a 1997 klesl pocet cestujicich
prostfedky BVG priblizné o 10 %.

BVG na to promptné zareagovala rozsifovanim provozni sité a kvantitativnim

DP kontakt

T¥icdtd léta dvacdtého stoleti v Berliné. Mnoho lidi, mdlo osobnich automobilii, ulice
plné tramvaji a autobusu. Na snimku je Leipziger Strasse a tramvaj vyrobend firmou
MAG-AEG Berlin v roce 1924 (vlek je z roku 1926) na lince ¢. 69

Foto: archiv autora

V soucasné dobé je Berlin protkan deseti tratémi podzemni drahy, U-Bahnu,
patnacti rychlodrahy, S-Bahnu, mnoha autobusovymi linkami a do byvalého Za-
padniho Berlina se opét vratila tramvaj, sice jen do ¢tvrti Wedding, ale to uz je jina
kapitola... Jan Dvorak (redakéné upraveno)

a kvalitativnim rozvojem sektoru sluzeb. Aby co mozna nejlépe vystihla potieby lidi
vysledkt jasné hovofily pro budoucnost MHD v Berliné:

1. Pfesné tficet procent vSech cest ve mésté se uskutecriuje vefejnymi dopravnimi
prostiedky.

2. Ve srovnani s jingmi némeckymi velkomésty ma Berlin jeden z nejnizsich stup-
nt automobilizace, 351 osobnich automobilti na 1 000 obyvatel (ddaj z roku 2000).
Polovina v$ech berlinskych domacnosti je dokonce zcela bez automobilu.

Jsou tak dany predpoklady pro zménu trendu ve prospéch méstské hromadné
dopravy. Z dalsich vysledkt dotaznikové ankety vyplynulo nové pojeti BVG jako
podniku orientovaného na potfeby klient. Na pozadavky nejvétsi skupiny za-
kaznikd, zaméstnanct (42 %), odpovédéla BVG nabidkou firemnich jizdenek pro
berlinské podniky. Pro cestujici, ktefi vyuzivaji autobusy a linky metra predevsim
pro dopravu ve volném case (40 % vSech cest), nabizi BVG pocitacem vypracované
navrhy cest od bydlisté k cili. Bezproblémovou cestu pti masovych akcich, jako jsou
veletrhy, popkoncerty nebo domaéci zapasy Herthy BSC, usnadriuje tzv. Kombiticket
(pfedplatni jizdenka BVG + vstupenka).

V jakém stavu se nachazi
systém berlinskeé verejneé
dopravy dnes?

Prvni rozsahlejsi pohled na néj jsme pfinesli v zafijovém DP-KONTAKTu
z roku 2000 v ¢lanku ,,Berlin - kolejovd dopra-
] va jako zdklad dopravniho systému mésta®. Jiz
z nazvu ¢lanku vyplyva, Ze pozornost v ném
byla zaméfena predevsim na obnovu S-Bahnu,
U-Bahnu a tramvaji, ktera na prelomu stoleti
dosahovala jednu z vrcholnych fazi. Zaroven
jsme ale tento obraz doplnili zastavenim nad
otazkami nad némeckou méstskou a pfimést-
skou vefejnou dopravou na zakladé rozhovoru
s profesorem Miiller-Hellmannem, nejvyssim
predstavitelem VDV - Svazu némeckych do-
pravnich podnika.

Blizs$i pohled na situaci méstské a regionalni
vefejné dopravy Berlina po tfech letech umozni-
la podzimni pracovni schiize klubu dopravnich
podniktt CYQUAL, ktera se na pozvani BVG
- Berliner Verkehrsbetriebe konala ve dnech
30. a 31. Fijna 2003 v Berliné.

Klub CYQUAL

Zasedani se zucastnili zastupci RATP Pafiz,
STIB Brusel, TP Zeneva, Metro Madrid, praz-
ského Dopravniho podniku a hostitele BVG.
Ctvrteéni dopoledne 30. Fijna byla na programu
exkurze pod vedenim pana Hartmuta Schmidta, vikonného feditele pro strategii
produkce BVG po linkéch, stanicich a nadrazich U-Bahnu a S-Bahnu, vCetné stéle
rozestavéného centralniho dopravniho uzlu - Lehrter Bahnhof. Odpoledne téhoz
dne bylo vénovano prezentaci berlinského dopravniho podniku a diskuzi o pokrocich
program kvality jednotlivych ¢lent klubu.

Patecni celodenni program byl zaméfen na predem stanovena témata, kterymi
byly ,,Méfeni kvality prostfednictvim fiktivnich klienta“ a ,,Charty klientt: faktory
zlepsovani kvality a spokojenosti klienta“. Nékteré ze zajimavych pohledii na kvalitu
jako soucast podnikové strategie nasich partnert pfineseme v pfistim Cisle. Z diskuze
vyplynuly i dalsi dulezité informace.

Foto: Archiv DP



Pracovni skupina WG 5

Kolegové z RATP, STIB a BVG se od pocatku loriského roku aktivné tcastni
¢innosti pracovni skupingy WG 5 Vyboru pro evropskou normalizaci CEN. Tech-
nicky vybor TC 320, ktery je v ramci CEN povéfen mimo jiné dopravou, rozhodl
pracovat na normalizaci kvality ve vefejné doprave a je to pravé pracovni skupina
WG 5 technického vyboru TC 320, ktera vypracovala normu EN 13 816 ,Doprava
- Logistika a sluzby - Vefejna doprava osob - Definice kvality sluzby, stanoveni
cili a méfeni“, vydanou v roce 2002. Byl to téz TC 320, ktery oficialné normu po
dvouleté procedufte schvalil.

V soucasné dobé pracuje WG 5 jako podskupina TC 320 na tvorbé nové normy
o méfeni ,uskutecnéné kvality, nebo tzv. kvality realizované (viz cyklus kvality),
ktera bude doplrikem EN 13 816.

V TC 320 jsou oficidlni zastupci ¢lenskych zemi CEN, ktefi jsou urceni nor-
maliza¢nimi organizacemi. Ve Francii je touto organizaci AFNOR - Francouzska
organizacni agentura. Generdlni zmocnénec pro program kvality sluzby pafizského
dopravniho podniku RATP pan Pierre Weil je soucésti francouzského zastoupeni
a soucasné je ve WG 5 , animatorem®, vedoucim této pracovni skupiny.

Stejné jako ve Francii, tak i v Belgii, i v Némecku a v dalSich zemich normali-
zacni organizace organizuji tzv. ,,zrcadlové” pracovni skupiny, ve kterych jsou lidé,
ktefi se o tuto praci v téchto zemich zajimaji,
a ktefi v nich diskutuji o stanoviscich, ktera
maji zaujmout zastupci zemé ve WG 5 a poté
v TC 320. Za Belgii jsou v pracovni skupiné
pan Jean Claude Liekendael, vedouci odboru
pro kvalitu bruselského STIB, kterého zname
zjeho prazské prednésky zpocatku dubna 2003.
Némecko stejné tak zastupuji jiz zminény Hart-
mut Schmidt a Christine Albrecht z BVG, ktefi
v berlinském dopravnim podniku zodpovidaji za
kvalitu a acastni se praci CYQUAL.

Z diskuse v CYQUAL vyplynulo, ze v Ceské
republice (ktera je clenem CEN) tomu tak nent,
vcetné otazky jak to vzhledem k této skuteCnosti
muze fungovat. Nebot jak jediny zastupce WG
5 za CR z Centra dopravniho v§zkumu vi, co si
o této véci mysli a jaké zkusenosti maji dopravni
podniky, pfipadné organizacni autority, které by
mél zastupovat?

CSN EN 13816

K Ceské verzi EN 13 816:

Cesky normalizaéni institut vydal EN
13 816 v Ceském piekladu v bieznu 2003 pod
nazvem ,Doprava - Logistika a sluzby - Ve-
fejna preprava osob - Definice jakosti sluzby,
cile a méfeni“. Jak je zfejmé, v oficialni verzi se
hovofi o jakosti sluzby. Pfedpokladejme, Ze nikdo nebude branit dale hovofit, psat
0 a pracovat na kvalité, zvlasté je-li znama prednaska na toto téma od pana profe-
sora Duchoné z Dopravni fakulty Ceského vysokého uéeni v Praze. Trochu litovat
vsak lze, ze pres systematickou praci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti na programu kvality sluzby ve spolupréaci s RATP, jednim z hlavnich,
ne-li hlavnim p¥ispévatelem k vytvofeni EN 13 816 od konce roku 1996, spolupréaci
s dalsimi evropskymi podniky od roku 1999 v ramci CYQUAL a pfes veskerou
komunikaci prostfednictvim ¢lankd v DP-KONTAKTu, v ¢asopisu Doprava a pfi
etnych prednaskach na rtizngch konferencich v Ceské republice i mimo ni, nebyly
klicové terminy kvality (tykajici se cyklu kvality, kriterii, nastroju fizeni kvality, ...)
vzajemné konzultovany a sladény.

Vyvoj kvality a situace v BVG

Ze Ctvrtecni dopoledni exkurze i z odpoledniho vykladu vyplynulo, ze tiziva
finan¢ni situace mésta Berlina znamenala pozastaveni ¢i zpomaleni realizace nékte-
rych projektt rozvoje i obnovy systému vefejné dopravy mésta i regionu.

Zakladni rozdil je v tom, Ze byl prakticky obnoven cely systém S-Bahnu s tim,
ze obnovu financoval spolkovy stat a zemé Braniborsko. Hodné penéz slo jak do
infrastruktury, tak do modernizace vozového parku, zatimco v BVG tyto penize
nejsou k dispozici a podnik proto nemohl postupovat obdobné. Vysledkem je vel-
mi moderni S-Bahn, skuteCnosti vsak je, ze na nékterych tsecich nema dostatek
klientt. Neexistuje tak rovnovaha mezi jednotlivymi systémy, predélavaji se plany
a jak politici, tak obyvatelé Berlina jsou postaveni pfed tézké rozhodovani. S-Bahn
prichazi s velkou nabidkou (hustad sit, kratké intervaly), zatimco BVG musela svoji
nabidku snizovat.

Priprava na konkurenéni prostredi

BVG se na soutéz pripravuje tak, Ze pres pokles poctu cestujicich a tomu odpo-
vidajici sniZeni nabidky, udrzuje soucasnou trovern vykont zaroven pfi stoupajici
produktivité. PocCet zaméstnancti z 27 tisic na pocatku 90. let klesl na soucasnych
14 tisic. Redukce po¢tu zaméstnanct probihaji na zakladé rtiznych opatfeni. V metru
probéhla restrukturalizace v roce 2002, vysledkem je zavedeni managementu po
linkach metra. Prakticky bylo zruseno osazenstvo stanic, je jenom skupina pracov-
nikd, ktefi se pohybuji mezi stanicemi. Jedna se zhruba o tisicovku pracovnik, coz
je velky rozdil.

V autobusech probihaji jind opatfeni: dochézi k redukci do této doby silnych

socialnich zaruk pro Fidic¢e autobust. Jde o rtizna komplikovana opatfeni spocivajici
v tom, Ze se jde do toho, co lze ulinit v ramci zakont. Némecké zakony umozriuji
volbu, v BVG toho vyuzili ke sniZeni doby prestavky na pual hodiny. Podobné se po-
stupuje u udrzby. Byla nakoupena nova vozidla nevyzadujici dfivéjsi rozsah udrzby,
jejiz kapacitu tak bylo mozno snizit.

V otézce financovani, mimo obnovu a rozvoj infrastruktury, na které poskytuje
subvence stat, je obnova vozového parku mozna pouze prostiedky od zemé Branibor-
sko. Ta vsak tyto penize nema a BVG tak nové autobusy nakupuje z ptijcek. Obnova
vozového parku metra byla pozastavena. V BVG existuje centralizovand organizace,
ktera zajistuje veskeré investice, realizuje veskeré nakupy, stejné tak se postupuje ve
financovani provozu, pfi komputerizaci, elektronizaci a podobné.

Na valném shromézdéni zaméstnancti v za¥i 2003 oznamil novy generélni feditel
trativnich pracovniki na pfiblizné 600 zaméstnanct prohlasil, ze BVG ma celkové
nadbytek zaméstnanct v fadu 30 % a dale, Ze 70 % zaméstnanct, které podnik

by odpovidalo pozadované produktivité. Ve sttednédobém méfitku by mél podnik
mit 6 tisic zaméstnanct a dal$i by méli pracovat v jeho filidlkach.

Vyvoj kvality v BVG

-

P’ Zéastupci BVG ocenili, Zze diky klubu
CYQUAL mohli ucinit v loniském roce své prvni
zkuSenosti s normou EN 13 816. Ze strany ko-
legti i nadfizenych, vCetné feditelstvi podniku,
se jim dostava stéle vétsi pozornosti. Pfedseda
predstavenstva, pan Von Arnim, podpofil zava-
déni normy v podniku.

Dulezitym prvkem je komunikace o kvalité
na ruznych trovnich, jednou za mésic na drovni
utvard, Ctyfikrat do roka mezi vedenim podniku
a lidmi zapojenymi do kvality. VSe probiha p¥i
védomi budouciho konkurenéniho prostiedi
a role kvality v ném. Pro dalsi rozvoj kvality
jsou vSechna tato setkani dulezitd, témata
jsou vétsinou dana predem. Probihaji diskuse
ionormé EN 13 816 a Berlin v ramci Némecka
spolupracuje s Norimberkem, ktery se v tomto
sméru hodné angazuje.

BVG se pfi zlepSovani kvality svych sluzeb
opira o ankety spokojenosti klientt, které se
konaji dvakrat do roka. Vedle toho ma velmi
dobry management stiznosti a podnétt, které
poskytuji Sirokou statistickou zakladnu nazoru
klientd, ve které vidi velky potencial. Mnoho
novych myslenek pfichazi z nové zfizeného
tzv. Call centra, kam klienti mohou volat a na-
vrhovat zlepSovani. Toto telefonni stfedisko je otevieno po vSechny dny v tydnu
Ctyfiadvacet hodin. Na v§echny ndvrhy se odpovida, prvni odpovéd se posila do 14
dnt a dalsi po ase nezbytném k projednani navrhu. Systém je plné kontrolovatelny,
priority jsou podle vaznosti navrhu, podle skupin navrhovateld (lidé s hendikepem),
zalezi téz na podstaté navrhované zmény, roli hraji i politické zajmy.

Inovativni technologie v BVG

Pres problémy, se kterymi se Berlin a BVG v soucasné dobé potyka, je po zminé-
nych tfech letech vidét obrovsky kus prace, ktery byl pro zlepSovani systému vefejné
dopravy vykonan. Mnohé zmény byly zietelné na prvni pohled ve stanicich metra, na
zastavkach autobust i tramvaji, v ulicich, mnohé by vsak zustaly skryty bez prezenta-
ce, kterou nam hostitelé pripravili a bez dokumentace, ktera ndm o metru, tramvajich,
autobusech a inovativnich technologiich byla k dispozici. To vSe vyzaduje vice ¢asu
a blizsi informace o téchto zménach prinese pfisti vydani DP-KONTAKTu.

Pravidlem pro projekty orientované do budoucnosti je: ,,BVG podporuje nové
myslenky. Podili se na inovativnich projektech tam, kde zkusebni faze potvrzuje
jejich vhodnost pro BVG. Vyzkum a rozvoj jsou predevsim zodpovédnosti pramyslu;
nemuzeme podporovat experimenty jen pro né samotné. Divame se po inovacich,
které funguji v praxi®.

Mezi né patfi, mimo jiné, autobusy s palivovym ¢lankem vCetné nizkopodlaznich
doubledeckert na vodik. Pro podporu sirsiho zavedeni tohoto pohonu jsou v Berliné
rovnéz v pravidelném provozu testovany tfi CIVISy se systémem optického navadé-
ni. Déle jsou testovany hybridni standardni autobusy DaimlerChrysler. Realitou se
staly téz Sestivozové plné prichozi soupravy metra na tratich se Sirokym profilem.
V autobusech a tramvajové dopravé byl zaveden pocitacovy systém fizeni provozu
RBL (Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem). Uzce spojenym s projekty RBL pro
autobusy a tramvaje je informacni systém pro cestujici DAISY. Zarukou vysoké
bezpecnosti v siti BVG je novy centralni bezpecnostni dispecink, ktery umoznuje
prostfednictvim 650 kamer dohled ve vSech 170 stanicich metra. Velkd pozornost
je vénovana inovativnim technologiim na ochranu zivotniho prostfedi, které maji
dopad ve vice oblastech — od hladiny hluku po ochranu pfed znecistovanim ovzdusi.
V tom je BVG opravdovym pritkopnikem a jednim z fascinujicich projekti je systém
ulozeni koleji znamy pod nazvem ,,Septajici koleje.

Berlin je ukazkou vytrvalé a pfikladné promény systému vefejné dopravy. Tato
cesta potrva jesté dlouho a bude stat dalsi obrovské usili — a hodné penéz, je vsak
obdivuhodna a stoji za to vénovat ji pozornost.

Pristé vice o berlinském metru, tramvajich a autobusech.

DP kontakt

Foto: Archiv DP
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V souvislosti s celostatnim terminem zmén jizdnich
fadu od 14. prosince 2003 pripravila a projednala orga-
nizace ROPID nasledujici dopravni opatfeni v provozu
Prazské integrované dopravy (PID).

V souvislosti s rozsifovanim systému PID dojde
ve vychodni casti Stfedoceského kraje k integraci
autobusovych linek v oblasti Ceského Brodu, Sadské
a Lysé nad Labem.

V ramci tohoto opatfeni bude prodlouzena stavaji-
ci linka PID ¢&. 398 (Cerny Most — Mochou/Vysehotovice,
Vysehorovicky) z Mochova pres Stary Vestec, Velenku,

Brod, Zel. st. — Trebovle - Koufim) dopliuje stavajici
linku ¢&. 422 (Cesky Brod, Zel. st. — Koufim) pro obslu-
hu obci Ksely, Vitice a Koufim ve sméru do Ceského
Brodu a k zelezniéni trati 011 s tim, Ze tato linka bude
obsluhovat také obec Tfebovle. V souvislosti s ome-
zenim provozu na lince ¢. 422 (¢ast jejich spoji bude
prevedena na linku ¢. 442) bude odklonéna stavajici
linka &. 402 (Kostelec n. C. I. — Oleska, Krymlov) pres
Dobré pole. Soucasné bude od 14.prosince 2003 rozsi-
fen rozsah provozu na stdvajici lince PID ¢&. 484 (Uvaly,
Zel. st. — Horou$any, U rybnika). Tato linka bude rovnéz

zavedena nova linka PID ¢. 336 v trase ,,Zli¢in
- Hostivice, Sportovct“. Tato linka zajisti predevsim
dopravni obsluhu nové pramyslové zony mezi Prahou
a Hostivici a rovnéz umozni alternativni spojeni ke
stavajicim linkam ¢. 306 (Zlic¢in - Jenec) a 357 (Zli¢in
- Hostivice, Staré Litovice — Chyné) do Hostivice. Nova
linka bude v provozu pouze v pracovni dny. Z davodu
zajisténi plosné dopravni obsluhy pramyslové zony
bude rovnéz upravena trasa linky ¢. 347 (Bila Hora
- Hostivice, Staré Litovice), na které bude zfizena
zastavka ,,Na Hurce“.

Zmeny v Prazské integrované doprave
od 14. prosince

Sadskou do Kostelni Lhoty s tim, Ze vSechny spoje bu-
dou pokracovat ze zastavky Kostelni Lhota jako linka
vnéjsi autobusové dopravy 270398 do Podébrad, respek-
tive Méstce Kralové. Tato linka bude vedena pfimo bez
zajizdéni do okolnich obci, jejichz dopravni obsluha

bude fesena novymi navaznymi autobusovymi linkami.
Na linku ¢. 398 budou ve vybranych uzlovych zastav-
kéch navazovat nové linky PID &. 411 (Cesky Brod, Zel.
st. - Stary Vestec - Lysd n. L., Zel. st.), 412 (Cesky Brod,
Zel. st. - Mochov - Celdkovice, ndm.) a 429 (Poficany,
Zel. st. — Chrdst - Velenka), které zajisti dopravni ob-
sluhu obci predevsim ve vztahu k Zeleznicni trati 011
v zastavce Cesky Brod, zel. st., resp. PoFicany, zel. st.
a dopliikové také na linku &. 398 pro spojeni na Cerny
Most, resp. do Podébrad. U linky ¢. 411 budou zajiste-
ny rovnéz navaznosti na zeleznicni trat 231 v zastavce
,Lysan. L., Zel. st.“. Linka ¢. 429 bude v provozu pouze
v pracovni dny, ostatni celotydenné.

Dalsimi novymi linkami budou v oblasti Ceského
Brodu linky €. 426, 435 a 442. Linky ¢. 426 (Tuklaty,
Tlustovousy — Cesky Brod — Klucouv, Skramniky) a 435
(Hradesin, ObU — Cesky Brod — Chrdstany, Chotouri)
jsou navrzeny jako pritjezdné pies Cesky Brod tak, aby
zajistily plosnou dopravni obsluhu mésta pro okolni
obce. Zaroven bude u téchto linek zajisténa navaznost
na vlaky CD v zastavce ,,Cesky Brod, Zel. st.“ pro ob-
sluhu Klucova a Chrastan. Nova linka &. 442 (Cesky

DP kontakt

noveé obsluhovat obce Tuklaty a Tlustovousy ve vztahu
k Zelezniéni trati 011, kde bude v zastavce ,,Uvaly, Zel.
st.“ zajistén prestup na vlaky CD. Linky & 402, 426,
436 a 484 budou v provozu pouze v pracovni dny, linky
¢. 422 a 442 celotydenné

Foto: Petr Maik

V oblasti Sadské a Lysé nad Labem bude zavedena
nova linka ¢&. 443 v trase ,,Celdkovice, Zel. st. — Pferov
n. L. - Sadska“ s tim, Ze vétsina spoju bude ze zastavky
,Sadska“ pokracovat jako linka vnéjsi autobusové do-
pravy 270443 do Nymburka. V zastdvce Celdkovice, Zel.
st. bude rovnéz zajistén prestup na vlaky CD ve sméru
z/do Prahy. Pferov nad Labem bude rovnéz obsluhovat
nova linka ¢. 430, kterd nahradi stavajici spoje ve sméru
z/do Prahy, nebot bude navazovat v zastavce ,,Mochov*
na linku ¢. 398. Vybranymi spoji bude tato linka zajiz-
dét také do Lysé nad Labem.

Rozvoj integrované dopravy se dotyka dale oblasti
Pecek, kde budou zavedeny dvé nové linky PID ¢. 427
a433. Linka ¢. 427 pojede v trase ,,Pecky, Zel. st. — Milci-
ce — Tatce - Horany - Poficany, zel. st. - Vykarn“ a bude
v zastavce ,,Poricany, zel. st.“ navazovat ve sméru od
Pecek na vlaky CD ve sméru do Prahy, Kolina a Nym-
burka. Linka ¢. 433 bude zavedena v trase ,,Pecky, zel.
st. — MilCice — Sadska“ a ze zastavky ,,Sadska“ bude po-
kracovat jako linka vnéjsi autobusové dopravy 270433
do Nymburka.

Od 14. prosince 2003 bude v oblasti Hostivic

V oblasti Rudné dochazi ke zruseni soucasné lin-
ky €. 309 (Zli¢in — Mofinka) prevedenim jejich spoju
na linku &. 311 (Zli¢in — Revnice, ndm.). Pro zlepSeni
dopravni obsluhy této oblasti bude zavedena nova linka
¢. 309 v trase ,,Zli¢in - Rudna - Chrastany - Jinocany
- Dobfi¢ - Tachlovice - Chynice — Tre-
botov — Chote¢ - Kosof - Nadrazi Rado-
tin“. Tato linka zaroven nahradi v dseku
,Nadrazi Radotin - Chote¢“ nékteré
spoje soucasné linky PID ¢. 313 (Nddra-
# Radotin — Cernofice, Zel. st.“). Linka
¢. 309 bude v provozu pouze v pracovni
dny priblizné do 21.30 hodin.

Od 14. prosince se méni organizace
provozu linek PID v oblasti Jilovisté. Lin-
ka €. 360 (Smichovské nddrazi — Trnovd)
bude trvale zkracena ve sméru z Prahy
pouze do Jilovisté. Obsluhu obce Trnova
bude zajistovat linka ¢. 318 (Smichovské
nddraZi - MniSek p. Brdy, ndm.), na
kterou budou prevedeny stavajici spoje
linky ¢. 360 a také vybranymi spoji linka
¢. 322 (Smichouvské nddrazi - MniSek p.
Brdy, ndm.).

V oblasti Jesenice dojde od 14. prosin-
ce k trvalému zkraceni linky ¢. 327 (Opa-
tov - Jesenice) do trasy ,,Opatov - Jeseni-
ce, Osnice“ a zaroven bude posilen provoz
linky €. 326 (Opatov - Jesenice, Osnice).
Dale bude nové v rozsahu vybranych spo-
ju v prepravnich $pickach pracovniho dne
zajisténa dopravni obsluha obci Popovic-
ky a Chomutovicky linkou &. 428 (Ricany,
nddr. — Jesenice) a rovnéz bude posilen
provoz linek ¢. 328 (Opatov — Modletice,
TVIN) a 363 (Opatov — Mirosovice). Od
shodného terminu budou v pfepravnich
Spickach pracovniho dne rovnéz posile-
ny priméstské autobusové linky PID od
stanice metra ,,Bud€jovicka“ pres Jesenici
do Kamenice a Tynce nad Sazavou.

V ostatnich castech sité PID ve Stie-
doceském kraji bude od 14. prosince zruseno zajizdéni
vegerniho spoje linky PID &. 304 (Cerny Most - Uvaly,
Zel. st.) do Zelence, ktery bude preveden na linku ¢. 353
(Cerny Most - Zelened, Zel. st.). V Brandyse nad Labem
dojde ke zméné trasy linky ¢. 478 (MHD Brandys n. L.
- Stard Boleslav).

Z davodu zlepseni dopravni obsluznosti nékterych
Casti StfredoCeského kraje dojde na stavajicich linkach
PID ke zfizeni novych zastavek:
linka ¢. 303 Ricany, K Zel. st. (tarifni pasmo 1)
linka ¢. 308 Rudna, V Brance (TP 1)
linka ¢. 311 Rudna, V Brance (TP 1)
linka ¢. 406 Novy Vestec, Na Piskach (TP 3)
linka €. 423 Cesky Brod, Jungmannova (pouze smér Ces-

ky Brod, Zel. st.) (TP 3), Cesky Brod, Husovo
nam. (pouze smér Doubravcice) (TP 3)

Vzhledem ke zm&nam grafikonu Ceskych drah pro
obdobi 2003/2004 dojde u vétsiny navaznych autobu-
sovych linek ke zménam jizdnich fada, které se mohou
projevit z davodu vzajemnych navaznosti rovnéz na
linkach, které nemaji na zeleznici pfimy vliv.

Pavel Prochazka, ROPID



Jak se dela evropska norma?

V navaznosti na kratky ¢lanek s ndzvem ,,Dopravni
podnik se podili na pfipravé mezinarodni normy*, uve-
fejnény v DP-KONTAKTu ¢. 7/2001, dnes nahlédneme
do zakulisi vzniku takové normy.

Na pocatku je stav, ktery nékomu nevyhovuje.
V nasem pripadé se stéle Castéji ozyvaly hlasy vyrobcti
a provozovatelli zabezpeCovacich systému z riiznych
Casti svéta, volajici po mezinarodnim standardu, ktery
umozni jednak sjednotit funkéni pozadavky a kritéria,
jednak definovat bezpe¢nostni aspekty. Tim se znacné
zjednodusi Casto velmi zdlouhava a slozita jednani mezi
vyrobci a provozovateli, v jejichZ pribéhu je konkrét-
ni systém definovan a specifikovan. Vyrobce nebude
nucen komplikované modifikovat nabizena zafizeni,
aby vyhovél pfanim zakaznika nebo odliSnym pred-
pisim v jednotlivych statech. Pro provozovatele bude
podstatné jednodussi specifikovat poZadovany systém
a dodrzeni normy bude zarukou jeho bezpecnosti. To
soucasné velmi usnadni schvalovaci fizeni.

Kdyz jsou takové hlasy dostatecné silné a dosta-
nou se na spravnou adresu, daji se véci do pohybu.
Tou spravnou adresou je ISO/IEC neboli Mezinarodni
organizace pro normalizaci / Mezinarodni komise pro
elektrotechniku. Navrh na zahajeni praci muze podat
néktery z organu IEC nebo néktera narodni komise
IEC. V tomto pfipadé byla navrhovatelem, ktery sou-
Casné nominuje vedouciho projektu (pfedsedu pracov-
ni skupiny), francouzska narodni komise IEC. Jednim
z diivodt je skutecnost, Ze Francie zaujimd v oblasti
automatizace Zelezni¢ni dopravy vyznamné postaveni
jak technickou trovni, tak po¢tem realizovanych sys-
tému (to vysvétluje i velky pocet zastupcti této zemé
v pracovni skupiné€). Navrh byl v bfeznu 2001 schvalen
a v ramci technického vyboru TC9 (elektricka zafizeni
zeleznic) byla ustavena pracovni skupina WG39 se
zadanim vytvofit normu ,,Automatizovana doprava
osob®“. Pfi prvnim jednani pracovni skupiny byl po
obsirné diskusi nazev normy zménén na ,,Automated
urban guided transit (Automatizovana méstska kolejova
doprava)®“, coz 1épe vystihuje okruh jeji pisobnosti.

Zatimco jednotlivé technické vybory (a podvybory)
jsou stalymi organy IEC, jsou pracovni skupiny zfizo-

vany na prechodnou dobu a po splnéni konkrétniho
tkolu zanikaji. Vedoucim projektu byl jmenovan pan
Cote, tajemnikem pan Koehl, oba z Francie (RATP).
Zastupcem vedouciho projektu se stal pan Lott z USA,
ktery je mistopfedsedou ASCE a spoluautorem nékoli-
ka norem. Ostatni ¢lenové se do pracovni skupiny do-
stanou jinak. IEC oslovi narodni normaliza¢ni instituce
vjednotlivych &lenskych zemich (v CR je to Cesky nor-
malizacni institut) se zadosti o vyslani zastupce nebo
zastupcti do pracovni skupiny, a tato instituce preda
zadost jednotlivym organizacim, u nichz predpoklada
zajem. Naklady na ¢innost svého zédstupce v pracovni
skupiné hradi vysilajici organizace. Ty ale nejsou nijak
zavratné, protoze velka ¢ast komunikace a vymény na-
zort se uskutecnuje prostfednictvim elektronické posty
a spolec¢nych jednani skupiny je jen nékolik. Kladna
reakce vedeni naseho Dopravniho podniku na zadost
IEC je zarukou toho, Ze prazské metro ani v budouc-
nu neztrati v oblasti automatizacni techniky kontakt se
svétovou $pickou. Jiné oslovené instituce z CR zdjem
neprojevily.

Takto vytvofend pracovni skupina se poprvé sesla
v ¢ervnu 2001. M4 20 ¢lenti z 12 zemi. PfestoZe je sna-
ha o propor¢ni zastoupeni jednak ve smyslu ,,vyrobci
- provozovatelé, jednak ,Evropa — Amerika — Asie“,
prevazuji vyrobci ze zapadni Evropy. Z tohoto hledis-
ka je vitdna tGcast zdstupce Dopravniho podniku z CR,
i kdyz tato ucast je pravdépodobné vétsim prinosem
pro Dopravni podnik nez pro IEC. Zatimco norma by
jisté vznikla i bez nds, jsou moznost primého kontak-
tu se Spickovymi odborniky a pro sluzebni potfebu
predavané informace a materidly v jistém smyslu ne-
nahraditelné a mohou pfispét k udrZzeni moderniho
systémového piistupu k problematice bezpecnosti
vlakové dopravy.

Prace zahrnuje nasledujici etapy: vymezeni okruhu
pusobnosti normy, zmapovani legislativni situace, vybér
narodnich referen¢nich norem (pokud existuji), stano-
veni obsahu normy, rozpracovani obsahu jednotlivych
Casti, vypracovani 1. navrhu, pfipominkové fizeni na
urovni narodnich komisi, zapracovani pfipominek
a dalsi pfipominkové Fizeni, atd., az do vypracovani

Federace ridicu autobusu koneci

Odborové organizace u nas v podniku jsou ve varu,
nejen zacinajicim kolektivnim vyjednavanim. Jak jsme
informovali v minulém DP-KONTAKTu existuji spory
i mezi organizacemi navzajem. V minulém cisle jsme
uvefejnili prohlaSeni pana Smidka, na které postizeni
hodlaji reagovat zalobou podnikového mésicniku. Jifi
Smidek, Fidi¢ garaze Dejvice a zakladajici ¢len Fede-
race Fidicu autobust, si s nami o déni a vzajemném
napadani povidal.

DP-K Pane Smidku, jak se v sou¢asné dobé vede
Federaci fidic¢a autobusi?

Cekame na finanéni uzévérku, abychom mohli
ukondit ¢innost organizace. Bez uzavérky ministerstvo
organizaci nezrusi. Federace fidict autobust prerusi
svou c¢innost, clenové presli do sdruzeni DOSIA, do
OSPEA nebo do vétsinové organizace. Kdyz jsme s ni-
mi v prubéhu letosniho roku hovorili, mohli si vybrat,
kam ptjdou.

DP-K Nemam velky prehled o déni v odborech,
ale myslel jsem si, Ze cleny DOSIA jsou ¢lenové sou-
casnych odboru v 0. z. Autobusy?

Doslo ke zméné€. ,Vétsinova“ organizace uz neni
¢lenem DOSIA, ale maji zalozen samostatny odborovy
svaz. Na tomto misté bych se chtél omluvit panu Ha-
vrlikovi, Ze jsem o jejich odborové organizaci pronesl
nepravdivé informace, které jim mohly uskodit.

Dnes jsou ¢leny sdruzeni DOSIA pouze néktefi by-
vali clenové nasi federace. Da se Fici, Ze vybory funguji
ve dvou garazich, klicovské a dejvické.

DP-K Muzete se kratce vratit do zacatka Federace
fidi¢t autobusu? Zvenci to vypadalo, Ze federace bude
spolupracovat s kolegy z Federace fidic¢u tramvaji.

Zacatkem kvétna minulého roku byla federace
zaloZena pod Odborovym svazem Cech, Moravy
a Slezska. Nasledné jsem se potkal panem inzenyrem
Dubem, predsedou Federace fidict tramvaji a ten mi

vysvétlil, Ze je lepsi, kdyz federace bude zaregistrova-
na jako samostatny subjekt, a tak jsme v nasledujicich
dnech usilovali o zaloZeni samostatné Federace ridict
autobusti.

DP-K Dovolte, abych vam skocil do feci. Pravé
zaloZeni Federace Fidicu autobusi je nékterymi byva-
Iymi ¢leny napadano, Ze jste pry zfalSoval podpisy na
zakladajici listiné. Co k tomu muzete Fici?

To musim potvrdit. Pfresné datum, kdy jsme pode-
pisovali listinu pro ministerstvo vnitra si nepamatuji,
ale vim, Ze cleny pfipravného vyboru objizdél pan
Dub. S podpisy se pospichalo, a tak jsem dva z péti
lidi podepsal sam, $lo o pany Dubiela a Berana. Uz v tu
chvili jsem si uvédomil, Ze délam Spatnou véc, ale aby
nevznikly zbytecné pritahy, dva z clent pfipravného
vyboru jsem podepsal.

Cela véc dlouho spala, az po trictvrté roce se dosta-
la na svétlo. Nechtél jsem, aby s aférou byla spojovana
Federace fidicu autobusi, a tak jsem ze vSech funkci
odstoupil, abych federaci ocistil.

Foto: Petr Malik )
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konecného textu, po némz nasleduje schvalovaci fizeni.
Podstatna cést této prace je vykonavana v dobé mezi
jednanimi pomoci elektronické posty. V nasem piipadé
je situace komplikovana nutnosti vypracovat znacné
slozitou analyzu moznych rizikovych stavi. Zasadné
jsou pouzivany zcela demokratické postupy, pficemz
kazdému hlasovani pfedchazi obsirnd diskuse. Obvyk-
le tak jesté pred hlasovanim dochazi ke sblizeni nebo
shodé nazort. Vlivem znac¢né odlisnych filosofickych
pristupt, kulturnich tradic a narodnich specifik je vsak
nékdy nutné omezit se na obecné formulace a doporu-
Ceni. Zatimco v jedné zemi staci pro zamezeni pristupu
nepovolanych osob na drézni téleso napis ,,Vstup zaka-
zan“, musi byt jinde postavena dvoumetrova zed. Proto
se v navrhu normy setkavame i s ustanovenimi typu
,vhodny zpusob zabezpeceni stanovi narodni drazni
arad“. Jesté zavaznéjsi je problematika pfijatelného
rizika, daného obecné€ uznavanymi hodnotami v té
které spolecnosti. Nékde je pfi stejné pravdépodobné
Cetnosti akceptovatelné i riziko smrti, jinde neni pfi-
jatelné ani zranéni cestujictho. V normé proto bude
uveden pfehled moznych rizik a rizné zpuasoby jejich
eliminace (¢im dokonalejsi, tim drazsi), a prijatelnou
miru rizika opét stanovi narodni drazni autorita. Pro
ilustraci uvedeme pfiklad moznych zptisobu ochrany
cestujicich na nastupisti pfed padem do kolejisté (od
nejdokonalejsi a nejdrazsi): bo¢ni dvefe (s plnou vys-
kou), bariéra (s polovi¢ni vyskou), paprskova clona, TV
dohled, bila ¢ara.

Prace skupiny byva rozvrzena na dobu tii az péti
let, podle slozitosti problematiky. Tato doba se mutize
zdat dlouh4, ale je tfeba vzit v ivahu, Ze ziastnéni ex-
perti tuto praci vykonavaji soucasné se svym béznym za-
méstnanim. Kromé toho, jak jiz bylo zminéno, je znacna
Cast prace vykondvana korespondencni formou, ktera
neumoznuje plnohodnotnou diskusi v redlném cCase,
takze sekretariat pracovni skupiny musi vSechny pfi-
pominky znovu a znovu zapracovavat do dalsich verzi.
Podle zkusenosti IEC se vSak timto zptisobem dosahuje
optimalnich vysledk pfi nizkych nakladech.

Na zavér uvedme, Ze na pozvani generdlniho fe-
ditele Dopravniho podniku se pfisti jednani pracovni
skupiny WG39 IEC uskute¢ni ve dnech 20. a 21. kvétna
2004 v Praze.

Ing. Jaroslav Hauser, o. z. Metro

DP-K S Federaci fidicu tramvaji jste spolupra-
covali, ale pokud vim, zahy se vase cesty rozesly, co
bylo pficinou?

V zacatcich Federace fidict autobusi ndm pan
inZenyr Dub velmi pomohl. Rozjezdu vénoval maxi-
malni ¢as, on nam zafidil registraci na ministerstvu
vnitra, finanénim uradé€ a dalsi nalezitosti. Za to jsem
mu vdécny, jak nam pomohl.

Zahy se vsak ukazalo, Ze nas chce jako spojence
proto, aby fidi¢i autobusti méli stejné platy jako Fidici
tramvaji a byla jedna kolektivni smlouva v celém
podniku. My se spiSe stavéli stejné€ jako ostatni odbo-
rafi, aby byla udélana srovnavaci studie a podle ni se
postupovalo.

Na to se nasSe cesty rozesly a pan Dub mé obvinil
ze zrady.

Od poloviny minulého roku uz jsme jeli po své
linii.

DP-K S Federaci fidicu autobust se mi vybavuje
jesté jarni navstéva francouzskych odboraiu v Praze.
Jak ji hodnotite s odstupem?

Navstéva prinesla mnoho velice zajimavych a pod-
nétnych véci. Ja osobné jsem si uvédomil, ze se tady
vibec nemame Spatné. Néco mame lepsi my, néco oni,
ale celkové musim Fici, Ze je to tu o 60 az 70 procent
lepsi nez v Pafizi. Na mnohych poznatcich jsem chtél
zacCit pracovat, ale uvédomuyji si, Zze vSechno je béh na
dlouhou trat.

Nasledné mi bylo nékterymi lidmi vycitano, ze
jsem ke spoleénému jedndani ptizval i pana Havrlika,
predstavitele ,, konkuren¢nich® odboru a také, ze jsme
se nechali hostit vedenim podniku, ale to neni pravda.
Pfesné mohu dolozit, co jsme platili my a co zajiStovali
lidé z vedeni podniku nebo odstépného zavodu.

DP-K Néktefi byvali clenové na vas podavaji
Zaloby z ruznych davodu. Jak se citite, mate dobré
pravniky?

Jestli mam dobré pravniky, to nevim. Ale mam co
dokladat, a tak se soudnich pii nebojim. Véfim, ze se
dokazi obhajit. -bda-
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Ve dnech 4. a 5. listopadu se v Berlin€ uskutecnila
mezinarodni konference zaméfena na vzdélavani v do-
prave, jejimz cilem bylo naplnéni poslani celozivotniho
vzdélavani, které svym tivodnim vystoupenim nastinil
jeji poradatel, Svaz némeckych dopravnich podnik.

Motem konference bylo ,,...Budoucnost doprav-
niho podnikani je zavisla na soutézivosti. Materialné
technicka baze je jiz na takové vysi, Ze na vyznamu
nabyva faktor znalosti pracovnikti a mohl by mit
rozhodujici vyznam pro zvyseni schopnosti a vikonu
podnikda.

Kdo nyni Setfi na motivaci a na vzdélani, prohraje
v soutézi schopnosti. Odborna prace v tézkych ramco-
vych hospodarskych podminkach také vyzaduje dobre
kvalifikované pracovniky, ktefi s rozhledem, flexibili-
tou a persondlni zodpoveédnosti plni svoje tkoly.

Absence vzdélani v pracovnim procesu ruinuje
schopnost vykonu provozu. Na 5. VDV kongresu
o vzdélavani chceme spolecné diskutovat a informovat
se o dulezité roli vzdélavani a dalsiho vzdélavani.“

Na konferenci vystoupil i zastupce prazského
Dopravniho podniku, feditel SPS, SOU a U, a. s.
Ing. Be. Ladislav Silhan, kterj prednesl referat
o struktufe vzdélavani v nasich podminkach v nasle-
dujicim znéni.

., Pro své vystoupeni jsem si piipravil tii témata,
kterd jsou realizovdna v ramci projektu celoZivotniho
vzdéldvani v podminkdch Dopravniho podniku hl. m.
Prahy a jeho dceiiné spolecnosti — Stiedni prumyslové
Skoly dopravni, Stiedniho odborného ucilisté a Uciliste,
akciové spolecnosti.

Prunim okruhem je priprava mlddezZe na povolani
v dopravé, kterd je realizovdna vyhradné ve vlastnim
zatizenti, to znamend Skole i dilndch. Viastni vzdeéldvaci
proces je vyznamné ovlivriovdn nékolika faktory, které
jsou pro nase skolstvi specifické a vyplyvaji z demokra-
tickeho vyvoje v ceskych zemich po roce 1989.

V proni fadé hraji roli ekonomické podminky, za
kterych je mlddez vzdéldvdna, to znamend stanoveni
normativi na jednoho Zdka podle ndroc¢nosti studij-
niho ¢i ucebniho oboru, zbywvajici potiebné provozni
ndklady pak hradi ziizovatelé $koly, jimiz jsou v sou-
Casnosti kraje, respektive soukromé pravnické nebo
fyzické osoby. Z tohoto predpokladu pak vychdzime
pri pfijimacim Fizeni se ZdRy pfi jejich zatazeni do
jednotlivych oborii.

V této souvislosti pak sledujeme piedevsim potieby
Dopravniho podniku v Praze z hlediska generacni vy-
mény odborniku v jednotlivych odstépnych zdvodech,
a to zejména v provozni a opravdrenské ¢innosti. Rov-
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Doprava a vzdelavani —
konference v Berline

néz je prizpusobovdana vyuka v souvislosti s rozvojem
techniky tak, aby se nasi absolventi bez problému
zaradili do pracovniho procesu. Proto ve vyssich roc-
nicich vykonduvaji praxi na pracovistich Dopravniho
podniku.

Vzhledem k vyssimu poctu Zdku, kteii ve vétsi mive
odchdzeji po ukoncent studia mimo Dopravni podnik
na zdkladé svobodné volby povoldni, je v posledni dobé
silné rozvijena spoluprdce s asociacemi hospoddriskych
komor a femeslnych cechii tak, aby uplatnéni nasich
absolventl v regionu bylo co nejuyssi. Nejuspésnéjsi
studenti pak odchdzeji studovat vysoké skoly zejména
dopravniho ci elektrotechnického sméru a ve znacném
poctu se pak vraceji do Dopravniho podniku k vykonu

[

Foto: SOU

stfednich ¢i vyssSich funkci.

Da se fici, Ze v nasich podminkdch zatim nelze
realizovat systém zavedeny ve spolkovych zemich
Némecka, jak jsme si napiiklad ovéFili v partnerském
Dopravnim podniku v DrdaZdanech, to znamend vyuku
obori v poZadované struktuie i poctu Zaki, kteii pak
bez problému najdou uplatnéni v praxi piimo v misteé.

Cely pedagogicky proces v Ceské republice je v sou-
Casnosti ovliviiovdan demografickym vyvojem populace
(trvaly pokles Zdaku vychdzejicich ze zdkladnich Skol,
nyni priblizné 70 % oproti roku 1988) a s tim spojenou
optimalizaci stfednich Skol a usmérriovdanim jejich za-
meéreni podle stiednédobych potieb. Dd se fici, Ze zatim
neni potlacovdn rozvoj dopravnich oboril.

Dalsimi faktory, které ovlivriuji vzdéldvaci systémy
jsou:

® stdtni politika vzdéldvani, které preferuje vyssi
pocet absolventi stiednich skol gymnazidlniho typu,

® dlouho odklddand reforma pedagogického
procesu, kterd by méla byt ddna novelou Skolského
zdkona,

® potieba zuZeni oborové struktury studijnich
¢i ucebnich obori s vy$simi pravomocemi feditelil
skol z hlediska uplatnéni absolventii (v soucasnosti je
schuvdleno priblizné 960 oborii s cilem je redukovat na
zhruba 300 az 400).

Pokud tuto oblast shrneme, pfipravuje Skola od-
borniky na pozZadované tirovni, ale vsichni nenajdou
uplatnéni ve sloZkdch Dopravniho podniku, at jiZ
z vlastni ¢i z cizi viile.

Druhou oblasti je realizace tercidarniho vzdéldvdni,
a to formou Skoly mistrii ke zvySeni trovné vzdélani zd-
kladnich sloZek fizeni Dopravniho podniku v Praze.

Pfi pfipravé osnovy $koly mistri (liniového vzde-
ldvdni) $kola vyuzila zkuSenosti z obdobného skolent
dospélych pracovnikil ve Skodé Auto Mladd Boleslav,
byly zohlednény i zkusenosti z programu Leonardo da
Vinci a v neposledni fadé lektorského sboru i sloZek
vysilajicich ti¢astniky — zaméstnance Dopravniho
podniku.

Skola mistrii je realizovdna jako jednorocni stu-
dium pii zaméstndni. Posluchaci se ziicastni vyuky
jednou za 14 dni v jednodennim bloku v trvani péti az
Sesti hodin. Vnitini ¢clenéni jednotlivych blokii je podle
obsahu predndsek a semindi.

Obsah studia

Obsah studia vychdzi z moderniho fizeni pracov-
nich skupin. Zde uvddime zdkladni témata, kterd jsou
pro vlastni studium rozpracovdna:

® oblast psychologie

* jak motivovat podiizené

* jak prosazovat a zavddét zmény

* jak fesit neshody mezi lidmi

* hodnoceni pracovnikii

e piinos asertivity pro vedeni lidi

* kapitoly z psychologie prdce

» komunikace

* spolecenskd etika

* ergonomie a hygiena prdce

® oblast Fizeni

* charakter, struktura a cile fidici prace mistra

* styly vedeni a fizeni lidi a pracovnich skupin

» kompetence mistra

* mistr a rozhodovani

* organizdtorskd a kontrolni ¢innost mistra

* administrativa v prdci mistra

e persondlni ¢innost mistra

* BOZ, PO

® oblast socidlné pravni

* zdkonik prdce

* vybrané kapitoly z oblasti ekonomiky podniku

* jakost a kvalita

Studium je ukonceno komisiondlni zkouskou,
ktera obsahuje:

® Zpracovdni zdvérecné prdce a jeji obhajobu.
Téma zdveérecné prdce si stanovuji ticastnici studia po
doporucent vysilajiciho zavodu. MiiZe vychdzet jednak
z obecnych témat, zejména psychologie a fizeni, a jed-
nak z fesent problémul z praxe, na zakladé kterych miiZe
dojit ke zlepSeni prdace na konkrétnim pracovisti. Obha-
joba bude vychdzet z odtiivodnéni vybéru pravé tohoto
tématu a jeho pfinosu pro vlastni prdci zpracovatele.
Rozsah prdce bude urcen dodatecne.

® Otdzky pro ustni zkouSky z oblasti ekono-
micko-prdvni problematiky a socidlni komunikace,
budou zaddny pruiezové a budou vychdzet z probira-
né problematiky oblasti fizeni a psychologie. Cilem je
ukdzat zdkladni orientaci v problematice s diirazem na
moZnosti dalstho samostatného studia.

Na zdveér bude vsem ucastnikum vyddn certifikdt
o absolvovdni studia, jehoZ sloZkou bude celkové
hodnoceni studia. Platnost certifikdtu bude v ramci
prazského Dopravniho podniku v plném rozsahu.

Predpokldddme, Ze tcastnici studia vyuZiji
ziskanych znalosti ke zméné direktivniho fizeni na
styl participationi s vét§im delegovdnim pravomoci
na podiizené, a tim i vétsi motivaci plnit svédomité
ndarocné ukoly.

Treti oblasti, kde zajistujeme dal$i pfipravu ve-
doucich pracovnikii Dopravniho podniku, je skoleni
zaméfené piedevsim k novym pravidlim fizeni, perso-
nalistiky i ekonomiky.

Vlastni uréeni cinnosti je voleno tak, aby rychle
a tcelné reagovalo na zmény, které je nutno nyni
realizovat:

® Dadvky nemocenského pojisténi, ndroky
z nemocenského pojisténi, napfiklad povinnosti



zameéstnanci i zaméstnavatele v nemocenském po-
jistént, spolecnd ustanoveni o ndrocich, podpora pri
osSetiovdni clena rodiny, promléeni davek, vyplata
do ciziny.

® Dowvednosti Fidiciho pracovnika, napiiklad
osobnostni predpoklady jednotlivcil, tymové piedpokla-

dy, zdkladni ndstroje fidici prdce, volba priorit, fesent

ndrocnych situact.

® Tylovi pracovnici a jejich spolupracovnici,
napiiklad kvalita sluZby ve vefejné dopravé osob
z pohledu vstupu zemé do EU, program kvality sluzby

v Dopravnim podniku, manazerské dovednosti, tymouvé

vazby a vztahy, osobni zdvéry jednotlivych ucastnikii.
® Zikon o zaméstnanosti po poslednich

zméndch, napiiklad zaméstndvdni osob se snizenym
pracovnim uplatnénim, dichodovd problematika,
prispévky zaméstnavatelil na tvorbu novych pracov-
nich mist.

® Rizeni vétsich pracovnich kolektivii, napii-

klad hodnoceni pracovnikii — formy a ndstroje, osobni

rozvoj zaméstnancu, odmeériovdni a fizeni vykonnosti
pracovnich tymaul.

® Verejné zakdzky v praxi, naptiklad principy
zaddvani vefejnych zakdzek, zkuSenosti s aplikaci zd-
kona, nelegdlni uzavirdni smluv, hodnoceni nabidek
podle vice kriterii, poddvdni namitek proti ikontim
zadavatele.

® Efektivni jedndni asistentky, sekretdrky,

time management pro sekretdrky, organizace a efek-
tivni chod sekretaridtu, komunikace s manazerem, se
zdkazniky, ndvstévami.
® Aktudlni problémy pracovniho prdva v praxi,
prufez problematikou prdva v otdzkdch a odpovédich.
Vyse citovand skoleni jsou oteviend s pribéznou
aktualizaci a béhem péti let by se jich méli ziicastnit
vSichni vedouci pracovnici.
Jsme si védomi toho, Ze i v této oblasti mdme vy-

spélé zemé Evropské unie pied sebou, ale z vyctu akci
zaméfenych na zvyseni urovné rozhodujicich ¢innosti

v méstské hromadné dopravé je ziejmé, Ze chceme tuto
diferenci co nejdiive odstranit.
-sou-
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Kam po zakladni skole? Rozhodnuti se blizi!

Stfedni prumyslova skola dopravni, Stfedni od-
borné ucilisté a UCilisté, a. s., jejimzZ zFizovatelem je
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
otevird pro $kolni rok 2004/2005 nasledujici studijni
a ucebni obory.

Studijni obory na stredni
pramyslové skole

1 Elektronické pocitacové systémy - studium Ctyi-
eleté, ukoncené maturitni zkouskou - absolventi
maji moznost uplatnit v primyslové a podnikatelské
sféfe dovednosti a védomosti o funkci, konstrukci
a provozu elektronickych pocitacovych systémd, pro-
gramovych jazycich a operacnich systémech i navaz-
nych slaboproudych elektronickych zafizenich.
Elektrotechnika - se zaméfenim na zabezpe-

e Covaci a vypocetni techniku - studium ctytleté,
ukoncené maturitni zkouskou - odborna p¥iprava ab-
solventa spociva ve studiu vypocetni techniky, zaklad
slaboproudé a silnoproudé elektrotechniky a pfijmu
rozhlasovych a TV signalt. Védomosti jsou potom
uplatriovany v predmétu zabezpecovaci technika, kde
se seznamuji se zabezpecovaci technikou pevnych ob-
jekta, se zabezpeCovaci technikou v zelezni¢ni a silni¢ni
dopravé a na tratich metra.

Provoz a ekonomika dopravy - studium ctyfleté,

o ukoncéené maturitni zkouskou - pfiprava ve studij-
nim oboru vytvaii predpoklady pro orientaci v rozloze-
ni dopravni soustavy a zvladnuti odborné terminologie
typické pro jednotlivé druhy dopravy. Absolvent umi
pouzivat vypocetni techniku a sdélovaci prostiedky,
dovede zabezpecovat odbornou, spravni a ekonomic-
kou problematiku, kde mtze vyuzit i znalosti dvou
sveétovych jazyku.

Ctyileté uéebni obory
s maturitou

Mechanik silnoproudych zafizeni - vyroba,
emontaz, sefizovani, opravy a zkouseni elektric-
kych strojt a pristroju.
Operator provozu a ekonomiky dopravy - ab-
esolventi najdou uplatnéni ve funkcich provozni
dispecer, tratovy dispecer regionalni dopravy, vypravéi
depa ¢i vozovny, dozordi stanice a podobné. Mohou
také pracovat v organizacich zabyvajicich se hromad-
nou dopravou osob a prepravou nakladt a zbozi - ve
spedi¢nich firmach. Béhem studia maji zaci moznost
ziskat Fidi¢ské opravnéni skupiny B.
Mechanik elektronik - se zaméfenim na infor-
e macni technologie - absolventi maji védomosti jak
z oblasti hardware, tak i software vypocetni techniky.
Ovladaji béZny provoz pocitacovych siti riznych typu,
nauci se udrzbé informacnich systému, zajistovani
a ochrané dat, zakladiim programovani, komunikace
v systémech Internet, Intranet, digitalnich komunikac-
nich siti, zdkladni pocitacové grafiky a multimédii.

Trileté ucebni obory
Autoelektrikaf - zaci se pripravuji pro udrzbu,

esefizovani a opravy elektrického a elektronic-
kého prislusenstvi silni¢nich motorovych vozidel.

Orientuji se v Cislicové technice a jsou seznameni se
samocinnymi pocitaci a mozZnostmi jejich uplatnéni
v automobilové technice.
Mechanik elektronickych zafizeni - viroba, opra-
eva a montaz celki zafizeni spotfebni a investi¢ni
elektrotechniky véetné znalosti pouziti integrovanych
obvodd, elektronickych zafizeni a Cislicovych systému.
Ziskané znalosti zaci uplatiiuji pfi ddrzbé, montazi
a opravach vypocetni techniky.
Elektrikaf pro silnoproud - absolventi ovladaji
eveskeré elektromontazni prace pfi opravach
bytovych a pramyslovych objektd, umi zapojovat
nejruznéjsi spotfebice. Znaji sefizovani a zkouseni
elektrickych césti stroju a pfistroji véetné elektrické
vyzbroje kolejovych dopravnich prostfedka. Maji
potfebné védomosti o uzivanych elektronickych zafi-
zenich v daném oboru.

Automechanik - opravovani silni¢nich motoro-
evych vozidel a jejich funkénich celki. Provadéni
funkéni kontroly po provedené opraveé. Pouzivani a ob-
sluha diagnostickych zafizeni pro kontrolu technického
stavu vozidel a jejich Casti. Soucasti vzdélani absolventa
je ziskani fidicského opravnéni skupiny B.
Klempif pro strojirenskou vjrobu - zici se se-
eznamuji s ru¢nim a strojnim zpracovanim plechi,
délenim, tvarovanim, spojovanim a s opravami a sesta-
vovanim jednotlivych dila karoserii. Umi svafovat pla-
menem a elektrickym obloukem v ochranné atmosféie
CO,. Samostatné realizuji dil¢i opravy karoserii.
Malif - pfiprava povrchu pod nasténné malby,
technikami na riznych podkladech, tapetovani.
Lakyrnik - Zaci jsou schopni provadét povrchovou
e lipravu automobild, autobust i tramvaji. Ziskaji

znalosti praci pismomalifskych a dekoratérskych, mi-
chani a ténovani barev, oprav hotovych lakovanych
vyrobkt i provadéni napisua. Absolventi nachéazeji
uplatnéni jak v lakovnach pfi opravach karoserii, tak i
v ostatnich lakyrnickych pracich.
Instalatér - montaz, udrzovani a opravovani
evodovodnich, odpadnich, plynovodnich a top-
nych rozvodu a zafizeni. Spojovani riznych materiala
svarenim, lepenim a jingmi technikami.
Aranzér (-ka) - aranzovani vyloh a vystavnich pro-

e stor za Uicelem nabidky a propagace zboZi a sluzeb.
Vyzdoba interiérti, iprava ploch, malba pisma a vyroba
prostorovych aranzovacich dopliika a expozice.

Po absolvovani tfiletych vjucnich obort je mozné
na $kole pokracovat v nastavbovém studiu, které je
v denni formé dvouleté, v dalkové tfileté a je ukonceno
maturitni zkouskou.

Foto: SOU

Dvoulety uéebni obor

Technické sluzby v autoservisu — urCen pro zaky
o s niz§imi studijnimi pfedpoklady.
[ ] ([ ] [ ]
Pokud si chcete skolu a jeji zazemi prohlédnout,
jste zvani na dny otevienych dvefi.
Ve Stfedni pramyslové skole dopravni, v Praze 5
- Motole (v aredlu vozovny Motol) se konaji ve dnech:
10. prosince, 14. ledna a 4. iinora 2004 vzdy od 14.30
do 17.00 hodin v budové skoly.
Stfedni odborné ucilisté a Ucilisté otvira své brany
9. prosince, 13. ledna a 10. tinora od 14.30 do 17.00
hodin na adrese: Praha 8, Karlin (stanice metra B- K¥i-
zikova), Pobfezni 37.
Piipadné dotazy vim budou zodpovézeny na
telefonnich cislech 222 326 365 a 222 317 992. -sou-

DP kontakt

)
o



VANOCE

a)
\o

V piedvanoénim, vanoénim a novoro¢nim obdobi
se kazdoro¢né upravuje provoz méstské hromadné
dopravy podle ocekavanych prepravnich pozadavkd.
Koncem prosince 2003 a pocatkem ledna 2004 dojde
na linkach prazské MHD provozovanych Dopravnim
podnikem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti k nasle-
dujicim zménam.

O vikendu 20. a 21. prosince pojedou linky MHD
podle pravidelnych jizdnich fadt vyjma linek ¢. 122
a 143, které nebudou v provozu.

O vanocnich prazdninach od 22. prosince do
2. ledna 2004 vcetné nebudou v provozu skolni auto-
busové linky (¢. 551 az 573).

Ve dnech 22., 23., 29. a 30. prosince pojedou
metro a tramvaje podle prazdninovych jizdnich fada,
linka €. 21 nebude v provozu, linka ¢. 7 bude celodenné
ukoncena na Kotlarce.

Autobusové linky pojedou podle upravenych jizd-
nich fadut pro pracovni den, linky ¢. 127, 143, 157, 168,
238, 242, 260, 274 a 277 nebudou v provozu.

Ve stiedu 24. prosince pojedou vSechny denni
linky MHD podle sobotnich jizdnich fada. V metru
budou od 19.00 hodin do ukonceni provozu na vsech
linkach intervaly 20 minut.

Denni provoz tramvajovych linek bude 24. prosin-
ce postupné omezovan (odjezdy z konecnych zastavek
budou dodrzeny podle platnych jizdnich fada do 16.30
hodin vcetné) a ukoncen mezi 18.00 a 19.00 hodin.
Nocni provoz v intervalech 30 minut bude zahajen od
19.00 hodin a ukoncen cca v 7.00 hodin 25.prosince
(prvni prestup v uzlu Lazarska bude v 19.00 hodin,
posledni v 6.45 hodin). Provoz lanové drahy na Petfin
bude ukoncen posledni jizdou v 17.00 hodin.

Denni provoz méstskych i priméstskych autobuso-
vych linek (vyjma linek niZe uvedenych) bude 24. pro-
since ukoncen mezi 18.00 a 19.00 hodin (do 18.30
hodin vCetné budou dodrzeny odjezdy z konecnych
zastavek podle platnych jizdnich fadt). Priblizné do
0.30 hodin budou v provozu nasledujici linky:

102 Nadrazi Holesovice — Staré Bohnice (interval
40 minut), 107 Dejvicka - Suchdol (20), 118 Dvorce
- Koleje Jizni Mésto (40), 137 Na Knizeci - U Wal-
trovky (40), 139 Zelivského - Na Beranku (20),
140 Palmovka - Cakovice (40), 152 Nadrazi HoleSovice
- Sidlisté Cimice (40), 154 Koleje Jizni Mésto - Skalka
(40), 174 Spejchar - Velkd Ohrada (40), 177 Chodov
- Poliklinika Mazurska (40), 187 Nadrazi HoleSovice
- Palmovka (20), 198 Smichovské nadrazi — Sidlisté
Pisnice (40), 207 Staroméstska — Ohrada (40), 213 Jizni
Mésto — Zelivského (40), 215 Kacerov — Sidlisté Libus
(40), 217 Dejvicka — Na Knizeci (40), 235 Nové Buto-
vice — Velka Ohrada - Nad Malou Ohradou - Nové
Butovice (20), 241 Smichovské nddrazi — Lipence
(60), 244 Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin (60),
250 Cerny Most — Sidlisté Rohoznik (40), 259 Cesko-
moravska - Vinof (60), 267 Haje — Uhfinéves (40),
271 Skalka - Héje (40), 273 Hloubé&tinska - Ve Zlibku

Kazdy ne

Zkuste se nékdy zacist do mapy jako do knizky.
V knihach ¢teme p¥ibéhy vymyslenych i skutecnych
postav, které v nasich predstavach dostavaji konkrétni
tvar. Mapa muze byt také takovou knihou s mnoha pfi-
béhy, které si vytvori nase obrazotvornost p¥i pohledu
na nazvy meést, vesnic ¢i samot. Zaméfme se na Prahu
a popustme uzdu nasi fantazii...

Na lhate cekaji na Klamovce, na ctnostné lidi ve
Cténicich a zavistivé lidi usadime Na Zavisti. Ti co radi
radi by méli navstivit Tfeboradice, bohati jsou ocekava-
ni v Nouzové, chudé uvitaji na Spotilove a samolibé lidi
ve Svépravicich. Baby usadime na Babé¢ a v Podbabé,
malé déti budou spokojené v Dobré Vodé a kdyz vyros-
tou nasyti se v Litochlebech a na Dlabacové, budou-li
chtit jit na zachod dame je na Malou Stranu. Alois ale
zlistane v Aloisové, Karlové v Karliné a na Karlove, Vi-
tek na Vitkové, Sarka v Sarce, Kazi na Kaziné a Libuse
v Libusi, Petra a Petr v Petrovicich a na Petfinach, Pe-
pici maji Josefov, Katefiny budou v Katefinkach a Pan-
kréc na svém Pankraci. Ty, co radi kopou, ddme do
Predni ¢i Zadni Kopaniny, a ty, co radi, busi na buben
¢i cokoli jiného odkazeme do Bubence ¢i Buben, ty, co
se tam nevejdou, usadime v Klukovicich a kdyz budou

DP kontakt
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(40), 306 Zli¢in - Jene¢ (60 minut spolecn€ s linkou
¢. 357), 325 Opatov - Cestlice (60), 351 Ceskomoravska
- Hovor&ovice - Mé&Sice, Agropodnik — Cakovi¢ky - Li-
bis, Spolana 4 (90-120), 357 Zlicin - Hostivice, Staré
Litovice (60 minut spolecné s linkou ¢. 306).

Provoz téchto linek bude ukoncen tak, aby nava-
zovaly na posledni vlaky metra.

Pfiblizné do 1.30 hodin budou v provozu tyto
linky:

114 Kacerov - Seberak (40), 131 Hradcanska
- Borislavka (40), 230 Sidlisté Stodiilky - Reporyjské
namésti (40).

Noc¢ni linky ¢. 502, 503, 504, 505, 506, 507, 508,
509, 511, 512, 513 a 514 pojedou podle pravidelnych
jizdnich fadu, linka ¢. 510 bude v provozu od 19.00
hodin v intervalech 60 minut.

Ve dnech 25. a 26. prosince pojedou linky MHD
podle ned€lnich jizdnich fadu, linky ¢. 21, 122 a 143
nebudou v provozu. Denni provoz tramvajovych linek
bude 25. prosince zahajen ptiblizné v 7.00 hodin.

V sobotu 27. prosince pojedou linky MHD podle
sobotnich jizdnich radd, linka ¢. 21 nebude v provozu.
V nedéli 28. prosince pojedou linky MHD podle ne-
délnich jizdnich fadt. Linky ¢. 21, 122 a 143 nebudou
V provozu.

Ve stiedu 31. prosince pojede metro do 20.00 hodin
podle upravenych sobotnich jizdnich fada, na linkach
A a B budou v rannfi Spicce zkraceny intervaly ze 450
vtefin na 225, na lince C budou v ranni spicce (od 6.30
hodin) zkraceny intervaly ze 600 vtefin na 300. Od 20.00
hodin bude na vsech linkach metra provoz v intervalech
20 minut prodlouzeny pfiblizné do 1.00 hodin s témito
poslednimi odjezdy z kone¢nych stanic:

Dejvicka (1.01), Skalka (1.34), Zli¢in (1.16), Cerny
Most (1.03 Zlic¢in; 1.21 Smichovské nadrazi), Nadrazi
Holesovice (1.05) a Haje (0.55).

Tramvaje pojedou 31. prosince podle sobotnich
jizdnich fadd, denni provoz tramvajovych linek bude
postupné omezovan (odjezdy z kone¢nych zastavek bu-
dou dodrzeny podle platnych jizdnich radd do 17.30
hodin vcetné) a ukoncen mezi 20.00 a 21.00 hodin,
linka €. 21 nebude v provozu. Noc¢ni provoz v interva-
lech 30 minut bude zahajen od 21.00 hodin a ukoncen
priblizné v 7.00 hodin 1. ledna 2004 (prvni pfestup
v uzlu Lazarska bude ve 21.00 hodin, posledni v 6.45
hodin). Provoz lanové drahy na Petfin bude ukoncen
posledni jizdou v 18.00 hodin.

Autobusové linky pojedou 31. prosince podle upra-
venych jizdnich fadu pro pracovni den. Denni provoz
méstskych i pfiméstskych autobusovych linek (vyjma
linek niZe uvedenych) bude ukonéen mezi 20.00 a 21.00

kam patri

zlobit postrasime je Vychovatelnou nebo Invalidovnou.
Hodnym ukazeme Netluky a Nebusice. Lesniky potési-
me Bfezinévsi, Palmovkou, OlSany a Dub¢i, myslivce
na LuZindch a v Héjich, zahradkafi budou obdivovat
Jahodnici, Cibulku a Stodulky, sadafi Vistiovku, Ofe-
chovku, Slivenec a Vinohrady s Vinofi. Na rybare
Cekaji v Lipanech a Rybarné, zemédé€lce zavedeme do
Rep, Reporyj, nepohrdnou ani Chmelnici a uvitaji je
i v Radlicich. Hasici vyjedou
do Podhofi a na Pohoftelec,
alkoholici se odklati smérem
na Malvazinky a Pitkovice a
o vSem se bude psat v Pisnici.
I o tom, ze profese jako jsou
zvonafi se uplatni na Zvo-
nafce, kolafi v Kolovratech,
hutnici na Hutich, truhlafi
v Kfeslicich a na Truhlarce,
mostafi na Cerném Mosté, kotlaFi na Kotlafce, zamed-
nici na Kli¢ové a rakosniky usadime na Kosiku a v Ro-
hozniku. Modfany uvitaji barvite, v Hrnéifich budou
spokojeni hrncifi, vojaci zase v Jeneralce. Muzikantim
nabidneme Spiritku a Harfu, malifim Zatisi. Badatelé,

WARLIN-PRAHA B

hodin (do 20.30 hodin vCetné budou dodrzeny odjezdy
z konecnych zastavek podle platnych jizdnich fadua).
Linky &. 117, 127, 143, 145, 149, 150, 156, 157, 168, 183,
199, 238, 242, 260, 274 a 277 nebudou v provozu.

Priblizné do 2.00 hodin 1. ledna 2004 budou v pro-
vozu tyto linky:

102 Nadrazi HoleSovice — Staré Bohnice (20), 107
Dejvicka - Suchdol (20), 114 Kagerov - Seberék (40),
118 Dvorce - Koleje Jizni Mésto (40), 131 Hradc¢anska
- Borislavka (40), 137 Na KniZeci — U Waltrovky (40),
139 Zelivského - Na Beranku (20), 140 Palmovka
- Cakovice (20), 152 Néadrazi Holesovice — Sidlisté
Cimice (20), 154 Koleje Jizni Mésto — Skalka (20), 174
Spejchar - Velka Ohrada (20), 177 Chodov - Poliklinika
Mazurska (20), 187 Nadrazi Holesovice — Palmovka
(20), 198 Smichovské nadrazi — Sidlisté Pisnice (20),
207 Staroméstska — Ohrada (40), 213 Jizni Mésto
- Zelivského (20), 215 Kacerov - Sidlisté Libus (20),
217 Dejvicka — Na Knizeci (40), 230 Sidlisté Stodtlky
- Reporyjské namésti (40), 235 Nové Butovice — Velka
Ohrada - Nad Malou Ohradou - Nové Butovice (20),
241 Smichovské nadrazi - Lipence (60), 244 Smichov-
ské nadrazi — Sidlisté Radotin (60), 250 Cerny Most
- Sidlisté Rohoznik (40), 259 Ceskomoravska — Vino¥
(60), 267 Haje — Uhfinéves (40), 271 Skalka — Haje (20),
273 Hloubétinska — Ve Zlibku (40), 306 Zli¢in - Jened
(60 spoleéné s linkou &. 357), 325 Opatov — Cestlice
(60), 351 Ceskomoravska — Hovorcovice - Mésice, Ag-
ropodnik - Cakovi¢ky - Libis, Spolana 4 (90 az 120),
357 Zlicin - Hostivice, Staré Litovice (60 spolecné
s linkou €. 306).

Provoz téchto linek bude ukoncen tak, aby nava-
zovaly na posledni vlaky metra.

Provoz linek ¢. 502, 503, 504, 505, 506, 507, 508,
509, 511, 512, 513 a 514 bude zahajen ptiblizné v 1.30
hodin 1. ledna podle pravidelnych jizdnich fadu, lin-
ka ¢. 510 bude v provozu od 21.00 hodin v intervalech
60 minut.

Ve ctvrtek 1. ledna 2004 pojedou linky MHD
podle nedélnich jizdnich fadu, linky ¢. 21, 122 a 143
nebudou v provozu. Denni provoz tramvajovych linek
bude zahajen p¥iblizné v 7.00 hodin.

V patek 2. ledna pojedou metro a tramvaje podle
prazdninovych jizdnich fadd, linka ¢. 21 nebude v pro-
vozu, linka ¢. 7 bude celodenné ukoncena na Kotlarce.
Autobusové linky pojedou podle upravenych jizdnich
fadu pro pracovni den, linky ¢. 127, 143, 157, 168, 238,
242,260, 274 a 277 nebudou v provozu.

Od soboty 3. ledna bude na vsech linkach MHD
provoz podle pravidelnych jizdnich fada.

Ing. Jan Pfivora

milovnici romantiky a strasidla se vyfadi v Kolodéjich,
v Dablicich, Strasnicich, v Zamcich, Hrad&anech, Ky-
jich, Vysehradé a Kralovicich. Vé¥ici a laskou zklamani
se vydaji na Bohdalec, do Opatova a do Bohnic. Ty, co
maji radi daleké cesty, odvezeme do Troje a na Balkan.
Fotbalistiim nabidneme Bfevnov, horolezci si vylezou
na Bilou Horu, Cerveny Vrch, Skalku, Vyhledy i Ly-
solaje a budou spokojeni i v Suchdole. Klisny a hfebci
odcvalaji do Kobylis, krtci se provrtaji do Krtné, do
Sobina pfibéhnou sobi, ptaci odleti do Kacerova a na
Strnady, zaby odskaci do Zaboviesk, Bily Berdnek se
stane domovem pro ovce a berany, vysokou budeme
hledat na Stvanici a ostatni
zveti budou stacit Zabehlice
se Stromovkou. Na jafe se
vydame do Jarova, v 1ét€ na
Letnou a do Letiian, na pod-
zim na Vidrholec a v zimé
navstivime Zmrzlik, To¢nou
a Mréazovku. V Hostavicich
jsme vitani, v Dejvicich nas
oberou, tésit se budeme na
TéSnov, za legraci si zajdeme na Smichov a na oslavy
do Veleslavina. Na Dékance nam za vSe podékuji, Hos-
tivafi a Hrdlofeziim se radé€ji vyvhneme a jinak ostatni
posleme nejradéji za Ohradu.

VITKOVA

Foto: Petr Malik

Jan Dvofak



Taxi tramvaj?

,Dopravni podnik zvaZuje zavedeni nové sluzby. tehdy nebyly k dispozici adaptery, a tak
Cestujici si budou moci v dosahu kolejové sité objednat « musel asistovat autojeidb, coZ je pro provoz
a nechat kdykoliv pristavit tramvaj. Aby se zabrdnilo . taxi-tramuvaji pochopitelné nepraktické a zby-
zdrZeni provozu a nemusely zfizovat Cetné investicné © tecné by sluzbu prodraZovalo.“ Tak néjak by
ndrocné odstavné koleje, budou na objednanych mistech . mohl znit popisek k uvedené fotografii. Bo-
tramuvaje pomoct specidlniho adaptéru odstaveny z ko- ° huzel jde o néco jiného. Tramvaj musela byt
leji. Po ndstupu cestujiciho budou opét nakolejeny - odstavena mimo koleje z divodu vazné
a pojedou podle objednduvky. V minulych letech si Do- _ technické zavady. Uvedeny snimek byl pofi-
pravni podnik vysazeni a odstaveni vozu z koleji na © zen 19. kvétna 1982 v JindFisské ulici. -pf-

delsi dobu uZ nékolikrdt prakticky vyzkousel. Bohuzel Foto: Archiv DP
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V fijnu tohoto roku uspofdadala redakce
DP-KONTAKTu rozsahlou anketu mezi zamést-
nanci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti. Jejim cilem bylo ziskat reprezentativni
zpétnou vazbu od aktivnich i potencialnich ¢tenaru
podnikového casopisu, ktera se nasledné promitne
do zlepseni jeho distribuce na jednotliva pracovisté
a ovlivni téz jeho obsahovou podobu. Soudé podle
poctu vyplnénych listkl, anketa se setkala s p¥i-
znivym ohlasem a redakce Casopisu dékuje vSem
zaméstnancum, kte¥i se ji zacastnili.

Vzhledem ke znacnému rozsahu ankety se v dobé
uzaverky tohoto ¢isla DP-KONTAKTu stéle pracovalo
na jejim vyhodnoceni. S kone¢nymi vysledky se ¢tenari
budou moci seznamit v rozsahlém materialu ptipravo-
vaném pro lednové Cislo casopisu. Néktera zajimava
Cisla vSéak muzeme publikovat jiz dnes.

Ankety se zucastnilo 2764 zaméstnanct, ktefi do
hlasovacich uren vhodili 2762 vyplnénych anketnich
listkti (dva listky ztstaly prazdné). Z toho 2242 zamést-
nanct ohodnotilo na svém anketnim listku soucasnou

Prvni vysledky ankety DP-KONTAKTu

aroveri DP-KONTAKTu znamkou; 520 zaméstnancu
(19 % ze vsech odpovédi) znamku neudélilo. Vysledna
znamka, kterou Casopis od svych cCtenart obdrzel, je
2,05 (hodnotilo se podle stupnice uzivané ve skolach).
Nejcastéji udilenou znamkou byla dvojka: toto hodno-
ceni zvolila takika tisicovka ctenart (44 % ze vSech
znamkujicich). Casto byly udileny i zndmky jedna
a jedna minus (dohromady 30 %) a znamky dvé mi-
nus a tfi (dohromady 21 %). ,Nedostatecnou* udélilo
DP-KONTAKTu 33 ctenaru (1,5 %), nejméné casto pak
byla udélena znamka Ctyfi minus - pouzilo ji pouze 8
ctendru (0,4 %).

U nejpocetnéjsi kategorie ,,dvojkaru” (tj. u Ctenara,
ktefi ohodnotili soucasnou troveri ¢asopisu dvojkou)
jsou jiz znamy prvni vysledky. Mezi tématy, jimz je vé-
novana nejvyssi pozornost, dominuji u této ctenarské
skupiny jednoznacné aktuality z podnikového déni
a prazské MHD - pravidelné si o nich na strankach DP-

Tanec¢ni vecery pokracuji

Strucné lze fici, premiéra se vydarila. V pondéli
10. listopadu se konaly prvni Tane¢ni sedanky s Ka-
Cerem, na kterych k tanci i poslechu hrél Classic
Rock ‘n“Roll Band Pepy Pilatfe a po jeho vystoupeni
rozvibrovaly reproduktory cédécka PC@poustirny
odboru informatiky.

Po Cervnovém parniku se tak konala dalsi akce
zastfeSovana Odborovou organizaci o. z. Metro.
,Smyslem spolecenskych akci pro zaméstnance je
jejich uvolnéni, pobaveni, navazani novych kontaktu

Pro obdobi tradi¢niho predvanoéniho shonu
a blizicich vanocnich svatku pripravuje Dopravni
podnik nékolik klidnych zastaveni. Pokud se chcete
spolecné s nami nadychnout vano¢ni atmosféry, ne-
vahejte a prijdte na nase setkani naplnéna inspiraci
a tvoFivosti.

V letosnim roce totiz doplriujeme ,,zabéhnuté“ va-
noc¢ni koncerty v metru o jednoduché ukazky vyroby
drobnosti vhodnych na vanocni vyzdobu. Ve ctyfech
dnech se muzete naucit vyrabét adventni vénec, girlan-
dy na stromecek, vanoc¢ni hvézdy nebo zdobit svicky.
Zazpivat koledy a vanocni pisné si i v letosnim roce bu-

avlastné i zlepsovani mezilidskych vztahi,“ vysvétluje
dtvody poradany Miroslav Jirasek a dodava. ,,Tane¢ni
fadéni na parketu bylo dikazem, ze hudebni produkce
byla dobfe zvolena a Gcastniky chytla za srdce.”

V ttery 16. prosince jsou pro zaméstnance a jejich
pratele poradany II. sedanky s metrackou country ka-
pelou Spiéhlo, doplnéné o vanocni tombolu.

Intranet o. z. Metro na neformalnich strankdch

tane¢nim veCeru a nejen o0 ném. -bda-

-KONTAKTu cte pres 70 % ,,dvojkafi®, coz predstavuje
vice nez Sest stovek Ctenart; naopak zcela vyjimecné
vénuje svou pozornost této tématice 37 ctenaru (4 %)
a naprosty nezajem projevila pouze trojice ,,dvojkaru®
(0,3 %). Vyssi pozornosti se v této skupiné tési rovnéz
pravidelné rubriky (polovina Ctenaru si je Cte kazdy
mésic), informace o aktudlnim déni v MHD v Ceské
republice (pouze Sesti Ctenafum je toto téma zcela
lhostejné) a clanky s historickou tématikou (alespon
obcas je Cte vice nez 83 % Ctenart). O poznani nizsi
pozornost pak vénuji ¢tenafi predstavovani vnitropod-
nikovych ttvart a informovani o zahranicnich zkuse-
nostech z provozu MHD. Znovu pripomerime, zZe jde
o vysledky, které se tykaji pouze casti — i kdyz nemalé
- Ctenaru, a od vysledku celkovych se pravdépodobné
budou v mnohém lisit. Na konec¢na ¢isla si ale musime
pockat do zacatku nového roku.

_ms.

¥
Foto: 0. z. Metro

Adventni zastavky Dopravniho podniku

deme moci s zaky Fakultni zakladni skoly s rozsifenou
vyukou hudebni vychovy v Umélecké ulici v Praze 7.
Pro kazdého, kdo si najde chvilku, bude pfipraven
maly dérek.

Ani letos nezapominame na Mikulase. Letos ho
najdeme v patek 5. prosince mezi 15. a 18. hodinou
v Muzeu MHD ve Stfesovicich, kam se mimo jiné ma-
Zeme dopravit historickou tramvaji, ktera bude jezdit

po trase Vozovna Stfesovice — Prasny most — Chotkovy
sady — Malostranska - Cechfiv most — Pravnicka fa-
kulta — Malostranska — Chotkovy sady - Prasny most
- Vozovna StfeSovice. V Muzeu na nds bude kromé
Mikulase cekat i oteviena expozice, hudba a moznost
obcerstventi.

Prijd'te si uzit pfedvano¢ni atmosféru, vsichni jste
zvani se svymi ratolestmi! -red-

Znate Prahu?

Méstskd hromadna doprava a Praha jsou dva neoddélitelné pojmy. VétSina zamést-
nanct Dopravniho podniku brazdi ulice naseho mésta v ramci pracovnich povinnosti,
a tak se velice dobra znalost Prahy pfedpokldda. Ale zndte Prahu opravdu dokonale?
O tom se muzeme presvédCit v nasem testu. Pokud mate soutézivého ducha, muizete si
své znalosti z Prahy a méstské hromadné dopravy ovértit v nasleduji dvacitce otazek.

1. Z tramvaje nemuzZeme vystoupit:
a. ve Stodulkach
b. v Déblicich
c. v Bubenci
2. Nejvice nazvu zastavek mezi
vyznacnymi osobnostmi ma:
a. Cesky kral Karel IV. (5)
b. Cesky spisovatel Svatopluk Cech (4)
c. Cesky dramatik Josef Kajetan Tyl (3)

3. Obratisté linky 205 jsou:
a. v Kréi a v Modfranech
b. v Kréi a v Komofanech
c. v Braniku a v Modfanech

4. Méstska cast Praha 12:
a. je soucasti obvodu Praha 4
b. neni soucasti obvodu Praha 4
c. je soucasti méstské c¢asti Praha 4

5. Hlavni mésto Praha ma:
a. 22 méstskych obvodu, 57 mést-
skych casti, 76 katastralnich tzemi
b. 10 méstskych obvodi, 22
méstskych casti, 96 katastralnich
tzemi
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c. 10 méstskych obvodu, 57
méstskych casti, 112 katastralnich
uzemi

6. Tramvajova vozovna ,Vokovice“ je
na uzemi:

a. Vokovic

b. Liboce

c. Veleslavina

]

7. Depo metra ,,Hostivai“ je na
uzemi:
a. Strasnic
b. Malesic
c. Hostivare

8. Zavazna nehoda tramvaji dne 24. 6.
2002 se stala:
a. v Braniku
b. v Hodkovickach
c. v Modfanech

9. Autobusové zastavky Kacerov smér
zast. Nemocnice Kr¢ jsou:
a. v Kréi
b. v Michli
c. v Kréi i v Michli

10. 2 prazska krematoria jsou:
a. na Vinohradech a v Motole
b. ve Strasnicich a v Motole
c. na Vinohradech a ve Stodtlkach
11. Jizni Mésto
a. je samostatna tzemni jednotka
v méstské ¢asti Praha 4
b. je soucasti méstské Casti Praha 4
(obvod Praha 11) na k. 4. Chodov,
Hije
c. je soucasti méstské c¢asti Praha 11
(obvod Praha 4) na k. d. Chodov,
Haje, Kunratice

12. Katastralni tzemi Vinohrady

a. je soucasti méstskych casti Praha
2, Praha 3, Praha 4, Praha 9
a Praha 10

b. je soucasti méstskych casti Praha
1, Praha 3, Praha 8 a Praha 10

c. je soucasti méstskych casti Praha
1, Praha 2, Praha 3, Praha 4
a Praha 10

13. Nuselské schody jsou:
a. horni ¢éast na Vinohradech, dolni
Cast v Nuslich
b. celé na Vinohradech

c. celé v Nuslich

14. Autobusova zastavka Gercenova
(byv. Taskent) je nazvana:

c. podle francouzského spisovatele
(Louis Gercen de Chauttelier)

15. Nazvy Pankrac a Hostivaf jsou
z hlediska gramatického rodu:
a. fen Pankrac a ten Hostivar
b. ta Hostiva¥ a ten Pankrac
c. ta Hostivar a ta Pankrac

16. Autobusova zastavka Siminkova
je
a. v Kobylisich
b. v Dablicich
c. na Stfizkové
17. Hlavni nadrazi (budova
a nastupisté) je na uzemi:
a. Nového Mésta
b. Starého Mésta
c¢. Vinohrad

18. Tramvajova smycka Podbaba je:
a. v Dejvicich a v Bubenci
b. v Dejvicich
c. v Bubenci

19. Sidlisté Barrandov je soucasti:
a. k. 4. Holyné
b. k. 4. Hlubocepy
c. k. 4. Prazska ¢tvrt

trolejbusové linky v pravidelném
provozu bylo:

a. podle nazvu kvétiny a. 63

b. podle ruského spisovatele b. 64

(Alexandr Ivanovi¢ Gercen) c. 61
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Ocekava se, ze od nového roku vstoupi v platnost
navrzené novely zdkona o tcetnictvi, o danich z pfijmu,
o dani dédické, darovaci a z prevodu nemovitosti, zakon
o diichodovém pojisténi, o pojistném na socialni zabezpe-
¢eni, o pojistném na vSeobecné zdravotni pojisténi, zakon
o nemocenském pojisténi. (Schvaleny jsou jiz novely zako-
na o DPH a spotiebnich danich.) Novely pfinédseji mnoho
legislativnich zmén, z kterych vybiram jen né€které.

1. Dani z pfijmi - pravnické osoby

* Sazba dané se postupné snizi z 31% na 28% v roce
2004, na 26 % v roce 2005 a na 24% v roce 2006.

e Doba pro uplatnéni odpoctu danové ztraty se
zkracuje ze 7 na 5 let (poprvé se uplatni pro ztratu z roku
2004).

e Pro ucely danovych odpist u osobnich aut bude
vstupni cena omezena maximalni ¢astkou 900 000 K¢.
Odpisy z ceny vyssi nez 900 tisic budou nedariové. Ome-
zeni se nevztahuje na automobily, které jsou vyuzivany
provozovatelem silni¢ni motorové dopravy, taxisluzby a na
specidlni vozidla - sanitni a pohfebni a dalsi.

* Znovu se zavadi kategorie nehmotného majetku,
jehoz jednotna minimalni hranice je 60 000 K¢. Novela
definuje pojem ,,doba pouzitelnosti® a zavadi zpusob
odepisovani nehmotného majetku pro dariové tcely. Soft-
ware se bude odepisovat rovnomérné po dobu 48 mésict,
zFizovaci vydaje 60 mésicti a ostatni nehmotny majetek po
dobu 72 mésict.

 Zavadi se nova odpisova skupina - 6., do niz budou
zafazeny administrativni budovy, hotely, obchodni domy,

MY ODPOVIDAME
Co piinesou nékteré novely zakonii po 1. lednu 2004

historické a chranéné pamatky, podzemni obchodni
stfediska, budovy pro spolecenské, kulturni a vzdélavaci
ucely. Stanovend doba odepisovani bude 50 let. (Dosud
5. odpisova skupina, 30 let.) Veskery majetek evidovany
dosud v 5. odpisové skupiné se musi prefadit do 6.

e Zvysuje se limit dafiové uznatelnych reklamnich
a propagacnich predmétt s logem z 200 K¢ na 500 K¢.
Tento limit se uplatni i z hlediska DPH, tj. pokud pofi-
zovaci cena predmétu nepfesdhne 500 K¢, Ize uplatnit
narok na odpocet DPH a neni povinnost odvodu DPH
pri beziplatném poskytnuti pfedmétu.

¢ Rusi se moznost odecist polovinu srazkové dané
z dividendového piifjmu nebo vyplacenych podilii na zis-
ku. Slevu lze naposledy pouzit za zdanovaci obdobf, které
zapocalo v roce 2003.

 Rusi se pouzivani tzv. jednotného kurzu pro zapocet
zahranicni srazkové dané. Nové se budou pouZzivat kurzy
uplatiiované v ucetnictvi.

2. Daii z pFijmu - fyzické osoby

¢ Novela zvySuje limity pfijmu, které zakladaji po-
vinnost podat dariové pfiznani. Dnes nevznikd povinnost
podat pfiznani fyzické osobég, jejiz pfijmy nepiesdhly
hranici 10 000 K¢ za kalendaini rok. Novela zvysuje tuto
castku na 15 000 K¢.

¢ Pokud mad poplatnik vedle pfijmi ze zavislé Cinnosti
jesté jiné pfijmy vyssi nez 4000 K¢ za kalendaini rok, musi
podat dariové pfiznani. Po novele bude zaméstnanec povi-
nen podat pfizndni, az kdyz jeho jiné pfijmy budou vyssi
nez 6 000 K¢.

Duchodova problematika

Pfinasime vam dalsi otazky a odpovédi z diichodové
oblasti.

V fijnovém a listopadovém Cisle DP-KONTAKTu jste
byli, vzhledem k vasim cetnym dotaztim, informovani
o pfipravovanych zméndch, které by mél obsahovat nove-
lizovany dtichodovy zakon. Zakon byl v listopadu schvalen.
Zustal v té podobé, jak bylo uvefejnéno v minulém Cisle
podnikového mésicniku.

Hlavni body novelizovaného zdkona:

* zvysSeni veékové hranice pro vznik ndroku na starob-
ni diichod. Vékova hranice se bude stale postupné prodlu-
zovat i po roce 2006, a to stejnym zptisobem jako dosud,
t.j. 0 2 mésice u muzi a o 4 mésice u Zen. Po 31. prosinci
2012 bude ¢init dichodovy vék

= umuzi 63 let,

= u zen: 59 let, pokud vychovaly alespori pét déti,

60 let, pokud vychovaly tfi nebo Ctyfi déti, 61 let,
pokud vychovaly dvé déti, 62 let, pokud vychovaly
jedno dité a 63 let Zeny bezdétné.

* omezeni moznosti odchodu do piedcasného starob-
niho dichodu docasné krdaceného. Moznost odejit do tzv.
docasné kraceného predcasného starobniho duchodu az
o 2 roky dfive z divodu nezaméstnanosti — evidence nej-
méné 180 dnii na Uradu prace se rusi. Moznost odchodu
do docasné kraceného pfedcasného dichodu z divodu
plné ¢i castecné invalidity zlstala zachovana. Trvale
kraceny predcasny starobni diichod az o 3 roky dfive
nedoznal zmén.

e zdpocet doby studia do 18 let véku (dosaZeného do
31. prosince 1995) zustava beze zmény, zapocitava se i na-
dale studium do 18. roku véku celé - bez omezeni.

e doba studia po 18. roce véku. Doba studia po
18. roce véku se bude hodnotit maximalné v délce 6 rokii,

a to jesté pouze z 80 % (ze 6 let studia bude zapocteno
pouze 4,8 roku, ze 4 let studia zapocteno pouze 3,2 roku
a podobng).

¢ nové podminky vicasti osob samostatné vydélecné
éinnych (OSVC) na dichodovém pojisténi. Osoby, které
samostatnou vydélecnou ¢innost vykonavaji jako svou hlav-
ni ¢innost, budou vzdy (bez zfetele na vysi dosahovaného
pifjmu) ucastny dichodového pojisténi a jsou povinny
platit pojistné na diichodové pojisténi alespon z minimadl-
niho vymétovaciho zdkladu. OSVC, jejichZ samostatna
k dosahovanym pfijmum ze zaméstnani nebo pii pobira-
ni starobntho ¢i plného invalidniho diichodu, pfi studiu
a podobné, by byly nadale tcastny dichodového pojisténi
pouze v zdvislosti na dosahovaném pfijmu.

¢ Piestdvda se sledovat dvouleté obdobi po vzniku nd-
roku na starobni diichod. Dosud bylo omezeni vydélku pri
soucasném pobirani dichodu na dvojnasobek Zivotniho
minima (8200 K¢). Podminkou podle nového navrhu je
pri soubéhu starobniho diichodu a vydélku pouze sjedna-
ni pracovniho poméru na dobu urcitou, ale maximalné
na dobu 1 roku. Od 1. ledna 2004 jiZ pracovni poméry
u starobnich dtiichodcti pfi soubéhu s vydélkem nemohou
byt prodluzovany formou dodatku k pracovni smlouvé, ale
musi se vZdy jednat o ukonceni pracovnépravniho vztahu a
0 novy pracovnépravni vztah s novou pracovni smlouvou.
U pozivatele starobniho diichodu pfiznaného pfed 1. ledna
2004, ktery vykonava k 31. prosinci 2003 vydélecnou Cin-
nost v pracovnim poméru sjednaném na dobu urcitou, se
podminka sjednani pracovnépravniho vztahu na dobu urci-
tou povazuje za splnénou, pokud mu tento pracovnépravni
vztah skon¢i v prubéhu roku 2004, nebo nejpozdéji ke dni
31. prosince 2004. Skon¢i-li vSak tento pracovné pravni

» Hranice pro zdanéni pf{jmu ze zavislé ¢innosti
srazkovou dani 15 % se zvySuje ze soucasnych 3 000 K¢
na 5 000 K¢.

* Rusi se rozdily mezi tuzemskou a zahrani¢ni rekreaci
z hlediska osvobozeni poskytnutého nepenézniho plnéni.
Bude v thrnu osvobozena ¢astka 20 000 K¢ za kalendaini
rok, jak u tuzemské, tak i u zahraniéni rekreace. (Dosud
osvobozeno 10 000 K¢ v pfipadé€ zahranicni rekreace.)

* Dnes jsou osvobozeny od dané pfijmy z ptileZitost-
nych ¢innosti nebo ptilezitostného pronajmu movitych véci
véetné prijmi ze zemédélské vyroby, ktera neni provozo-
vana podnikatelem, do vyse 10 000 K¢ za kalendaini rok.
Nové se tato hranice zvySuje na 20 000 K¢.

e Nezdanitelna castka na vyzivované dité se zvysuje
z 23 520 K¢ na 25 560 K¢.

* Pro osvobozeni od dané z prijmu plynoucich manze-
lam p¥i prodeji nemovitosti z jejich spolecného jméni, nové
postaci, aby podminky pro osvobozeni takového pfijmu
splnil jeden z manzeli.

e Rusi se jednoduché tcetnictvi u fyzickych osob
- podnikatelti. Misto toho povedou tzy. dafiovou evidenci.
A to za podminek, Ze jejich obrat nepfesahne 6 milionti K¢
za predchazejici kalendaini rok. Pokud ano, povedou po-
vinné podvojné tcetnictvi.

¢ Pro podnikatele se zavadi povinny minimalni zaklad
dané (a potazmo povinnd minimalni dar). Minimalni za-
klad dané se nebude uplatriovat pouze v urcitych specific-
kych ptipadech, napfiklad pfi zahdjeni a ukonceni ¢innosti,
placeni dané pausalni ¢astkou, poZivani starobniho nebo
invalidniho dichodu ¢i rodi¢ovského prispévku, a dale
u ,,studujicich“ mladsich 26 let, a podobné.

Ing. Alena Vaiikova, odbor financovani feditelstvi

vztah az po 31. prosinci 2004 (je-li tedy sjednan napfiklad
do 30. cervna 2005), nalezi vyplata starobniho dichodu
pouze do bfezna 2004 (véetné bfeznové splatky). PoZiva-
tel starobniho diichodu i jeho zaméstnavatel maji v tomto
pripadé ohlasovaci povinnost k platci diichodu.

I nadéle plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho dichodu
pro rok 2003 nebo 2004, pfipadné i o pfepocet jiz vymeéte-
ného dichodu, miZete se obratit na zaméstnanecky odbor
feditelstvi, ale vzdy po predchozi telefonické domluvé.
Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku 1986 do
roku 2002 + leden az listopad 2003, v¢etné vyloucenych
dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu vaseho pojisténi
, Ize duchod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou
dobu pojisténi najdete ve Vypisu pojisténych dob od Ceské
spravy socidlniho zabezpecéeni v Praze 5, K¥iZzova 25, ktery
byste méli obdrZet na vasi adresu 1 az 2 roky pred datem
vzniku naroku na starobni dichod. Nemate-li tento vypis,
je tieba znat celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné
skolni dochézky, tedy pted 18. rokem véku, do data zZadosti
o diuchod. Piedbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym diichodem od
Ceské spravy socidlniho zabezpe&ent.

Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky o di-
chodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se pisem-
né nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor feditelstvi
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Dopravniho
podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo dvefi
553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
296 19 33 61.

Dékuji vSem ctenaftim této rubriky za jejich zdjem
o diichodovou problematiku, za jejich dotazy a podnéty.
Pfeji vSem prijemné proziti vano¢nich svatkt a hodné
zdravi a dobré pohody do nového roku 2004.

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,

e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Je pozoruhodné, Ze vanoce ve tfetim tisicileti zacinajiuz
nékdy na prelomu Fijna a listopadu. Pravé v tomto obdobi
zahajuji obchodnici nenapadny, le¢ promysleny ttok na
nage konta a penézenky. Vano¢ni vyzdoba, vanocné lade-
né reklamy, prodlouzené oteviraci doby, specialni vanoc¢ni
akce a slevy, to vSe nds ma primét k takika bezuzdnému
nakupovani a utrdceni - a jak hovofi zkusenost, malokdo
tomuto tlaku nepodlehne. Zvlastni pfitom je, ze s plivodnim
smyslem a poselstvim vanoc¢nich svatku maji nakupni shon
a nablyskané vylohy obchodt spole¢ného pramaélo: T€m
z vas, ktefi by se radi dozveédéli néco blizsiho o puvedni
podobé vanoc, o jejich historii, vyznamu i o tradi¢nich
vanocnich zvycich, nabizime tipy na zajimavé internetové
adresy. Na své si rovnéz ptijdou milovnici vanoénich kuli-
narskych specialit.

Nejzasvécenéji-'o puvodu a smyslu vanoc ziejmé
promlouvaji na kiestanském serveru Vira.cz; stranky
vénované vanocnim svatkim sidli na adrese http://
vanoce.vira.cz. Vedle celé fady biblickych textl zde
naleznete vyklad jednotlivych pojmu, které jsou's vanoci
spojené, texty znamych autord (mj. od astronomaJitiho
Grygara) a-také fadu koled s notovym zdpisem a akordy.

Pro déti pak autofi strdnek nachystali velké mnozstvi vy-
stfihovanek a omalovanek s vanocni tématikou a zajimavé
vano¢ni pfibéhy.

Jestlize server Vira.cz vyzdvihuje hlavné duchovni
rozmér vanoc, na strankach www.stripky.cz/svatky/
vanoce/seznam.html naleznete vice prakticko-historic-
kych informaci. Sezndmit se mizete s vinocnimi zvyky, po-
vérami a pranostikami, s'vano¢nimi pfibéhy-a pohddkami
a fadou dalSich zajimavosti (napfiklad pojednani o déjinach
vanocky). Vybornym poéinem je aktudlni seznam vanoc-
nich trhu, vano¢nich vystav a vistav betlém. Pripocteme-li
k tomu nékolik receptti na rybi polévku, kapra a cukrovi,
lze konstatovat, ze o vanocich zde naleznete skuteCn€ vse
podstatné, byt ve stru¢né podobg.

Neékolik zajimavych informacnich materialt s vano¢ni
tématikou nabizi server Radio.cz. Doporucit Ize ¢lanek popi-
sujici podobu staroceského §tédrého vecera, Stédrovecerni ta-
bule a tradi¢nich vanoc¢nich zvyku (adresa www.radio.cz/
vanoce/zvyky.html) a také recepty na vano¢ni cukrovi
(www.radio.cz/vanoce/cukrovi.html). Obé adresy
budou vyhovovat predevsim tém, ktefi nemaji prilis Casu
nazbyt a chtgji se rychle dozvédét zakladni informace. Ob-

sahleji se 0 vdnoc¢nich tradicich a vano¢ni krmi pojednava
na adrese www.ceske- tradice.cz/vanoce. Zejména
hospodyniky a kulinafsti fajnSmek¥i by navstévu téchto
stranek neméli prilis:odkladat: Duvod? Recepty.na desitku
vanocnich polévek; deset riiznych tuprav kapra a predevsim
na Sedesat druht cukrovi — od tradi¢nich vosich hnizd az
tfeba po polévané meruiikové tycinky ¢i, JezisSkovy pefinky*.
Nechybi zde samoziejmé ani recepty na dalsi znamé vanocni
pokrmy (nepostradatelny bramborovy salat) a napoje. Ties-
nickou na dortu je sekee vénovana vanocce, kde naleznete
instruktazni videoklip, s jehoz pomoci by se vam mélo hrave
podafit uplést vanocku ze Sesti pramend.

Na zaveér prijméte jeden nevanocni tip. Aby se vase
zuby vzpamatovaly ze zaplavy sladkych svatecnich dobrot,
potiebuji bezesporu kvalitni péci. Doprat jim ji mlzete za
pomoci osvétového projektu Zdravé zuby, jehoz internetové
stranky sidli na adrese www.zdravezuby.cz. Dozvite se
tu dalezité informace o spravné péci o chrup (podle jakych
kritérii vybirat zubni kartacek, jak spravné zuby Cistit, které
pasty pouzivat) i o moznych dentalnich problémech. Pokud
mate obavy z navstévy zubafe, snad se jich diky tomuto velmi
hezky udélanému webu zbavite. -ms-
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32. cast
Troja

Troja predstavuje nékolik vzajemné zcela odlisSnych
casti. Jednak se jednd o vlastni byvalou obec Troja
s osadou Podhofi a nékolika vinicnymi usedlostmi.
Druhou ¢éast najdeme v oblasti Sutky, kde pFirozené
splyva s kobyliskou zastavbou. Konec¢né ,tfeti Troju*
najdeme snadnéji jako podstatnou ¢ast sidlisté Bohni-
ce. O dopravé do Kobylis jsme psali v DP-KONTAKTu
¢. 5 v roce 2002, o obsluze Bohnic hned v prvni casti
soucasné treti fady Prazského dopravniho zemeépisu
(¢. 5 v roce 2001). V dnesni casti se tedy soustfedime
predevsim na vlastni Troju. Zde musime zduraznit,
ze jméno nékdejsi obce je skutecné Troja (s kratkym
,0), Casto uzivany tvar Trodja (tedy s dlouhym ,,6%) je
nespravny!

Prazanu predevsim svoji zoologickou zahradou, ktera
byla oteviena 28. zafi 1931. V duchu tradice nékdejsi
pomologické zahrady byla 1. ledna 1969 na trojskych
svazich ziizena také Prazska botanicka zahrada. Pro
verejnost byla oteviena ovsem az v roce 1992 a v soucas-
nosti vyvolala pozornost stavbou velkého sklenikového
arealu Fata morgana. Velka cast trojskych pozemki le-
zicich v blizkosti feky nebyla nikdy zastavéna, protoze
se nachazela na byvalém HoleSovickém ostrové, ktery
lezel pfiblizné mezi Pelc-Tyrolkou a trojskou lavkou
pro pési a nikdy nebyl navezen na dostatecnou turo-
ven, ktera by ho chranila pfed velkou vodou. Rameno
Vltavy zacalo zanikat na zapadni strané p¥i regulaci
Vltavy na pocatku 20. stoleti, na vychodni strané ve
dvacatych letech v souvislosti s vystavbou nového
mostu. Holesovicky ostrov patfil, jak nazev napovida,
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K ool W
_"_,r-\'\_FI.-F

k HoleSovicim, teprve pti

1 zméné katastralnich hranic

IML_F po druhé svétové valce byl
pripojen k Troji.

— Reka Vltava, u které

{ Troja lezi, predstavovala

-

pro zdejsi obyvatele vaz-
N'j nou komunikaéni prekaz-
— | ku. Pokud bylo zapotiebi
jet do Prahy povozem,
bylo to mozné jen velkou
objizdkou dnesni Trojskou
ulici ptfes Kobylisy, Liberi
a Karlin. Kromé& toho zde
ale existovalo nékolik diile-

-

Zdejsi ves je dolozena
jiz v roce 1197, kdy byla
majetkem premonstratské-
ho klastera v Teplé. Marné
bychom ji ovSem v listi-

nach hledali pod dnesnim

nazvem. Pivodné se jme- ‘_1_3

novala Zadni Ovenec, coz L‘}

pripominalo tzkou vazbu A

k Pfednimu Ovenci, coz je

dnesni Bubenec. Piivodné

slo vlastné o jedno tzemi

rozdélené fekou. Tak

jako mnoho jinych vesnic <;_M

i Zadni Ovenec zabrali za

husitské revoluce Praza-

né. Kratce byla ves v soukromém vlastnictvi, od roku
1459 opét v drzeni Starého Mésta, aby mu byla v roce
1547 opét zkonfiskovana. Vesnice se stala majetkem
nejvyssiho purkrabstvi, ale ¢ast byla nakonec prodana
soukromym drzitelim. Od 30. let 17. stoleti ji drzel zna-
my Eesky rod Sternberkd. Pravé ti zde nechali v letech
1679 az 1685 postavit piekrasny barokni zamek a pravé
to se stalo pro Zadni Ovenec doslova osudnym. Zamek
byl pojmenovan podle antické Troje. Toto pojmenovani
se rychle vzilo a v 18. stoleti se pfeneslo na celou ves-
nici a jméno Zadni Ovenec bylo nakonec ¢asem zcela
zapomenuto. AZ z doby kolem roku 1420 pochézeji kon-
krétni zpravy o malé vesnici Podhofi. Jeji nazev ziejmé
ma pripominat polohu pod vysokym srazem, na kterém
lezi Bohnice. Kromé této vsi byla na trojskych svazich
roztrousena fada vini¢nich usedlosti — napfiklad Sut-
ka, Salabka (ktera je shodou okolnosti dnes jedinou
byvalou prazskou vini¢nou usedlosti, kterd plni svij
puvodni ucel), Na farkach, Kazanka, Havranka (tu
svého Casu koupil slavny cesky spisovatel Svatopluk
Cech), z daleka viditeln4 Sklenafka ¢i Vavrouska.

V poloviné 19. stoleti byla ustavena politicka obec
Troja, ktera zahrnula i Podhofi a okolni usedlosti a by-
la zaclenéna do politického a soudniho okresu Karlin.
V té dobé méla 2101 obyvatel. Kdyz byla Troja v roce
1922 pripojena ku Praze, vytvoftila s Libni, Stfizkovem.
Kobylisy a Bohnicemi Prahu VIII. Teprve reorganizace
tzemniho Clenéni Prahy v roce 1949 katastralni tze-
mi Troja rozdélila na dvé ¢asti, na rozdil od mnoha
jinych podobnych déleni uvedené reorganizace byl
tento pfipad v Praze celkem smysluplny. ,,Bohnicka“
a , kobyliska“ cast Troje se stala natrvalo ¢asti obvodu
Praha 8 (od roku 1990 méstské casti Praha 8), zatimco
vlastni Troja vytvorila s ¢asti Bubence, Holesovic-Bu-
ben a Libné méstsky obvod Praha 7. Soucasti nového
obvodu tedy nebylo ani jedno tplné celé katastralni
uzemi! V roce 1990 vznikla i z tzemi obvodu Prahy 7
samospravna méstska ¢ast. Obyvatelé Troje se ovsem
dozadovali samostatnosti, a tak Zastupitelstvo hlavni-
ho mésta Prahy svym usnesenim ze dne 30. fijna 1991

schvalilo vytvofeni nové méstské casti Praha-Troja
s ucinnosti od 1. ledna 1992. Jedna se tedy o jedinou
z 57 méstskych casti Prahy, ktera nevznikla pouhym
prevodem kompetenci na tizemnich obvodech nékdej-
sich obvodnich a mistnich narodnich vyboru. Zajima-
va je i skutecnost, Ze tuto méstskou cast tvori jen cast
jediného katastralniho tzemi.

Troja byla vzdy Cisté zemédélskou obci zcela bez
prumyslu, nebudeme-li pocitat mistni pivovar. V roce
1871 v ni byl zfizen Zemsky pomologicky tstav s vy-
znamnou vyzkumnou zahradou. Za prvni republiky se
prestéhoval do nového ptisobisté v Ruzyni a na jeho
misté vznikl Vyzkumny dstav elektrotechnicky. Kromé
svého zamku vstoupila Troja do vS§eobecného povédomi

DP kontakt

zitych pfivozii. Dva vedly na
Holesovicky ostrov ze Starych HoleSovic. Pozbyly vy-
znamu po zfizeni Trojského mostu, ale pretrvavaly jesté
pomérné dlouho. Patrné nejznaméjsi byl tzv. ,trojsky
privoz‘ spojujici obec s Cisarskym (¢i Trojskym) ostro-
vem, ze kterého vedl dal$i pfivoz pfes rameno Vltavy
k bubenec¢skému nadrazi. Z Bubence se dalo jet po sil-
nici k Brusce a Piseckou branou se vstupovalo do Prahy
ajeji Chotkovy silnice. Teprve od 18. prosince 1901 byl
dan v souvislosti s regulaci feky do provozu novy most
z Cisarského ostrova pfes novy plavebni kanal do Stro-
movky. Trojsky privoz s fetézovym spodnim vodicem
ale slouzil velmi dlouho. V dobach silné poptavky,
ziejmé az po druhé svétové valce, tu byval podle po-
tfeby zfizovan pontonovy most. Pfesné datum zruseni
privozu nezname. Nékdy na zacatku 70. let 20. stoleti
(datum rovnéz neni znamo) byla misto pontonového
mostu a pfivozu zfizena lavka pro pési, kterou 22. srpna
1977 vazné poskodila pfi povodni utrzena jefabova lod.
Z bezpecnostnich diivoda nebylo v pozdéjsich letech
oficialné pouzivani lavky dovoleno a u obou bieht byly
odstranény c¢asti dievéné mostovky, aby se zamezilo
vstupu. V praxi vsak chodci lavku uzivali dal a na obou
koncich se chodilo po volné poloZenych prknech. Dne
22. cervence 1981 byla pfi dalsi povodni lavka vodnim
privalem smetena definitivné. Nova byla oteviena az
7. Cervence 1984.

Kromé trojského pfivozu existoval jesté dalsi
dtlezity pfivoz z Podhofi do Podbaby. Prokazatelné je
dolozen v mapach uz v roce 1888, v roce 1911 se uvadi
jako osobni a pramovy se spodnim vodicem. V letech
1960 az 1974 tvotil tzv. povoleny pirechod mezi stanice-
mi MHD V Podbabé a Podhofti, pak ¢asem zanikl.

Jesté jsme nezminili Fi€ni dopravu. Od 20. Cervence
1902 zahdjila pravidelny provoz lodni linka ze Stvanice
do Klecan. Parniky pochopitelné jezdily novym plaveb-
nim kanalem. Pfistavisté sice byla u Cisarského ostrova
i v Podhofi a jizdné bylo srovnatelné se Zeleznici, pro
cestovani obyvatelt Troje do zaméstnani vsak lodni
doprava neméla zadny prakticky vyznam.

Doslova zivotné dileZitou stavbou se pro obyvatele
Troje stal novy most pfes Vltavu, pfedany do uzivani
29. fijna 1928. Puvodné byl pojmenovan Trojsky, na
pamatku bojtt béhem Prazského povstani v kvétnu 1945
byl pfejmenovan na most Barikadnikd. Od 26. srpna
1970 byl nahrazen mostnim provizoriem, pfezdivanym
,ramusak", které slouzilo az do 28. listopadu 1980, kdy
byl otevien novy most severojizni magistraly.

Ale vratme se k piivodnimu Trojskému mostu. Uz
v roce 1928 na ném Elektrické podniky polozily koleje,
ale teprve na pocatku roku 1936 po ném zacaly jezdit
tramvaje do Kobylis. Zakladni dopravni obsluhu Troje
ovsem tvorily autobusy. Uz 15. zafi 1929 zacala jezdit
autobusova linka ] na Pelc-Tyrolku (v té dob€ jesté ne-
dosahla trojského katastru) a od 9. fijna 1932 zajistila

tataz linka diky zoologické zahradé i pravidelnou obslu-
hu vlastni Troje. V té dobé slo o vjznamnou diametral-
ni autobusovou linkou, kterou se obyvatelé Troje mohli
dostat pfimo az do centra Prahy a pokud chtéli, tak az
do Jinonic a Butovic! Cela trasa byla dlouha 15,7 km,
takze linka J se v mezivalecném obdobi stala nejdelsi
prazskou autobusovou linkou. Na trojském tseku byl
provoz udrzovan jen nékterymi spoji v intervalu 20
minut (veCer 30 minut), v nedéli 10 minut.

Po drastickém omezeni autobusové dopravy od
1. fijna 1939 byla linka J zkracena do trasy Pelc-Tyrol-
ka - ZOO a od 6. zafi 1943 do 26. listopadu 1945 byla
zruSena. Do své predvélecné trasy se linka uz nikdy
nevratila. Od 31. prosince 1951 dostala své tradicni
a dodnes platné Ciselné oznaceni 112.

Od 2. tnora 1959 zacaly vybrané spoje dojizdét
az do Podhofti, kde autobusy obracely couvanim. Tato
konecna byla posledni v Praze, kde se tento zptisob
obraceni pouzival v pravidelném provozu. Teprve
28. listopadu 1980 byla v Podhoii oficidlné dana do
provozu autobusova smycka. Linka ¢. 112 byla také
posledni, na které byl zaveden jednosluzny provoz bez
pravodcich. Stalo se tak od 5. dubna 1971.

Velmi silny sezénni provoz vyvolany navstévniky
Z0O0 vyzadoval zavadéni posilovych spoju, které neza-
stavovaly v nacestnych zastavkach. V letech 1967 az 1971
byla v provozu zvlastni rekreacni autobusova linka C
(pozdé&ji XC) z namésti Republiky, od roku 1973 byla za-
vedena linka 55 (pozdé&ji 455), jezdici zprvu od Orionky,
od roku 1979 ze Sokolovské. Zanikla v roce 1984.

Tradi¢énim prestupnim bodem mezi autobusy
a tramvajemi byla mnoho let smycka na Pelc-Tyrolce.
Teprve v souvislosti se stavebnimi pracemi v oblasti
mostu Barikadnikt byla prodlouzena do Plynarni ulice
a pozdéji do Osadni a nakonec do ulice Mladé gardy.
Toto posledni prodlouZeni vyvolalo pferuseni tramva-
jového provozu v Plynarni ulici p¥i vystavbé metra. Po
prodlouzeni metra do stanice Nadrazi HoleSovice byla
linka ¢. 112 ukoncena v tamnim termindlu.

Od 5. kvétna 1977 zacala ¢ast Troje obsluhovat také
nova tramvajova trat v Trojské ulici, vedena ptes samo-
statny tramvajovy most pres Vltavu. Jeji stavba ovsem
nebyla vyvolana potiebou tramvajového spojeni do Tro-
je, ale predevsim Sslo o zajisténi nahrady za zrusenou
trat v ulici V HoleSovickach, kdy byla situace v dopravé
ze sidlist Severniho Mésta kritickd. V této souvislosti
pripomerime, Ze se mnoho let pocitalo se stavbou tram-
vajové traté k ZOO, ale nakonec z ni seslo.

Foto: Petr Malik

V souvislosti s dalsi vystavbou metra smérem na
sever se dlouho pocitalo i se stanici metra v Troji. Ta
pak byla z plant po dlouhych jednéanich z dspornych
dtvodti vypusténa, takze prodlouzeni metra do Kobylis
v roce 2004 bude mit vyznam ,jen“ pro ty asti Troje,
které jsou soucdsti méstské casti Praha 8. A tak ma od-
stépny zavod Metro na starosti alespor visutou lanovou
drahu v ZOO, uvedenou do provozu v roce 1977.

Na zaveér alespon pripomenme katastrofalni povo-
den, ktera méstskou €ast Praha-Troja postihla v roce
2002. Autobusova doprava byla prerusena od 13. srp-
na do 4. zafi, tramvajova od 13. srpna do 1. listopadu
podminkach nedobrovolné vyzkouseli, jak se asi ces-
tovalo predchozim generacim. Ty vsak, na rozdil od té
dnesni, mély k dispozici alespon pfivoz... -pf-, -fp-
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Spravna odpovéd z ¢isla 10/2003: ,Jde o dnesni

zastavku Hradcanska. V pozadi stavenisté jsou budovy
nadrazi Dejvice,“ tak znéla odpovéd jednoho z vyherct

R

naseho tradi¢niho kvizu z fijnového Cisla.
Rijen byl podstatné lepsim mésicem pro fesent his-

torickych rébusiti nez horky srpen, a to se také pfiznivé

NAPSALI O NAS

MF Dnes (18. 11. 2003)

Lidé v metru Cetli své versSe a naslouchali basnikum

Cestujici ve vestibulu stanice metra Muzeum slyseli
v sobotu odpoledne nikoli hlaseni o vyluce v dopravé ¢i
podobné informace, ale zvuk harmoniky, zpév a ¢tené
verse. V metru se konala dalsi z akei, které pripravili po-
tadatelé patého rocniku Dne poezie. Akce se z ptivod-
niho pouhého dne rozrostla na cely tyden a chce lidem
ukazovat kouzlo versu a basnické tvorby. Ti, ktefi se
Den poezie se slavi vzdy kolem 16. listopadu, v den, kdy
se v roce 1810 narodil basnik Karel Hynek Macha.

d FILM D)

S.W.A.T. - jednotka rychlého nasazeni

Pfislusnik jednotky S.W.A.T. Jim Street spolu se
svym partnerem Brianem Gamblem udini béhem za-
chrany rukojmich z pfepadené banky sporné rozhod-
nuti, diky némuz je nasledné donucen elitni policejni
tym opustit. Gamble je vyvojem situace znechucen
a odchazi od policie, Street se s poniZenim vyrovna,
prijme nové pracovni misto a doufd, zZe jednoho dne
dostane Sanci se do jednotky rychlého nasazeni znovu
dostat. Jeho sen se mu plni kratce poté, co je velitel
povéren tkolem najit a vycvicit pét prvotfidnich poli-
cistti, ze kterych se stane nova jednotka S.W.A.T. Ihned
po zakonceni nékolikatydenniho narocného vycviku
Ceka novy tym prvni ostrd akce — drogovy boss Alex
Montel oteviené prohlasi, ze zaplati 100 miliont dola-
rt Clovéku, kterému se podafi jej osvobodit z policejni
vazby. Zdanlivé rutinni transport vézné se tak zméni
v nebezpecnou akci, béhem niz ceka jednotku rychlé-
ho nasazeni konfrontace se skupinou nemilosrdnych
a dobfe vyzbrojenych zoldakd.

Premiéra 4. prosince.

Master & Commander:
Odvracena strana svéta

Rezisér Peter Weir (napfiklad Zelena karta) natocil
velkofilm Master & Commander: Odvracena strana své-
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Vecernik Praha (18. 11. 2003)
Tramvaj chtéji zpatky

Pres devét tisic navstévniki zavitalo v poslednich
dnech do stanu na Mustku, kde probihala vystava
Budoucnost a pfitomnost Prahy 1. Nejvétsi ohlas
a diskuse Prazant vyvolala vystavena studie k navrhu
navratu tramvajové dopravy na Vaclavském namésti.
Ukazuje se, Ze stale vic lidi je pro dopravni propojeni
Vinohrad s Vaclavskym naméstim a navraceni tramvaji
na Prikopy.

SO O

ta s hvézdnym obsazenim v Cele s oscarovym Russellem
Crowem (napiiklad Cista duse, Gladidtor). Namoini
kapitan Jack Aubrey se stava poprvé velitelem lodi,
ktera mifi pfimo do jedné z namotnich bitev proti Na-
poleonovym vojskiim. Je to brilantni taktik a state¢ny
bojovnik, ktery je ocefiovan i za pfimy boj muze proti
muzi. Dilo pfivadi na stfibrné platno akéni namoini
podivanou. Film byl natocen v Mexiku s naro¢nym
technickym vybavenim véetné gigantického vodniho
tanku, ktery byl pouzit pfi tvorbé slavného Cameronova
Titanicu. Hlavni roli vedle Russella Crowea tak hraje
i atraktivni lod H.M.S. Surprise, kterd je konstruova-
na podle americké stéznové lodi Rose, repliky fregaty
kralovského lodstva z poloviny 18. stoleti.
Premiéra 11. prosince.

HUDBA D)

Pro tento mésic se ve v§i strucnosti zastavime u tra-
di¢niho koncertniho prostoru, a sice velkého salu Lu-
cerny. Na jeho p6diu se objevi 12. prosince dvojka Petr
Kotvald a Stanislav HloZek, které inspirovalo vyroci
20 let od vzniku pisné Holky z nasi skolky k opétov-
nému spole¢nému ,,pamétnickému® koncertu. O dva
dny pozdé&ji, tedy 14. prosince, vystoupi v Lucerné jejich
byvald pévecka partnerka Hana Zagorova spolecné se

projevilo na vasem zajmu. Do konce fijna jsme obdrzeli
jedenact odpovédi a oproti minulému kolu vS§echny byly
spravné, coz nas tési. A tak jsme ve Ctvrtek 6. listopadu
pristoupili k losovani tii stastlivct. Pfizniva tvar for-
tuny se tentokrat obratila na Karla Kominka, Michala
Babického a Zdernka Hakla. VSichni tfi od nas obdrzeli
zdafilou publikaci Stanislava Linerta Autobusy a trolej-
busy prazské méstské hromadné dopravy a také dvojici
kalendait na rok 2004.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani nazoru a vy-
herctim srde¢né blahopfejeme!

Nastal ¢as dlouhych zimnich vecert, za kterych se
dobfe bada, proto véfime, ze si poradite i s posledni
soutézni fotografii letosniho roku. Se svou odpovédi si
pospéste, prosinec ma sice 31 dni, ale jeho zavérec¢na
tfetina utikd proklaté rychle... Pfesto na vase odpovédi
Cekame pouze a jen do 31. prosince. Pokud bude dost
spravnych odpovédi, vylosujeme v lednu tfi vyherce,
ktefi se mohou tésit na novinku z pera Pavla Fojtika
,,Prazské elektrické drahy“ a také na kalendare na rok
2004 z produkce Dopravniho podniku.

Jsme si jisti, Ze uz alespon tusite, kde byl uvetejnény
snimek pofizen. Neotalejte a poslete nam sviij nazor!
Korespondencni listek, pohled nebo dopis oznacte
heslem ,,Soutéz“ a poslete ho na znamou adresu: DP-
-KONTAKT, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9. Samo-
ziejmé muzete také zdarma vyuzit vnitropodnikovou
postu. V tom pfipadé pouze napiste: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovskd 217/42. K dispozici je i schranka
v pfizemi budovy Centralniho dispecinku Na Bojisti,
v sousedstvi vratnice.

Timto Cislem se lou¢ime s osmym ro¢nikem DP-
-KONTAKTu, ale to nam nebrani polozit vam posest-
actyficaté stale stejnou otazku - poznavate misto na
fotografii? -bda-

MF Dnes (4. 11. 2003)
Otazniky zakryly plakaty v metru

Co clovek potiebuje k tomu, aby celé metro promé-
nil v jeden velky antireklamni happening? Dva mésice
priprav, osm set plakatii, patnact duplikata klica od
reklamnich ,citylighti“ a padesat nebojacnych lidi.
Dokazala to skupina vytvarnikua fikajici si Ztohoven,
ktera reklamni plochy v celém metru na par hodin
vyzdobila podivuhodnymi uméleckymi dily. ,,Dopadlo
to megabajecné! Celé jsme to zvladli nainstalovat za
hodinu a pul,“ jasal pri vCerejsi vernisazi akce jeden
z hlavnich aktérii skupiny Roman Tyc. Clenové Zto-
hoven se snazili svou akei upozornit na nenapadné
a nebezpecné ovliviiovani lidi reklamou, ktera na né

puisobi i pFi jizdé€ vefejnou dopravou.
Vybral ing. Jan Urban

Stefanem Margitou a Bambini di Praga. Ve stiedu 17.
prosince obsadi p6dium Lucerny soubor s ndzvem
Ondfej Havelka & His Melody Makers a hned o den
pozdéji (18. prosince) jiz od 17.00 se v Lucerné rozjede
koncert s ndzvem Vano¢ni rockovy mejdan za dcasti
skupin Torr, Skwor, Alkehol, Harlej, Ale§ Brichta Band

a Arakain.
DIVADLO D

Na 19. prosince prichystalo Divadlo na Vinohra-
dech premiéru hry francouzského autora Jeana Anouil-
ha Tomas Becket. V piibéhu osudového pratelstvi dvou
muzt Jindfich II., silna a slavou opfedena osobnost,
dosadi proti vili cirkve na post arcibiskupa z Canterbu-
ry svého pritele Tomase. Ten se proslavil jako nednavny
kumpén v pitkach a milostnych dobrodruzstvich stejné
jako pragmaticky muz, ktery svou loajalnost ke koru-
né netaji a u mnohych tim vzbuzuje zavist. Svij novy
afad vSak vezme necekané vazné: propadne absolutni
pokofe a vite v Bozi pravdu a Cest se mu stane posla-
nim. Zklamany Jindfich nechce jeho nahlou proménu
pochopit a stavaji se neprateli.

Pod rezijnim vedenim Jana Novéka se v hlavnich
rolich predstavi Vladimir Dlouhy a Martin Strop-
nicky. -mis-
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Spéchdame, méstkou hromadnou dopravou toho
musime tentokrdt stihnout hodneé.

Jezdite kazdé rano linkou B metra? Pokud odpovi-
ddte ano a jesté dopliiujete, Ze vyuzivate centrdlni tisek
mezi Smichovskym nddrazim a Mistkem, jste v obraze.
Urcité jste si vsimli ve Spicce Cekajicich cestujicich ve
stanicich Andél nebo Karlovo ndamesti. Meéli smiilu, do
proniho vlaku se nedostali. Z mé zkusenosti jich u An-
déla nebylo pravé malo. MoZnd nékolik desitek.

Pokud by se chteli hodné tlacit a mackat, moind
by méli sanci se do proniho spoje dostat. Pokud vSak
radéji voli trochu kulturnéjsi prepravu, mnohokrdt
maji smulu. Skoda je to piedevsim pro nds. Tak si lepsi
jméno mezi nasimi zdkazniky nevybudujeme. Ale pro
vétsi objektivitu musim dodat, Ze stejnou situaci jsem
zazil nedduno ve Spicce i v Parizi.

Dostat se v centrdlni oblasti mésta do vlaku RER
¢i metra vyZadovalo porddny kumst. I v metropoli na
Seiné plati stard pravda ze Skolnich let. ,,Stojim na jedné
noze, ale ne vlastni.“ Zdjem o cestovani je velky, pri
pohledu do parizskych ulic pieplnénych automobily,
neni se co divit.

Ukonc¢eni provozu
sovétskych vozu na lince C

Ctvrtek 6. listopadu byl slavnostni pro nejstarsi
linku prazského metra, ,,cécko”. Byl ukoncen provoz
souprav typu 81.71.

Je to meznik pro prazské metro historicky. Pied
tFiceti lety, 9. kvétna 1974, byl zahajen provoz metra na
trati C se sovétskymi vozy typu Ec¢s. Nové projektovana
nahradit soupravy EcCs, nebot vykon jejich motoru byl
maly. Novy typ 81.71 mél jiz vykon motort dostatecny,
ale pro techniky typ 81.71 pfedstavoval mnoho prace
najeho tpravach, aby mohl byt provozovan v prazském
metru. Zejména v elektrocasti s ohledem na bezpec-

R Typ 81.71 nahradil typ ECs.
Souprava zajizdi do depa Kace-
rov na trati C.

Velky kus pracovniho Zivota spo-
jili s typem 81.71 pdnové Marik,
Zeman a Moravec z depa Kacerov.

Strojvedouci Prosicky pozddal
o povoleni k odjezdu z depa Ka-
Cerov. Sam piizndvd, Ze vyjizdi se
smiSenymi pocity. Nechybi i trochu
nostalgie.

ZAZITKY

Od nasich patiZskych kolegu jsme v poslednich
letech prejali hodné dobrého, ale vSechno zase prebirat
nemusime...

Nedd mi to, abych se zase jednou nevradtil uz k diive
napsanému. Vyméné jizdnich iadu jsme se vénovali vét-
Sinou v prazdninovém obdobi, ale posledni zkusenost
je hodné kiiklavd.

Ctortek 5. listopadu dopoledne, zastdvka tramvaje
Hutni zdkladna. Doviddinse, Ze zde jezdi tramuvaj Cislo
32. Na proni pohled nic zvldstniho. Vim, Ze je vyluka
ulice V Olsindch, a tak je v provozu zvldstni linka.
Zdhy se zamyslim a zjistuji, Ze jsem psal vyluku od
7. listopadu. Jdu se proto podivat na zastdvkovy slou-
pek. Skutecné. Jizdni idd i letdk informuji o vyluce od
7. listopadu.

Dua dny dopiedu je na zastdvce pouze budouci stav.
O tom soucasném ani zminka. Musim jen nevéiicné
kroutit hlavou, proc? Pét pozic pro zastdvkové jizdni
fddy je prazdnych. Jesté dva dny bude zastdvkou pro-
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V prosinci 2003 oslavuji 60. narozeniny:
Miroslav Bartsch — ED, odbor dopravy a JR (35),
Antonin Ciprys — A, DOZ Hostivar (27),

Ji¥i Cernik - A, garaz Klicov (31),

Pavel Cerny - ED, provoz. vrchni stavba (22),
Jan Churan - A, garaz Kacerov (14),

Josef Jelinek - A, garaz Vrsovice (42),

Petr Kadlec - A, garaz Klicov (37),

Milan Klement - ED, odbor vyrobni (35),

JiFi Mifacky - A, garaz Repy (13),

Jifi Novak - M, sl. elektrotechnicka (34),
Josef Novotny - M, sl. elektrotechnicka (19),
Jan Pekarek — M, sluzba staveb a trati (35),
Pavel Polcar - ED, provozovna ménirny (42),

Pavel Rais - A, garaz Dejvice (28),

Pavel Seidl - M, sluzba ochran. systému (12),

Jifi Skréeny — A, DOZ Hostivar (38),

FrantiSek Smejda - ED, provoz. opr. tramvaji (36),
Bohumil Voleman - M, technicky tdsek (30),
Radim Zajicek — M, sluzba technolog. zafizeni (31).

V prosinci 2003 oslavuji 50. narozeniny:

Pavel Bahensky - M, sl. elektrotechnicka (25),

Jan Brcdk - ED, odbor technicky (31),

Milan Hauzer - M, dopravni asek (28),

Svatopluk Chaloupek — ED, provozovna Zizkov (29),
Karel Chottous - M, sl. sdélov. a zabezpecovaci (25),
Radomil Koudela - M, dopravni tsek (26),

Leopold Netolicky — M, dopravni tsek (19),

nost provozu a mnoho dalsich jinych tprav.

Soupravy museji kazdych 8 az 10 hodin zajizdét
do depa na technickou prohlidku a jsou netsporné
s velkym narokem na ddrzbu. V pfistim roce by sta-
ré soupravy mély opustit i trat A a v horizontu do
roku 2010 i trat B. Pak se s typem 81.71 definitivné
rozlou¢ime.

Vzpominkou na né bude rekonstruovana soupra-
va, u které je pouzita kostra skiin€ z ptivodniho typu.
Spolu s typem M1 postupné nahradi vSechny pavodni
soupravy metra.

Text a foto: Ing. Viktor Baier

jiZdet ,,sedmicka‘“ a v noci , pétapadesdtka*“. Pravidelni
cestujici moznd védi, kdy jim jejich spoj jede, ale nahod-
ni nemaji Sanci a mohou jen netrpélivé pieslapovat, az
se tramvaj objevi.

Proc vSak nemiize na zastdvce ziistat dozivajici jizd-
ni 7dd? VZdyt na vyvésce je mista dost a po vyluce by
meél opét platit puvodni jizdni idd. Cestujici by se zcela
jisté zorientoval, co plati a co bude pozdéji.

BohuZel, Malesice nejsou jedinou lokalitou, kde
volime tento nestastny postup.

A jeden pozitivni postieh na zdver. Pred nékoli-
ka dny jsem byl v Anglii a v jednom z menSich sidel
pravidelné jezdil autobusovymi linkami. DodrZovdni
jizdniho fadu bylo solidni, ale co mé zaujalo, byl pii-
stup cestujicich. Pfi ndstupu pozdravili a prfi vystupu
to zopakouvali a také piidali podékovani. ,,Thank you*.
Dueé sluvka znéla velmi ptijemné a lidsky.

Dobrd inspirace nejen pro nadchdzejici advent.

Co vy na to? -bda-

Voijtéch Slad - M, sluzba staveb a trati (12),
Stanislava Spirkova — M, dopravn{ tsek (13),

Tatdna Winterova — ED, odbor ekon. informaci (16).
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Karel Cerny - M, sl. elektrotechnick4 (17),

Oldfich Jedlicka — A, garaz Kacerov (23),

Jifi Nacovsky — A, garaz Kacerov (10),

Josef Vinecky - A, garaz Kacerov (38).

Do invalidniho diichodu odesel:

Josef Nado - ED, prov. vrchni stavba (13).

Vsem dékujeme za praci vykonanou ve prospéch Do-
pravniho podniku.
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