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Prioritou v transformaci je doladeni
¢innosti jiz transformovanych utvaru

Dlouha 1éta fesil ing. Tomas Jilek predevsim roz-
vojové a investi¢ni zalezitosti Dopravniho podniku
z pozice technického feditele. Zac¢atkem tnora byl po-
véfen vedenim Ridici rady Transformaéniho projektu,
nasledné zacal zastupovat generalniho feditele a po
jeho smrti byl povéien vedenim Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. Tésné ptred uzavérkou
dubnového DP-KONTAKTu jsme si s Tomasem Jilkem
povidali o soucasnych tikolech a prioritach podniku.

DP-K Pane fediteli, konec iinora pfinesl pro
Dopravni podnik necekanou, ale velmi vyznamnou
zménu, umrti generalniho reditele. Co se tim zménilo
pro chod podniku?

Viudci osobnost, jakou pan generalni feditel Houfek
byl, se neda nahradit mavnutim kouzelného proutku.
Autorita, kterou pfedstavoval nejen z hlediska vlast-
niho Fizeni spolec¢nosti, ale predevsim pfi zastupova-
ni zajma Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spolecnosti navenek, se neziska ze dne na den, to je
vysledek trpélivé a dlouhodobé prace. Z toho je ziejmé,
ze chod podniku je jeho odchodem zasazen. Tim spiSe
je vSak nutné vyvinout maximalni Gsili k tomu, aby se
fungovani spolecnosti stabilizovalo, aby se zajistovani
rozhodujicich ¢innosti stalo opét rutinni zaleZitosti,
kde jsou jasné procesni vazby mezi jednotlivymi tGtvary,
a to na zakladé jednoznacné definované ptisobnosti
a kompetenci.

DP-K Se jménem ing. Houfka byl spojovan
Transformacni projekt, nejvyznamnéjsi vnitropod-
nikova udalost poslednich desetileti. Jak budeme
v Transformaénim projektu pokracovat? V posled-
nich tydnech se mohlo zdat, Ze se tempo celého pro-
jektu zpomaluje?

Na zdkladé dosavadnich zkuSenosti a po analyze
soucasné situace doslo skute¢né k ur¢itym redukeim
ptvodné stanoveného harmonogramu transformace.
Jak jsem jiz v odpovédi na pfedchozi otazku nazna-
¢il, musi byt souCasnou prioritou doladéni ¢innosti
jiz transformovanych utvart. Proto chci vyuzit této
prilezitosti a pozadat vSechny, jichZ se transformace
spolecnosti dotyka, aby v ramci svych moznosti prispéli
k vytvofeni konstruktivniho prostfedi, ve kterém se
budou problémy fesit a ne zneuzivat k diskreditaci
transformace. Pfi tak zasadnich zménach, které ve
spole¢nosti probihaji, se ani nemtze podafit vSech-
no zorganizovat dokonale, o to vice je tfeba vzniklé
nedostatky neprodlené napravovat. Proto si dovolim

vSechny vyzvat k maximalni otevienosti. Jalova kritika,
ktera nema za cil napomoci feSeni problémi, jenom
situaci zhorsuje. Naopak aktivita kazdého jednotlivce
pri odstranovani nedostatku a vytvareni novych vazeb
je neocenitelnym pfinosem pro cely transformacni
proces. Pokud si to vétSina zaméstnanct vezme za své
(tzn. problém je tfeba pojmenovat a pokusit se nalézt
optimalni feSeni), véfim, Ze zaCne standardné fungovat
konstruktivni spoluprace. Mozna si nékdo fekne, ze
vyse naznacené zasady jsou malo, ale ja si myslim, Ze
to je zaklad, na kterém lze postavit plné a efektivné
fungujici spole¢nost.

DP-K Finan¢ni situace hl. m. Prahy neni
jednoducha, a to se zcela jisté dotkne i Dopravniho
podniku. V téchto dnech predstavenstvo spolecnosti
schvdlilo rozpocet na rok 2005. Co z néj vyplyva
pro ¢innost podniku a na co bude kladen nejvétsi
dirraz?

Rozpocet letosniho roku je opravdu velmi restrik-
tivni, je tedy nutno stanovit priority. Odecteme-li totiz

z celkovych zdroji naklady na mzdy, pojisténi, energie
a dal$i mandatorni vydaje, zjistime, Ze nezbyva mnoho
polozZek rozpoctu, ve kterych se da Settit. Pravé proto
je nutno peclivé zvazovat, jak zbyvajici penize rozdélit.
Samoziejmeé tou nejzékladnéjsi podminkou je udrZeni
bezpec¢ného provozu a na tomto misté zduraznuji, Ze to
je zodpovédnost kazdého. Na druhém misté je zajisténi
pozadovanych dopravnich vykont za udrzeni ptijatelné
kvality. Jsem si védom, Ze nedostatek financi se zde
jiz muze CasteCné projevit. Nejvice se zatim omezeni
zdroju promitne do obnovy (napf. v investi¢nim planu
neni letos nakup novych autobust) a velkych ¢i celko-
vych oprav technické zakladny a infrastruktury. Zde
je tfeba volit cestu drobnéjsich oprav bez velkych ma-
teridlovych néakladu. Jsem presvédcen, Ze se situace
leto$niho roku dd zvladnout, na druhou stranu je tfeba
ted jasné Fici, jak se letoSni omezeni promitne do potieb
roku 2006, nebot v fadé pfipadt nejde o uspory, ale
o urcity vnitini dluh.
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Z HISTORIE

Pred padesati lety zahdjila provoz garaz Vrsovi-
ce. Ve srovnani s tramvajovymi vozovnami je tedy
pomérné mlada, jen vozovna Hloubétin, dokoncena
v roce 1951, spada do stejné generace. Kdyz byla v za-
véru roku 2004 zruSena mnohem starsi garaz Dejvice,
slouzici prazskym autobustim 72 let, stala se vrsovicka
garaz razem ,sluzebné nejstarsim“ autobusovym ob-
jektem. Hned na tvod ale musime pfipomenout, ze
garaz Vrsovice neslouzila zpocatku viibec autobustm,
ale trolejbustm. Ani to ji ale nezbavuje jejtho dnesniho
prvenstvi. Druha dnesni nejstarsi autobusova garaz,
Kacerov, zahajila provoz v roce 1966, dva roky poté,
co vyjely prvni autobusy z VrSovic.

Jiz nékolikrat jsme se na strankdch DP-KONTAKTu
zminili, Ze gardz VrSovice vlastné nenajdeme ve Vrso-
vicich, ale v Michli. A bylo tak tomu po celou dobu jeji
existence. Nejde tedy o pfipad vokovické vozovny, ktera
se diky zméné katastralnich hranic ,,pfest€hovala“ do
Veleslavina. Zpocatku i Dopravni podnik pouzival
spravné oznaceni garaz, ¢i téz vozovna, Michle. Pojme-
novani garaz Vrsovice se zacalo obcas pouzivat buhvi-
proc asi v roce 1959 a v roce 1960 se objevilo poprvé
oficialné v organiza¢nim schématu DP, v némz najdeme
provozovnu Vrsovice s organizaénim ¢islem 1230. My
v nasem clanku samoziejmé zistaneme u vzitého poj-
mu garaz ¢i provozovna Vrsovice.

OO
Ackoliv garaz VrSovice zahajila provoz v roce 1955,

byt vlastni garazovaci hala pro parkovani 104 autobusu.
V aredlu méla byt jesté Cerpaci stanice pohonnych hmot
a k ni priléhajici vratnice. Na zapadni, jizni a vychodni
strané mély byt kolem aredlu postaveny obytné domy
pro zaméstnance.

Brzy po valce zacaly Dopravni podniky hlavni-
ho mésta Prahy vystavbu garaze skutecné pripravovat,
ale zaroven se vyskytly problémy. Mésto zde zamyslelo
postavit Ctyfpatrové obytné domy a hristé a v roce
1949 planovaci referat Ustfedniho narodniho vyboru
hlavniho mésta Prahy vyslovil pisemné se stavbou
garazi zasadni nesouhlas. Tim skoncila jedna kapitola
historie vrSovické gardze.

OO

Nasledovalo hledani nahradniho pozemku. Do-
pravnimu podniku byly nabizeny rtizné pozemky
v Michli, hovotilo se i o Zabéhlicich. I zde jednani tr-
vala mnoho mésicu. Teprve 23. inora 1951 byl v duchu
tehdejsich stavebnich predpist definitivné vyhlasen tzv.
stavebni obvod €. 97 a Dopravni podnik mohl pokra-
Covat v pripravé stavby. Soucasné se stavbou musela
probéhnout i uprava velmi tuzké ulice U VrSovického
hibitova. To byl davod, pro¢ bylo pfi jednani na mi-
nisterstvu stavebniho pramyslu zastupcum DP , na-
znaceno“, aby si hledali pro vozovnu opét nové misto,
protoZe pry ,,vefejné investice nutné pro provoz vozovny
budou neumérné vysoké vici stavebnim ndkladim na
vozouvnu*“. Nastésti se podarilo i tuto zalezitost vysvétlit

Garaz Vrsovice oslavuje
padesaté narozeniny

jeji historie je mnohem starsi, sahd az na samy pocatek
druhé svétové valky, shodou okolnosti presné do obdo-
bi, kdy doslo z tspornych duvodu k radikdlnimu ome-
zeni autobusové dopravy. ProtoZe se nepfizniva situace
vyvoland vypuknutim valky povazovala za kratkodobou
zalezitost, vénovaly se organy mésta a Elektrickych
podniku dal i vyhledovému feseni méstské dopravy. Ko-
mise pro Elektrické podniky, ktera nahradila nékdejsi
spravni radu, navrhla 23. fijna 1939, aby byly od Josefa
Colloredo-Mansfelda ,, pro ucely provozu verejné dopra-
vy a stavby gardzi autobusu a trolejbusti hlavniho mésta
Prahy*“ zakoupeny pozemky ve Vrsovicich, které dnes
témér presné vymezuji ulice Ruska, Murmanska, Litev-
ska a Omska. Cely obchod byl uzavien jesté do konce
roku. Vlastni projekt garaze byl pfipraven mnohem
dfive. V aredlu mél byt velky halovy komplex, v zdsadé
tfi k sobé priléhajici haly ruzné velikosti. Od vycho-
du (ve sméru vjezdu do aredlu) méla byt umyvarna
vozidel se stanovistém denniho oSetfeni, kotelnou,
sklady a socidlnim zazemim, navazovala hala oprav
s 12 pracovnimi Sachtami a nejvétsim objektem méla

a nic tedy nebranilo, aby Usttedni narodni vybor vydal
9. dubna 1952 ,, povolent k provedeni stavby vozouny tro-
lejbusti s piislusenstvim v Praze 13-Michli na pozemku
C. kat. 3016 a 3017.“ Stavba uz byla naléhava, protoze
Praha dostavala dalsi nové trolejbusy Tatra T400, pro
které nebylo vhodné misto. Ve mésté probihala in-
tenzivni vystavba trolejbusovych trati, ale potiebné
technické zdzemi znacné zaostavalo. Trolejbusy gara-
zovaly na pocatku roku 1952 jen ve starych vyfazenych
a novému uUcelu zcela nevyhovujicich tramvajovych
vozovnach nebo jejich malych &astech. Slo o vozovny
Stiesovice, Smichov, Vinohrady a Liben.
OO

Stavba prvni prazské garaze urcené specialné pro
trolejbusy (a jak pozdéjsi vyvoj ukazal, také jediné)
trvala do roku 1955. Dodate¢né se ukazalo, ze bude
nutné provizorné vyresit i vytapéni arealu, protoze
puvodni predpoklad - napojeni na projektovanou
teplarnu Michle - zatim nebylo mozné uskutecnit.
I tento problém se nakonec podarilo vyresit stavbou
provizorni kotelny.
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V sobotu 2. dubna 1955 rano vyjely naposledy
trolejbusy z garazi Vinohrady (posledni ,,sejdry“ odtud
vyjely jesté kratce po poledni), ale vecer uz se zatahova-
lo do nové garaze. Rano 3. dubna 1955 vyjely trolejbusy
poprvé uz z ni. (Za den, kdy byla garaz uvedena do
provozu, se oficialné vzdy povazoval 2. duben.) Pro-
vozni zaméstnanci o tom byli informovani obéznikem
¢. 41/55.

Zakladem vrSovického aredlu se stala dvoulodni
garazovaci hala. Vychodni lod byla uréena jen pro
odstavovani 54 trolejbusti, v severni poloviné zapadni
lodé bylo mozné parkovani 30 vozu. Jizni polovina za-
padni haly byla urcena pro myti vozt a denni prohlidky,
pro které byly k dispozici Ctyfi revizni Sachty. I zde ale
bylo mozné v ptipadé potfeby v noci odstavit dalSich
14 vozu. Na zapadni strané ke garazovaci hale prilé-
hal dilensky pfistavek - fakticky Slo o treti, kratsi lod
s lakovnou a osmi montaznimi Sachtami. Dale tu byly
dilny a sklady. Jizné od dilen k halam ptiléhal jesté nizsi
pristavek se socidlnim zazemim. Dale byly v arealu tyto
objekty: provozni budova, jidelna, vratnice, pristresek
na kola, kotelna a také ménirna, ktera napajela nejen
trolejbusovou trat do Bélocerkevské ulice, ale také
nedaleké tramvajové traté na Sporilov a do Zabéhlic.
Garazovaci hala byla prijezdna. Cely dvir byl vybaven
trolejovym vedenim - smyckou kolem haly a stopami
do jednotlivych vrat. V celém arealu mély trolejbusy jen
dvé vyhybky (sjezdové), jinak se sbérace bézné rucné
prekladaly z troleje na trole;.
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V roce 1958 byla v arealu dokoncena také tzv.
ustfedni gumarna Dopravniho podniku - jinymi slovy
opravna pneumatik, predevsim vozidel MHD - trolej-
bust a autobus.

Na tomto misté je vhodné uvést, Ze cely areal Do-
pravniho podniku mél sahat k ulici U Vrsovického
hrbitova a kromé gumarny tu mély byt dilny a sklady
vrchniho vedeni a dilny a sklady stavebniho oddélent,
vse podle architektonického feseni haly vozovny. Ze
zatim neznamych dtivodti ze stavby dalsich ¢asti aredlu
nakonec seslo.

-
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Zasadni zlom v historii garaze Vrsovice se odehral
5. Fijna 1964. Od tohoto dne zacala garaz vypravovat
také autobusy. Prvnimi ,,vrSovickymi“ autobusovymi
linkami byly 101 a 134. Duavod byl celkem jednodu-
chy. Zavadéla se nova ,,rychlikova“ autobusova linka
¢. 134, kterou mély vypravovat znacné pietizené garaze
Dejvice a Pankréc. Proto byla vozidla pro stojedni¢ku
i stoCtyriatficitku prestéhovana do VrSovic. Jednalo
se asi 0 dveé desitky vozt. Prvnim pfedpokladem pro
aspésné splnéni nového tkolu bylo vybudovani alespori
provizorni Cerpaci stanice pohonnych hmot.

V dalsich letech pocet autobust ve Vrsovicich
rychle vzrastal. Pro jejich odstavovani bylo zapotiebi
vybudovat odstavné plochy, at jiz uréené pro provozni
autobusy, vozy s poruchou nebo vyrazené. V roce 1965
byla vybudovéana prvni plocha pro 60 autobust na
vychodni strané haly, v roce 1970 plocha severné od
haly a nakonec i plocha zvana podle svého puvodniho
urceni Autobazar ¢i Klenoty.

V listopadu 1965 uz v ranni dopravni Spicce z Vr-
Sovic vyjizdélo 113 autobust, ale stéle i na sedm desitek
trolejbusu! Trolejbusovy provoz ve Vrsovicich byl ukon-
¢en 30. Cervna 1968. Od té doby garaz patii jen autobu-
stm. V roce 1971 uz bylo ve VrSovicich 174 autobust.
Presto vrsovicka garaz vykazovala zavazny nedostatek.
Skutecnost, Ze objekt byl ptivodné urcen pro trolejbusy,
znamenalo problémy s vyfukovymi plyny v hale. Teprve
v roce 1974 byla dokoncena potfebna vzduchotechnika.
Mnohem vétsi pocet vozidel, nez pro jaky bylo ptivodné
urceno technické zazemi, si v roce 1972 vynutil vystavbu
provizorni plechové haly denniho osetfeni a dennich
prohlidek a teprve v roce 1993 byla postavena samostat-
na hala myti autobust na misté byvalé kotelny.

Nejvetsi zmény v garazi Vrsovice probéhly v po-
slednich péti letech. Kompletné se rekonstruovaly
vozovky, stfechy haly, vyménila se vrata, kompletné se
rekonstruovala hala DODK, postavila se nova cerpaci
stanice pohonnych hmot a udélalo se mnoho dalsi
prace. Ackoliv je garaz Vrsovice dnes z autobusovych
provozoven nejstarsi, ve skute¢nosti to na ni neni vidét.
V soucasnosti ma garaz Vrsovice ve stavu 210 autobus;
kazdy pracovni den z nich vypravuje do prazskych ulic
176. Muzeme se s nimi setkat na 27 dennich linkach
(101, 106, 111, 115, 118, 122, 124, 135, 138, 145, 148,
154, 170, 182, 188, 193, 195, 197, 203, 212, 213, 224,
228, 241, 244, 267 a 268), nebo na 4 nocnich linkach
(504, 506, 509, &i 513).

Padesatiny jsou krasné narozeniny, a tak vSem
zaméstnanctim garaze VrSovice celd redakce DP-KON-
TAKTu preje jen to nejlepsi do dalsich let.

Mgr. Pavel Fojtik

Vazené spolupracovnice, vazeni spolupracovnieci,

v dubnovych dnech roku 2005 je tomu 50 let, co se soucasti prazského systé-
mu meéstské dopravy stala garaz VrSovice. Zamérné ji nelze nazvat zprvopocatku
autobusovou garazi, jelikoZ prvni vozy, které odsud v roce 1955 poprvé posilily mést-
skou dopravu, byly trolejbusy.

Od roku 1964 se v této garazi, které se mezi dopravaky fikalo ,Na Bohdalci®,
datuje spolecny provoz trolejbusii a autobusti. Tento stav netrval dlouho, nebot jiz
v roce 1968 zde byl ukoncen provoz trolejbusti a garaz zacala plné slouzit pouze pro
autobusy Dopravniho podniku. Zahajenim nékterych stavebnich akei a postupnym
vylepSovanim technického zazemi, tentokrat pouze pro provoz autobusd, se soucasné
zacalo ménit celkové usporaddni garaze.

Historie zmény, at uz se tykala stavebniho vzhledu garaze, nebo autobust, kte-
rym poskytovala zazemi, pokracovala dédl. Od pozvolnych drobnych tprav v dnes jiz
vzdalené dob€ se dostavame do soucasnosti, ktera je vnimana daleko intenzivnéji.
Ve vztahu k tomuto déni nelze pominout snahu o zlepsSeni pracovnich podminek
zaméstnanct, podilejicich se na opravach autobusu.

S tim souvisi i modernizace garaze zapocata realizaci rozsahlych investi¢nich
akei. Z nejvyznamnéjsich uvedme dostavbu haly odpadového hospodarstvi, rekon-
strukei centralni gumarny, odstavnych ploch a Cerpaci stanice pohonnych hmot.
Pro modernizaci pracovist v souladu s novymi trendy vyuzivani energii a mini-
malizaci dopadli na Zivotni prostfedi byly také rekonstruovany stfechy s novymi,
automaticky se otevirajicimi svétliky a zavedeno odsavani vyfukovych zplodin. Je sa-

Predstavenstvo projednalo

moziejmé, ze vSechny odstavné plochy jsou ekologicky zabezpeceny pred nahodnymi
uniky ropnych latek. Tim vzniklo z byvalé bohdalecké garaze moderni pracoviste,
které umoznuje poskytovat sluzby prazské dopravé na vysoké drovni, srovnatelné
s obdobnymi objekty nejen v Praze, ale i v dalSich evropskych méstech.

Vizitkou garaze, predevsim v ocich cestujici vefejnosti, vSak neni jenom jeji
vzhled a vybaveni, ale také témér 400 Fidich za volanty autobust na linkach Praz-
ské integrované dopravy. Samozriejmé se ani v této oblasti pokrok nezastavil. Nové
autobusy vyrazné zlepsily pracovni podminky fidic¢t a zvysily komfort pfi vykonu
jejich prace. Néktera vybaveni v poslednich letech (lednicka, klimatizace) zdaleka
nejsou v Evropé povazovana za bézny standard.

S ohlédnutim zpét a zhodnocenim dosazenych vysledkti nam dovolte ocenit
asili vétsiny naSich spolupracovnikd provozovny Vrsovice, zejména potom téch,
ktefi ji vénovali fadu let sv€ho Zivota, nebot kromé aktivniho podilu na zabezpece-
ni a organizaci vyse uvedenych akci se museli vyporadat i s celou fadou problému
a provoznich omezeni.

Nase podékovani patfi samoziejmeé i vSem ostatnim kolegtim v ramci Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, ktefi se na této ¢innosti také podileli.

Vaclav Jelinek,
vedouci jednotky
Provoz Autobusy

Ing. Jifi Pilaf,
vedouci jednotky
Sprava vozidel Autobusy

polozek nutnych k bezprostfednimu zajisténi provozu
(osobni naklady, energie, odpisy a dalsi) v objemu pfi-
blizné 855 miliont K¢ a vzhledem k vysi dotace z roz-

V pribéhu mésice bfezna se uskutecnila dvé zase-
dani predstavenstva spolec¢nosti, a to vzdy v pondéli
7. a 21. bfezna. Kromé majetkopravnich zalezitosti
(tzn. zajisténi chystanych ¢i vyporadani realizovanych
akci) byla projednédna nésledujici témata:

Zprava o hospodareni za rok 2004. Obchodné eko-
nomicky feditel pfedlozil vysledky hospodafeni za rok
2004 a informoval o dosaZeni nulového hospodaiského
vysledku. Byly splnény podminky smlouvy s hl. m.
Prahou i Kolektivni smlouvy pro rok 2004. Pozitivnim
faktem je zvyseni trzeb z jizdného (ptiblizné o 8 % opro-

ti roku 2003) a vykryti zvySeni nékterych nakladovych
polozek (nafta a podobné) z vlastnich zdroja.

Zprava o zfizeni zastavniho prava k soupravam
vozi metra. V souladu s podminkami avérové smlouvy
na zajisténi financovani nakupu 20 souprav vozi metra
M1 dochazi po jejich aktivaci ke zfizeni zdstavniho
préava ve prospéch aranzéri smlouvy, Ceské spofitelny,
a.s.aCSOB, a.s.

Finan¢ni plan roku 2005. Obchodné ekonomickym
feditelem pfedloZeny navrh finan¢niho planu pro rok
2005 ptredpoklada vzhledem k navyseni nakladovych

poctu hl. m. Prahy uspoftit formou radikalnich dspor
ve vysi zatim priblizné 551 miliond K¢. Hospodarsky
vysledek je predpokladan se ztratou 304 miliont K¢.
Mezi vyznamné faktory pro feSeni této situace bylo
zminéno zvyseni trZzeb zménou tarifu.

Volebni fad pro volbu ¢lenti dozor¢i rady Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti z fad
zaméstnanci. Clenové predstavenstva schvalili navrh
volebniho fadu pro volbu ¢lenti dozor¢i rady z fad
zaméstnancd, pfedloZeny personalnim feditelem.

-red-
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ROZLOUCENTI

Je Ctvrtek, 3. bfezna 2005. Je krasny mrazivy slunec-
ny den. Krasny... Jsem mezi lidmi, ktefi jsou obleceni do
Cerné barvy smutku. Stojim ve Velké obfadni sini stras-
nického krematoria. Vepiedu je spousta vénct a kvétin
a preplnénym salem se snazi protlacit dalsi a dalsi lidé,
aby i oni polozili kvétinu. Na tabulce vedle rudé opony
je stroze napsano jméno: MILAN HOUFEK...

Je 13 hodin a zacina hrat hudba. Michal Tu¢ny zpiva
U nebeskejch bran, o tom, jak poznal, Ze tenhle svét ma
rad; za chvili zni sini piseri Petra Spaleného Az mé andélé
zavolaji k sobé. Pfemyslim jako vSichni ostatni. Hudba
dozniva a prichazi prazsky primator Pavel Bém.

,Odesel jsi s tim, Ze si jen odskocis za nékolika
doktory, a Ze se zase vrdtis k rozdélané prdci. Praze

Posledni rozlouceni

jsi obétoval skoro dvacet let svého Zivota. ... Vim, jak
jsi miloval Prahu, jak jsi miloval Dopravni podnik, jak
sis ho vdZil...“ Premyslim nad primatorskymi slovy a za-
pomindm se chovat jako dokumentarista. Fotografovat
tu nemohu, ale mél bych alespori psat. ,,Vzpomeneme si
na Tebe, aZ pojedeme metrem do Zli¢ina, na Cerny Most,
do Ldduvi, ¢i tramvaji na Barrandov.“ Primator se klani
a prichazi dalsi fecnik, technicky feditel Tomas Jilek.
,,Stopy, které tady zanechal, nikdo nesmaze, “ ¥ika,
a ja se znovu nechovam jako profesiondl. Opét pre-
myslim nad kazdym vyféenym slovem a v bloku, ktery

v preplnéné sini drzim dost nepohodlné a tak trochu
pokradmu, nep¥ibyvaji zddné poznamky. Rik4 se, ze
chlapi neplacou. Asi nejsem chlap... Ale kdyz poslou-
cham rozechvély hlas Tomase Jilka, uvédomuiji si, ze
nejsem zdaleka jediny, kdo tu je namékko.

Obfadni sini zni dstfedni melodie filmu Tenkrat
na zapadé. Je kratce pted pul druhou a vychazim do
chladného dne. KdyzZ je mréz, vzdycky mi slzi oci. Uz
od détstvi. Dnes jsem rad, Ze je mraz - mam to aspon
na co svést... -pf- Foto: Marie Jilkova,

Pavel Fojtik, Magistrat hl. m. Prahy

Strasnické krematorium, 3. biezna 2005. Je tu mnoho lidi, kteii si spolu obvykle povidaji. Mnozi se vzdjemné zdravi, ale do dlouhych hovorii se nepoustéji. Vétsinou tu vsichni
jen stoji a trochu nejisté mici. Jsou tu lideé z Dopravniho podniku, z Magistrdtu, ¢lenové Zastupitelstva, ale i kolegové z jinych dopravnich podnikii.

"

Pried budovami Dopravniho podniku vldly cerné vlajky. V pfizemi budovy teditelstvi u fotografie Milana Houfka hotely cely tyden svicky a nechybély tu kvétiny. Nejvice jich
zde bylo pochopitelné 3. bfezna. Ne kazdy mohl jet do Strasnic, a tak se mnozi zaméstnanci i hosté symbolicky loucili s generdlnim feditelem alespori u jeho fotografie.
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Cas k rozhovortim byl aZ odpoledne béhem vzpominkového setkdni na Milana Houfka, které se konalo v tradicnich spolecenskych prostordch Dopravniho podniku. Byli zde
i hosté ze zahranici. Vzpominalo se, hodnotilo a pochopitelné se hovoiilo i o budoucnosti.

Jak jsme hospodarili v roce 2004

Rok 2004 byl z ekonomického hlediska stéle jesté ve znamenti likvidace nasledku
povodné z roku 2002. V mimotradném vysledku hospodateni bylo z tohoto duvodu
dosazeno ztraty ve vysi 718 283 000 K¢. Redukované naklady byly prekroceny
0 798 158 000 K¢, redukované vynosy o 79 875 000 K¢.

Skute¢né naklady ve vysi 13 212 564 000 K¢ byly caste¢né kryty dotaci na hra-
du nakladi na provoz MHD, kterd v roce 2004 dosahla castky 7 977 041 400 K¢.
V prubéhu roku dochazelo postupné k icelovym navysenim oproti prvotni vysi pti-
znané dotace 7 584 363 000 K¢. Jednalo se o posileni provozu PID pfi MS v lednim
hokeji 0 1 600 000 K¢, na provoz ochrannych systémt obdrzel Dopravni podnik
45000 000 K¢ a z Fondu solidarity EU na povodnové Skody 3 578 000 K¢. Déle doslo
ke dvojimu navySeni dotace z rezervy MHMP vzdy ve vysi 80 000 000 K¢, kterym
Dopravni podnik ¢astecné pokryl navySeni mezd a v zavéru roku Zastupitelstvo
HMP odsouhlasilo zménu ticelovosti dotace z investic k pokryti odpisti a odlozené
dané ve vysi 182 500 000 K¢.

Cisté trzby pravidelné dopravy véetn& prirazek k jizdnému doséhly v roce 2004
vyse 2 970 635 000 K¢, coz je oproti roku 2003 vice o 7,45 %. Z této Castky Cinily
trzby za ptirazky k jizdnému 128 865 000 K¢.

Na rust trzeb ma vliv kromé dostupnosti MHD v Praze a dodrzovani jizdnich
fada v neposledni fadé i Siroka distribu¢ni sit véetné nékolika set externich smluvnich
prodejcu. Na rustu trzeb se podili i moznost zakoupit si kupon s volitelnym zacatkem
doby platnosti, tedy naptiklad i po navratu z dovolené, ze sluzebniho pobytu mimo
Prahu a podobné. Kazdoroc¢né tyto skutecnosti doklada narust trzeb zejména od
navstévniku Prahy, kdy turisticky ruch jiz neni otazka sezonni, ale trva prakticky
cely rok.

Dale byla poskyt-
nuta pro Autobusy do-
tace v celoro¢ni vysi
39 500 000 K¢, z toho
28500 000 K¢ na ptimést-
ské linky vedené na tze-
mi hl. m. Prahy (pasmo 0
- PID), 5 000 000 K¢ na
vnéjsi pasma 1, 2 od obci
a 6 000 000 K¢ na vnéjsi
pasma 1, 2 od Krajské-
ho Gfadu Stfedoceského
kraje.

Financni situace Do-
pravniho podniku byla
na zacatku roku 2004
velmi pfizniva, finanéni
prostredky celkem Cinily 2,845 miliardy K¢. Byla ovlivnéna hlavné nevycerpanim in-
vesticnich prostfedkt predchoziho roku (pfiblizné 400 miliont K¢). K cerpani doslo
az v lednu 2004. V pribéhu roku byl docerpén tvér na dvacet novych vlakii metra.
K 31. prosinci 2004 byla uhrazena prvni z jednasedesati ¢tvrtletnich splatek. K to-
muto datu ¢inil Gvér finanéné 4,276 miliardy K¢. V zavéru roku byly hrazeny vysoké
Castky za investice a bylo zaplaceno velké mnozstvi provoznich faktur. Vysledkem
bylo vyrazné sniZeni finan¢nich prosttedkd, které ¢inilo 1 670 000 K¢ (financni
prostfedky celkem k 31. prosinci 2004 byly ve vysi 1,175 miliardy K¢). Vysi ¢erpani
finan¢nich prostfedku ovlivnily i zmény sazeb DPH v prubéhu roku 2004. Vétsina
sluzeb byla prefazena do zdkladni sazby, tj. 19 %. Nadmérny odpocet DPH ¢inil za
prosinec 530 milionti K¢ misto obvyklych 200 az 300 miliont K¢.

Dopravni vykony MHD na tizemi hl. m. Prahy celkem byly v porovnani se smlou-
vou splnény v prepoctenych vozovych km na 99,53 %, v mistovych km na 99,48 %.
Dopravni vykony ve vozovych km byly splnény v ramci povolené tolerance 0,5 %.
Nizsi plnéni dopravnich vykont v mistovych km je zpisobeno malym cerpanim re-
zervy na objizdky autobusovych linek. Mistové km pravidelnych linek bez objizdék
byly splnény na 99,56 %.

Celkem bylo pfepraveno v pasmu P+0 a ve vnéjsich pasmech 1 160 531 596 osob,
z toho ve vnéjsich pasmech 26 788 031 osob.

7

Ukoly Dopravniho podniku zajistovalo 12 974 zam&stnancti - primérny prepod-
teny stav (z toho 4 135 fidict MHD), na mzdach téchto zaméstnanct (bez ostatnich
osobnich nakladi - OON) bylo vyplaceno celkem 3 287 083 000 K¢. Prumérna mzda
bez OON ¢inila 21 113 K¢.

V roce 2004 bylo zapocato s transformaci podniku, ktera se postupnou op-
timalizaci ¢innosti projevi v poctu zaméstnancu a cerpani mzdovych prostredku
v nasledujicich letech.

V investi¢ni oblasti schvalilo predstavenstvo Dopravniho podniku na svém
jednani 11. fijna 2004 zménu planu investic na rok 2004. Financni prostiedky lze
z hlediska zdroju rozdélit nasledovneé:

B Financni prostifedky z rozpoctu hl. m. Prahy ve vysi 5554230 000 K¢

Na zakladé usneseni Rady hl. m. Prahy a Zastupitelstva hl. m. Prahy pro-

vedl odbor rozpoctu Magistratu hl. m. Prahy Gpravu rozpoctu mésta, ktera

byla v dotacnim vztahu k Dopravnimu podniku na rok 2004 promitnuta

nasledovné:

= dotace z rozpocCtu hl. m. Prahy na pofizeni dlouhodobého majetku:

celkem 3 896 484 000 K¢

= dotace ze statniho rozpoctu cestou rozpoctu HMP:

= rekonstrukce tramvajové traté Ceskomoravska

= finan¢ni prostiedky z emise obligaci v ramci EMTN

programu (strednédoby dluhopisovy program):

celkem 801 786 000 K¢

= iveér od Evropské investi¢ni banky I a II:

B Financni prostiedky ze statniho rozpoctu
= [V. provozni usek traté C metra 2. etapa
= nakup autobust sélo nizkopodlaznich
celkem 470 700 000 K¢
B Financni prostifedky z dvéru na nakup vozii metra

= Cerpani tvéru na nakup 20 souprav novych

vozi metra ¢ini
B Vlastni zdroje Dopravniho podniku

Skutecné Cerpani vlastnich zdroju Dopravniho podniku

10 000 000 K¢

celkem 845 960 000 K&

450 000 000 K¢
20 700 000 K&

1210 155 000 K¢&

v roce 2004 Cinilo 2 816 246 000 K¢ z toho:
= na splatku avéru na nakup 20 souprav
novych vozl metra bylo ¢erpano 71 266 000 K¢

= na investicni vystavbu bylo cerpano 2 744 980 000 Kc.

Dékuji vS§em pracovnikim ekonomickych tisekt za odpovédny pristup k hospo-
dafeni, k dosaZenym Gsporam a zvladnuti naroéného roku.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc., obchodné-ekonomicky reditel

Foto: Petr Malik




NEHODY

V roce 2004 stejné jako ve dvou predchozich letech nedoslo v po¢tu dopravnich
nehod k Zddnym zévratnym skoktm, ¢isla jsou srovnatelna:

B2 2004 2003 | rozdil 2004/2003 | % 2003
celkovy pocet nehod v DP 5579|2540 +39 101,5
- z toho: nehody zavinéné DP 680 684 -4 99,4
nehody nezavinéné DP 1899 | 1856 +43 102,3

Udaje, které jsou v ramci DP srovnatelné, se viak jiz pfi zobrazeni podilu jednot-
livych druhti provozu srovnatelné nejevi. Zatimco v kolejové dopravé doslo k narastu
celkového poctu nehod i poctu nehod zavinénych, autobusova doprava vykazala
dosti znacné snizeni v obou téchto kategoriich, a tak diky fidicim autobusti nedoslo
k celkovému zhorseni bilance nehodovosti a mohl jsem proto v tivodu konstatovat
srovnatelnosti vysledkd roku 2004 s rokem predchazejicim.

CELKOVY POCET NEHOD ZAVINENE NEHODY
rozdil % rozdil %
20042005 55042003 2003 |20 2903 5004/2003 2003
Metro 28 13 +15 2154 | 14 7 +7 200,0
gigl;;r“:ke 1521 1366 +155 11,3 | 240 189  +51 127,0
Autobusy 1030 1161 -131 88,7 | 426 488  -62 87,3

Celkovy pocet nehod

Zavinéné nehody

‘l metro B tramvaje lautobusy|

1521

Velmi negativni strankou je stale dosti velky pocet zavinénych nehod. Podrobnéji
se 0 nich zminim v zavéru tohoto ¢lanku, nyni se podivejme pouze na ¢iselné
udaje:

B nehody zavinéné DP
B nehody nezavinéné DP

16%
‘O/il

Pric¢iny nehod zavinénych fidi¢i DP

Podil zavinénych a nezavinénych nehod

W nepifimérend rychlost
M nedani prednosti v jizdé

W nespravné predjizdéni
Onespravny zpusob jizdy

Dopravni nehodovost
v roce 2004
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V ekonomickych ukazatelich nehodovosti se rok 2004 jevi takto:

ey e i o B celkova skoda DP skoda ze zavinénych nehod
i 2004 2003 2004 2003
Metro 0,115 0,004 0 0,004
Elektrické drahy 14,517 10,233 5,597 4,858
Autobusy 10,878 12,464 3,873 5,742
DP CELKEM 25,510 22,701 9,470 10,604

Sebevétsi ekonomickou Skodu lze napravit; co vSak napravit nelze, jsou $kody na
zivotech a zdravi osob. V roce 2004 bylo lehce zranéno 394 osob (stejny pocet jako
v r.2003), téZce zranéno bylo 38 osob (o0 1 vice nez v r. 2003), usmrceno bylo 22 osob
(o0 15 vice nez v r. 2003; nejvetsi narast byl v metru pfi padech osob do kolejisté).

usmrcené osoby

téZce zranéné osoby

lehce zranéné osoby

[m metro mtramvaje m autobusy

K usmrceni osob doslo v téchto pfipadech:

O neodhadnuty prijezdni profil
W nezajisténé vozidlo
M piehlédnuti postav. vyhybky

@ nedodrzena bezp. vzdalenost
Ojiné
E nehoda pfi couvani

@ nespr. postup fidi¢e metra

Dopravni podnik ma k dispozici také zakladni tidaje o vyvoji dopravni neho-
dovosti na celém tizemi hl. m. Prahy. Udaje jsou od roku 1986 (zékladni tdaj =
100 %) a jsou doplnény tdaji o vyvoji celkového poctu nehod i zavinénych nehod
v Dopravnim podniku. Vzhledem k rozpéti 19 let lze z dalsi tabulky a pfipojeného
grafu vycist dlouhodobé udaje:

Rok Praha DP DP zav. Rok Praha DP DP zav.
Nehody| % |[Nehody| %  [Nehody| % Nehody| % |[Nehody| %  [Nehody| %
1986 13480 | 100,0 | 2010 | 100,0 | 597 100,0 1996| 38091 | 282,6 | 2858 | 142,2 | 766 128,3
1987| 14 488 | 107,5 | 1966 97,8 | 608 101,8 1997| 39473 | 2928 | 2679 | 133,3 | 707 118,4
1988| 14 846 | 110,1 | 1970 98,0 | 625 104,7 1998| 42131 | 312,5 | 2600 | 1294 | 667 111,7
1989| 15032 | 111,5 | 1952 97,1 | 641 107,4 1999|44 192 | 327,8 | 2349 | 116,9 | 513 85,9
1990| 18 024 | 133,7 | 2048 | 101,9 | 632 105,9 2000| 40560 | 300,9 | 2156 | 107,3 | 594 99,5
1991|20 787 | 1542 | 2090 | 104,0 | 679 113,7 2001|34 195 | 253,7 | 2404 | 119,6 | 647 108,4
1992|26 570 | 197,1 | 2321 | 1155 | 689 1154 2002| 35888 | 266,2 | 2548 | 126,8 | 685 114,7
1993| 32600 | 241,8 | 2600 | 1294 | 766 128,3 2003| 35589 | 264,0 | 2537 | 126,2 | 679 113,7
1994| 32518 | 241,2 | 2576 | 1282 | 740 124,0 200429598 | 219,6 | 2579 | 1283 | 680 113,9
1995| 33898 | 251,5 | 2766 | 137,6 | 756 126,6
%  [DB kontakt

datum| DP misto * popis nehody
14. 1. Roztyly 1 [stfet osoby se soupravou
25.1.| M |Muzeum A 1 [stfet osoby se soupravou
6.2.| M [Kacerov 1 [stfet osoby se soupravou
12.2.| ED |[I. P. Pavlova 1 |vstup chodce mezi vozy soupravy
29 2| ED |Vinohradskd vodérna |1 upadnuti cestujiciho pfi vystupu mezi
VOZzy soupravy
5.3.| M |Ceskomoravska 1 [stfet osoby se soupravou
6.3.] M |Kfrizikova 1 [stfet osoby se soupravou
20.3.| M [Nové Butovice 1 [stfet osoby se soupravou
21.3.| ED |most Legii 1 [nahly vstup chodce na tramvajovou trat
29.3.| ED |Na Hroudé 1 |zachyceni chodce 2. vozem soupravy
5.5.| ED |Moran 1 |vstup chodce mezi vozy soupravy
10.6.] M |Narodni tfida 1 [stfet osoby se soupravou
20.6.] ED [Narodni divadlo 1 [pad chodce pod schody 2. vozu soupravy
7.7.| M [Pankrac 1 [stfet osoby se soupravou
8.7.| M [Malostranska 1 [stfet osoby se soupravou
26.8.| M [Kacerov 1 [stfet osoby se soupravou
24.9.] M |Krizikova 1 |stfet osoby se soupravou
15.10.| ED |Horoméfticka 1 [nahly vstup chodce na tramvajovou trat
15.10.] A |Na Ttebesiné 2 |stfetnuti s osobnim automobilem
3.12.| A |Budé¢jovicka 1 |povaleni chodce
23.12.| ED |Bulovka 1 |povaleni chodce (pfelézani zabradli)

* pocet usmrcenych osob

Z uvedené statistiky vyplyva, Ze od roku 2000 se pies vSechno usili nedafi sni-
Zovat pocet zavinénych nehod. Zde pada odpovédnost za zpisobené skody piimo
na dopravce a z toho ve vyznamném poctu pfipad na fidice.
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Foto: Dopravni tusek

Prosim vas proto, vazZeni spolupracovnici, ktefi cely rok usedate za ovladaci
prvky kolejovych i silniénich vozidel, méjte na paméti, Ze i drobna zavinéna nehoda
snizuje vasi profesni tiroven, a tim i dobré jméno dopravce. Casto sly§ime stiznosti
ilamentace nad $patnou drovni celkové dopravni situace v Praze a vysokym stupném
nekdzné a porusovanim zdkonnych ustanoveni na strané fidict vozidel individudlni
dopravy. Nezafazujte se mezi ty, ktefi at uz z hazardérstvi, snahy dokazat si vlastni
dulezitost nebo z divodu nepochopeni jednoznacného imperativu vénovat se fizeni
vozidla a sledovat dopravni cestu zptsobuji zavinénymi nehodami zna¢né vsestran-
né Skody. Vzdyt nejde jen o penize, jde o mnohem vétsi hodnoty, které jsou timto

pristupem ohrozeny. Dokazme sami sobé i jinym, Ze jsme lidé vysoké profesionalni
uarovné, a ze chaoticka situace na silnicich neni z nasi viny.

Vas, Fidi¢e s mensi provozni praxi, bych rad upozornil na to, abyste nevzhlizeli
obdivné k tém, ktefi si hrubym porusovanim platnych pravnich ustanoveni buduji
kredit ,,zkusenych jezdc“, uméjicich si poradit v kazdé situaci bez potieby respektovat
zakon. Jejich feci, které pfed vami mnohdy radi pronaseji, jsou pouhym chvéstanim
a svédci ne o jejich zkuSenostech, ale o nedostatku sebekazné a odpovédnosti; mnohdy
jde navic o zkreslené podani skutecnosti, ne-li pfimo o vymysly. Nevéite jim, neberte si
z nich priklad. Mohli byste na to doplatit. To nejsou profesiondlové, ale nezodpovédni
hazardéfi. Pracujete u podniku, ktery vam garantuje profesni perspektivu. Takovych
podnikt neni v Praze mnoho. A za zdvaznou zavinénou nehodu vam muze byt ode-
brano opravnéni k fizeni vozidla. A co potom? Myslete na to, kdyz chcete riskantni
jizdou dohnat zpozdéni kvuli prestavce na konecné, myslete na to, kdyz si za jizdy
chcete vyfidit telefonni hovor, myslete na to, kdyz chcete vénovat vice pozornosti
osobam na chodniku nezZ momentalni situaci kolem vami fizeného vozidla.

Obracim se i na vas, ktefi mate najeto mnoho tisic provoznich kilometrt. Ne-
budte nete¢ni k tém méné zkuSenym. Jenom vy nejlépe vite, co se na tratich nebo
silnicich déje. Nerozpakujte se pFatelsky upozornit mladsiho kolegu na to, co vy byste
nikdy neudélali. Takové kamaradské upozornéni mnohdy zmuze vic nez sluzebni
hlaseni kontrolniho orgdnu. Jsem presvédcen, ze pro naprostou vétSinu z vés je muj
apel zbyte¢ny, Ze naznacené zdsady kazdodenné uplatriujete v praxi, oproti tomu
jednotlivé pFipady ukazuji, Ze toto povédomi nenfi zcela v§eobecné.

Nebudme utopisty a neddvejme si zavazky, ze uz k nehodam nikdy nebude do-
chazet. To je nerealné. Redlné vsak je, abychom vSichni na pozicich, které v DP zasta-
vame, méli védomi, Ze zavinéna nehoda je to, co v provozu nejméné potiebujeme.

Pfejme si, aby vysledky roku 2005 byly z tohoto hlediska lepsi nez doposud.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Vyvoj pracovni urazovosti v nasi spolecnosti

Pracovni trazovost za rok 2004 pfi zanedbatelném poklesu poctu zaméstnanct
(v pruméru pouze o 1,22 %) mirné vzrostla ve srovnani s rokem 2003, a to 0 6,7 %.
Cetnost pracovnich trazfl, tj. podet pracovnich trazii na 100 zaméstnancd, se tak
zvysila z hodnoty 3,34 na 3,61, coZ neni zajimava zména v hodnoticim ukazateli
oproti srovnani s ukazatelem zavaznosti pracovnich trazt. Zde doslo ke snizeni poctu
zameskanych kalendainich dnti na 1 pracovni traz, a to v priméru o 16,4 %. Zeny
se na pracovni urazovosti v uplynulém roce podilely 8,9 % z celkového poctu trazu,
ve srovnani s rokem 2003 doslo k narustu pracovni urazovosti u zen o 6,7 %.

Vyse uvedené informace jsou patrné z nasledujicich tabulek:

vykazované | 4 | 5| 5 | 4 |5 |6 | L7 g | 9|10]11]12]rok
obdobi pol.
pocet PU
ve vykazova- | 46 | 51 | 47 | 24 | 44 | 38 |250| 27 | 34 | 35 | 34 | 41 | 41 |462
ném obdobi
pocet PU
v minulém 40 | 31 | 37 | 45 | 36 | 39 (227 | 31 | 27 | 35 | 42 | 26 | 44 |433
obdobi
prum. pocet Cetnost (pocet zavaznost
obdobi nem. pojistén. poc et zamesk:a " | PU na100 za- (prljm. po cet za-
= 5 nych kal. dnti ~ 3 meskanych kal.
zamestnancu méstnancii) 2 -
dnt na 1 PU)
vykazované 12792 19 837 3,61 42,94
minulé 12 949 23737 3,34 54,82

Pokud jde o rozdéleni drazi podle pracovniho zafazeni, nezanedbatelny nartst
pracovnich drazi za uplynuly rok byl zaznamenan u profese strojvedouciho, ktera ma
vsak ve srovnani s profesi fidice autobusu a tramvaje velmi nizkou trazovost. Dale
doslo k mirnému nartstu pracovnich trazi u ostatnich délnickych profesi, které
nejsou pro potieby rozboru bliZze monitorovany, a rovnéz u technicko-hospodarskych
zameéstnancu.

Tabulka: Rozdéleni PU podle pracovniho zafazeni:

pracovni zafazeni vykazované obdobi minulé obdobi
strojvedouci metra 28 19
fidi¢ tramvaje 86 69
fidi¢ autobusu 133 142
fidi¢ nakladnich a specidlnich vozt 8 8
tfidi¢ osobnich a dodavkovych vozi = -
opravar kolej. vozidel 30 39
opravar sil. vozidel 27 29
zam. vystavby a udrz. kolej. trati 20 18
ostatni dél. profese 65 52
tech. hosp. zam. 65 57

Zhodnotime-li souhrnné zdroje a pric¢iny pracovnich trazii, mtizeme obecné Fici,
Ze valna vétSina urazu je zpusobena béznou neopatrnosti zaméstnanci, Spatnym
doslapnutim, podklouznutim, zakopnutim, padem, narazenim. Zustava otazkou,
zda nejsou néktera zranéni pouze predstirana, tyto pripady vSak musi posoudit 1ékaf
a vydat k nim své stanovisko. Nezanedbatelnou ticast na pracovni tirazovosti maji
také pripady napadeni druhou osobou u profesi revizort, Fidi¢ii tramvaji, autobust,
strojvedoucich, pfipadné dozorcich stanic.

Na odskodnéni za Skody zptisobené pracovnimi trazy v roce 2004 byly posti-
Zenym vyplaceny nahrady ve vysi 8 157 108 K¢, coz ¢ini ve srovnani s rokem 2003

01795 460 K¢ méné. Tyto financéni nahrady propldci nasi spolec¢nosti pojiStovny
ze zakonného pojisténi zaméstnavatele; presto vSak pokud poskozeny zaméstnanec
v pripadech napadeni druhou osobou neprojevi soucinnost se zaméstnavatelem
a nepredlozi pro potfeby pojistovny pozadované vyjadieni Policie CR, jdou tyto
naklady i pfes pojisténi pracovnich drazu na vrub podniku.
Vyvojovy trend pracovni urazovosti
Pocet pracovnich trazu v jednotlivych letech

Jednotka: 1999 2000 2001 2002 2003 2004
feditelstvi 63 43 44 51 37 38
Autobusy 208 192 197 191 195 176
Metro 66 79 82 81 55 86
El. drahy 126 103 149 164 146 162

Vyvoj Cetnosti pracovnich tirazti za uplynuld léta prehledné zobrazuje nasledujici
graf, ze kterého je mozno i pres znatelné vykyvy v poctu pracovnich trazu vysledovat
rustovou tendenci u byvalé divize Elektrické drahy a divize Metro. Mirnou klesajici
tendenci v poctu pracovnich tirazti zaznamenaly Autobusy a feditelstvi. P¥i objektiv-
nim hodnoceni vyvojového trendu pracovnich drazu nelze vSak nepodotknout, Ze pri
srovnatelném poctu zaméstnancu v jednotlivych vnitropodnikovych jednotkdch vy-
jma feditelstvi ma divize Autobusy stale vedouci postaveni v pracovni tirazovosti.

Vyvojovy trend pracovni urazovosti
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Vyvojovy trend pracovni urazovosti dle pracovniho zarazeni

Pocty pracovnich trazt v jednotlivych letech

Pracovni zafazeni 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004
strojvedouci metra 10 17 21 17 19 28
fidi¢ tramvaje 64 44 70 73 69 86
fidi¢ autobusu 137 117 130 | 128 | 142 133
fidi¢ nakladnich a specidlnich vozt 10 12 6 7 8 8
tidi¢ osobnich a dodavkovych vozi 0 0 4 1 0 0
opravar kolejovych vozidel 24 17 21 27 39 30
opravar silni¢nich vozidel 33 29 43 31 29 27
zamgstr}anec Vystavby a udrzby 15 15 16 20 18 20
kolejovych trati

ostatni délnické profese 85 103 85 104 52 65
technicko-hospodaisky zaméstnanec | 85 63 76 79 57 65
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Pocet PU

Z PODNIKU

Provedeme-li analyzu pracovni drazovosti za poslednich 6 let, mizeme konsta-
7 tovat nasledujici vyvojovy trend:

* | pres vykyvy hodnot ma mirnou klesajici tendenci pracovni urazovost u technic-
ko-hospodaiskych zaméstnancu, opravaru silni¢nich vozidel, fidict nakladnich
a specialnich vozu a ostatnich dé€lnickych profesi;

* k mirné, ale rostouci tendenci dochazi u pracovnich trazu fidicta tramvaji, stroj-
vedoucich metra a opravaru kolejovych vozidel,

* pracovni urazovost u profese fidicu autobusu si udrzuje stagnujici hladinu a svou
hodnotou zaujima prvenstvi v pracovni urazovosti v ramci vSech podnikovych
profesi.

TERLE T o |

Vyvojovy trend pracovni urazovosti dle pracovniho zafazeni
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Zaver i

V zavéru lze konstatovat, ze kdybychom vénovali vétsi pozornost své chiizi a zo-
hlednovali své fyzické moznosti, pracovni trazovost by se tak mohla snizit vice nez
o polovinu. V této oblasti je velmi tézké stanovit ndpravna opatfeni, ktera by vedla
ke snizeni pracovni urazovosti, vezmeme-li v ivahu, Ze rizikovym faktorem v téchto
pripadech je pravé zaméstnanec sam. V pracovnich urazech v dusledku napadeni
jinou osobou opét figuruje lidsky faktor, ktery neni mozno cilené ovlivnit. Ostatni
priciny pracovnich trazu se pro svou jedinecnost pracovniho prostfedi, irazového
déje a dalsich ovliviiujicich faktorti nedaji statisticky zpracovat a vyhodnotit.

Pracovni urazy vzniklé v uplynulém roce nemély co do nasledki, pfipadné moz-
nych nasledkd, zavazny charakter, tudiz nebylo potieba ze strany organizace pfijimat
Zadna napravna opatfeni.

To, Ze je oblasti bezpecnosti a ochrané zdravi pri praci (BOZP) vénovana patfi¢na

() ~ = Q o o) ostatni délnické profese
0+ e ——— technicko-hospodarsky
1999 2000 2001 2002 2003 2004 zaméstnanec

=H

___.

Na jedné strané obdiv, jak zaméstnanci dokdzi byt vynalézavi, na druhé strané in-
farktovd situace pro kaZdého bezpecdka. Obrdzek, jaky rozhodné v nasem podniku
neuvidite. Foto: Archiv redakce

sem pro cely Dopravni podnik, tzn. jak pro zaméstnance, tak i pro zaméstnavatele,
a po sjednoceni rozdilné vnitropodnikové legislativy a pravidel v této oblasti dojde

pozornost, potvrzuje i okolnost, Ze v prubéhu roku 2004 se v Dopravnim podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti uskutecnilo sedm kontrol zastupci organu statniho

k dalsimu cilenému zlepSovani bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. SniZeni vy-
vojové linie pracovnich drazi vsak zalezi pfedevsim na vnimavém pfistupu nasich
zameéstnancti pfi vSech ¢innostech, které souvisi s jejich pracovni naplni, zvlasté pak

tyto kontroly obesly bez finan¢nich sankei.

pozornosti vénované chtizi samotné.

Pevné véfime, Ze provedené organizacni zmeény v oblasti BOZP budou pfino-

Uz rok prispiva podnik
na penzijni pripojisteni

Penzijni pfipojisténi, pFispévek zaméstnavatele
na penzijni pfipojisténi, penzijni fondy, penzijni plan
a podobné, to byla slova, ktera byla ve druhé poloviné
roku 2003 slySet téméf na kazdém kroku mezi zamést-
nanci Dopravniho podniku. V ramci rozsifeni social-
niho programu se zaméstnavatel se svymi odborovymi
partnery dohodl na zavedeni prispévku zaméstnavatele
na penzijni pfipojisténi pro zaméstnance Dopravniho
podniku.

Za rok 2004 poskytl zaméstnavatel zaméstnan-
cum, ucastnikim penzijniho p¥ipojisténi, prispévek
zaméstnavatele ve vysi 3 600,- K¢ pro jednotlivce, coz
predstavuje mésicni vysi prispévku 300,- K¢. Jednalo se
o zavedeni naro¢ného projektu. Jednani zaméstnava-
tele se socialnimi partnery i s jednotlivymi penzijnimi
fondy nebylo ukonceno tak, aby pfispévek mohl byt
poskytovan jiz od ledna 2004, byl proto poskytovan od
1. dubna 2004, ale v mési¢ni vysi 400,- K.

Ro¢ni vyse prispévku pro rok 2005 ziistala zacho-
vana, tj. 3600,- K¢. Prispévek je oproti minulému roku
jiz poskytovan od ledna 2005. Tim snad Ize odpoveédét
na otazku, pro¢ v loniském roce byl mésicni ptispévek
zaméstnavatele ve vysi 400,- K¢ a v letosnim roce je
300,- K&. Unorova vyplata jisté pot&sila kazdého tcast-
nika penzijniho pfipojisténi v Dopravnim podniku,
protoze jeho piispévek od zaméstnavatele byl v bfeznu
navysen o 2 193,- KC. Je to odména, kterou zameéstna-
vatel ziskal jako jednorazovou odménu z uzaviranych
smluv o penzijnim pfipojisténi se statnim pFispévkem

a rocni provize z finanénich prostiedku, poukazanych
penzijnim fond@m.

Co penzijni pfipojisténi je a podle jakych norem se
v Dopravnim podniku Fidi?

Penzijnim pfipojisténim se rozumi shromazdovani
penéznich prostfedku jak tcastniky penzijniho pfipo-
jisténi, tak tietimi osobami (statem, zaméstnavatelem,
pfibuznymi ¢i znamymi), poskytnutymi ve prospéch
Gcastniki. Je to zpisob, jak se mohou obcané financné
zajiStovat. Je vhodné jak pro mladou, tak i starsi gene-
raci, nebot diky soubéhu statniho pfispévku a podilu
na vynosech hospodareni penzijniho fondu predstavuje
jednu z nejvyhodnéjsich forem zhodnoceni finanénich
prostiedkil. Ridi se zdkonem ¢&. 42/1994 Sb. ze dne
16. dnora 1994 o penzijnim pfipojisténi se statnim
prispévkem a o zménach néekterych zakont souviseji-
cich s jeho zavedenim, ve znéni pozdéjsich predpist.
Podminky pro poskytovani pfispévku zaméstnavatele
na penzijni pfipojisténi pro zaméstnance Dopravni-
ho podniku stanovi Smérnice generalniho feditele
¢. 6/2004 - Prispévek na penzijni ptipojisténi a Kolek-
tivni smlouva na rok 2005.

Pro osvéZeni paméti vam pfipominame nejdilezi-
t&jsi zasady pro poskytovani prispévku:

e zaméstnanec musi byt v pracovnim poméru u Do-
pravniho podniku nepfetrzité nejméné 3 roky,

» zaméstnanec, ktery chce vyuzit poskytovani piispév-
ku zaméstnavatele, musi smlouvu na penzijni pfipo-
jisténi uzavftit s vybranymi fondy, tj. Credit Suisse life

Ing. Jana Janatkova, vedouci oddéleni BOZP

& pensions penzijni fond, a. s. nebo ING Penzijni
fond, a. s., a to prostfednictvim nominovanych za-
stupc,

e ptispévek od zaméstnavatele je podminén p¥ispév-
kem zaméstnance ve vy$i minimalné 100 K¢/mésic
srazkou ze mzdy.

Narok na ptispévek nemaji zaméstnanci napii-
klad:

e v mimoevidenc¢nim stavu (zaméstnanci na matei-
ské dovolené a rodicovské dovolené, zaméstnanci,
ktefi maji povoleno neplacené volno po skonceni
rodicovské dovolené, zaméstnanci ve vySetfovaci
vazbé a ve vykonu trestu a podobné),

¢ se sjednanym tydennim tvazkem krat§im nez 30 ho-
din a tzv. ,,nepravidelna vypomoc*,

* pokud konaji prace na zakladé dohod o pracovni
¢innosti nebo o provedeni prace,

* v piipadé neomluvené absence,

* pokud pobiraji starobni dtichod,

* ktefi neuzavieli smlouvu prostiednictvim nominova-
ného zastupce.

Pokud spliiujete podminky pro pfiznani prispév-
ku zaméstnavatele a chcete prispévku vyuzit, obratte
se na nominované zastupce vybranych fonda. Jejich
seznam s uvedenim telefonického spojeni najdete na
intranetovych strankach feditelstvi Dopravniho pod-
niku - informaéni databaze, personalni informace,
penzijni pfipojisténi. Po uzavieni smlouvy s penzijnim
fondem, eventudlné po provedeni zmény smlouvy,
pak do 28. kalendarniho dne, ktery pfedchdzi mésici,
od kterého budete uplatiiovat narok na prispévek,
tuto skutecnost oznamite ptislusSnému personalnimu
a mzdovému oddéleni.

Za personalni usek zpracovala
Hana Rambouskova

%  [DP kontakt



Zmeny v Prazskeé integrované doprave

V souvislosti s celostatnim terminem zmén jizdnich
fadu v nedéli 6. brezna doslo k nasledujicim zménam
v systému Prazské integrované dopravy.

Na tzemi Prahy byla zrusena linka ¢. 226 (Opatov
- Hrncie) s tim, ze vSechny spoje této linky byly pre-
vedeny na soubéznou linku ¢. 327 (Opatov - Jesenice,
Osnice). Soucasné s témito upravami doslo k trvalému
zkraceni linky ¢. 326 (Opatov — Jesenice, Osnice) ve
sméru z Prahy do zastavky ,Jesenice, Belnicka“.

Na tzemi Stredoceského kraje doslo od 6. biezna
z dtivodu zlepseni dostupnosti mezi Lysou nad Labem
a Prerovem nad Labem ke zméné trasy linky ¢. 411
(Cesky Brod, Zel. st. - Lysd n. L., Zel. st.), kterd je v iseku
,,Stary Vestec — Semice“ vedena pres Pferov nad Labem.
Obsluha zastavky ,,Hradistko, Kersko, U pramene“ je
od 6. bfezna zajisténa pouze v pracovni dny prodlouze-

nou linkou ¢. 429 (Poficany, Zel. st. — Velenka).

V oblasti Stfibrné Skalice je prodlouzena linka
&. 404 (Kostelec n. C. I. — St¥ibrnd Skalice, Zel. st.)
ze soucasné konecné zastavky do zastavky ,,Stfibrna
Skalice, namésti“. Zaroven byla pfemisténa konecna
zastavka této linky v Kostelci nad Cernymi lesy na na-
meésti a v obei Vlkancice byly zfizeny dve nové zastavky
,U Zbofeného mlyna“ a ,,U Krala“. Na lince ¢. 382
(Skalka - Sdzava) byla na tizemi této obce zfizena nova
zastavka ,Vlkancice, Pyskocely, Pluziny*.

V obci Zdiby je od 6. bfezna zfizena pro linky je-
douci od stanice metra ,, Kobylisy“ do oblasti Odolena
Vody (¢ 370, 372 a 373) zastavka ,,Zdiby, Vyzkumny
astav* a od shodného terminu je rovnéz zfizena zastav-
ka ,,Uvaly, rozc. Slovany“ pro linku &. 424 (Uvaly, Zel.
st. - Skvorec, Trebohostice).

V Zelezni¢ni dopraveé vstupuje v platnost 1. zména
grafikonu vlakové dopravy, v ramci které se zavadi

Zmeny v mestske doprave od

K celostatnimu terminu zmén jizdnich fad, k ne-
déli 6. bfezna 2005, doslo i k nékolika tipravam v provo-
zu autobusovych linek prazské méstské dopravy.

Pfi vyhodnoceni navazné autobusové dopravy
ke stanicim metra Kobylisy a Ladvi byla v ranni
piepravni Spicce zjisténa nedostate¢na kapacita
linky ¢. 152 ve sméru z Cimic ke stanici metra Ko-
bylisy a linky ¢. 177 z Bohnic na Prosek. Naopak
zajem cestujicich o linku €. 152 v aseku Kobylisy
- Sidlisté Dablice, v némz tato linka nahrazuje
tramvajovou dopravu, byl proti ptvodnim pied-
pokladiim mensi. Nizsi vyuziti nabizené kapacity
se rovnéz projevilo u linky €. 187 v pracovni dny
dopoledne i odpoledne a o sobotach a nedélich.
Proto se od 6. bfezna zménily jizdni fady naésle-
dujicich linek:

* na lince ¢&. 152 Sidlisté Cimice — Kobylisy
- Sidlisté Dablice byly v ranni $picce pracovnich
dnii v tseku Sidlisté Cimice — Kobylisy zkraceny
intervaly z 6 minut na 5 minut, v iseku Kobylisy
- Sidlisté Déblice byly v ranni $picce prodlouze-
ny intervaly na 10 minut, v odpoledni $picce na
15 minut;

« linka ¢. 187 Ladvi - Palmovka byla v ranni
$picce pracovnich dnt prodlouzena ze zastavky
Ladvi pfes Kobylisy do sidlisté Bohnice (po trase
linky €. 200), ¢imz posilila soubéZnou linku ¢. 177.
V ranni $picce se intervaly linky €. 187 nezménily,
v ostatnich obdobich byla jeji kapacita sniZena.

* na lince ¢. 200 Kobylisy - Sidli§té Bohnice

byly v ranni $picce prodlouzeny intervaly na 6 minut,
zru$ené spoje nahradila linka ¢. 187.

Foto: Petr Malik

drobné upravy na integrovanych tratich ¢. 011 (Praha
- Pecky - Kolin), 012 (Pecky — Kouiim), 060 (Porica-
ny — Sadskd — Nymburk), 210 (Praha — Ceréany), 221
(Praha - Ceréany — Bene$ov u Prahy) a 231 (Praha
- Stratov - Kolin).

Na zdkladé pripominek cestujicich, méstskych, obec-
nich tfadu a prabézného sledovani provozu jsou realizovany
od 6. bfezna v celém systému PID na tzemi hl. m. Prahy
a Stiedoceského kraje dalsi drobné mistni tpravy tras, jizd-
nich fadu, zmény charaktert a umisténi zastavek.

Pro konkrétni informace je mozné vyuzit inter-
netové stranky ROPID (www.ropid.cz), Dopravniho
podniku (www.dpp.cz), Ceskych drah (www.cd.cz),
Informaéni stiediska Dopravniho podniku, CD - centra
na vybranych zZeleznicnich stanicich, respektive telefon-
ni Cisla ostatnich dopravct v systému PID uvedenych
na jizdnich fadech. ROPID

6. brezna 2005

Neustéle se zvysSujici pocet studentt, ktefi jezdi
do arealu Ceské zemédélské univerzity v Suchdole, si
vynutil v pracovni dny zkraceni intervalt
linky €. 107 Dejvicka - Suchdol. Zvyseni
objemu dopravnich vykont bylo vyrovnano
prodlouzenim intervalil linky ¢. 147 Dejvic-
ka - Vyhledy. Zvysil se tak pocet spojti, na
nichz jsou nasazeny kloubové vozy, a tim
vzrostla i souhrnnd kapacita obou linek.

Podle pfipominek fidi¢a a vysledku
pfepravnich pruzkumu byla od noci ze 6.
na 7. bfezna zvysena kapacita linky ¢. 508
Andél - Sidlisté Stodtilky nasazenim klou-
bovych vozii, soucasné se zménila jeji trasa
v useku Andél - Jinonice Radlickou ulici
pres zastavky Kiizova (jen ve sméru Andél),
Laurova a Radlicka. V trase Na KniZeci
- Andél - Zenské domovy (jen ve sméru
Na Knizeci) - Santoska — Vaclavka — Malva-
zinky - Urbanova - Farkan - U Waltrovky
- Hutmanka - Vidoule - Jinonice byla za-
vedena nova nocni linka ¢. 501 v intervalu
60 minut. Nékteré zastavky na této trase
nejsou vhodné pro kloubové vozy, a tak zde
nemohla zustat linka ¢. 508. Zaroveri byly
vzhledem k malému vyuziti linky ¢. 502
Vitézné namésti - Suchdol prodlouzeny
jeji intervaly na 60 minut.

Ing. Jan Pfivora,
dopravni usek

Dopravni podnik na veletrhu Holiday World 2005

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost je uz tradicnim tcastnikem
Stfedoevropského veletrhu cestovniho ruchu Holiday World. Ve dnech 17. az
20. unora letosniho roku jste mohli potkat stanek Dopravniho podniku na obvyklém
misté Veletrzniho palace v HoleSovicich. Prostory vyvedené ve firemnich barvach,
pripominajici 130 let méstské hromadné dopravy v Praze, lakaly po celou dobu jiz
14. rocniku Holiday Worldu mnozstvi zdjemct k navstéve.

Navstévnici veletrhu mohli vybirat z nepfeberného mnozstvi atraktivnich desti-
naci, kam se mohou vypravit na dovolenou, samozrejmosti jsou vzdy veletrzni ceny

na poskytované sluzby a zajezdy, a tak holesovické vystavisté bylo po cely vikend
doslova oblezeno ,,cestovateli“. Dopravni podnik se prezentoval navstévnikim celou
fadou zajimavych informaci a také nabidkou dopliikovych sluzeb, které poskytuje
siroké vefejnosti. Zajem, at uz o informacni brozury, jizdni fady ¢i propagacni pied-
meéty, byl tradi¢né obrovsky.

Pokud jste Cast tietiho inorového vikendu stravili v HoleSovicich, véfime, Ze se

vam na navstéveé u stanku Dopravniho podniku dostalo patficné péce a tésime se,
ze se k nam pujdete ,,ohfat“ i pristi rok. -red- Foto: Gabriela Niznanska
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V letosnim roce bude v porovnani s minulymi le-
ty méné vyluk tramvajovych trati, coz je jisté pfizniva
zprava pro cestujici, méné jiz pro stav kolejové sité.
Duvodem podstatného snizeni poctu realizovanych
akci v letoSnim roce je omezeny objem finanénich
prostfedkt. Oproti letiim 2003 a 2004 bude provadéno
030 az 40 % méné vyluk. A jesté podstatnd véc: vyluky
se presunuji do okrajovych oblasti kolejové sité, takze
nemaji tak nepfiznivy dopad na kvalitu dopravy. Zvlast-
nosti letosnich planovanych akci jsou celkové mensi
naroky na nahradni autobusovou dopravu. Zatimco
v minulych letech byly bez tramvajového provozu dlou-
hé aseky (napfiklad oblast Branika nebo barrandovska
trat), letos se jednd o tseky s nepomérné nizsi intenzi-
tou tramvajové dopravy. V nékterych ptipadech zajis-
tuje ndhradni dopravu i metro. Tramvajovou dopravu
lze zachovat téz p¥i vyuziti prejezdu ,,Californien®,
jako tomu bylo pfi viluce smycky Petfiny. Diuvody pro
vylukovou ¢innost jsou stejné jako v minulosti: nutné
opravy tramvajovych trati a kiizovatek, rekonstrukce
trolejového vedeni, opravy inZzenyrskych siti pod tram-
vajovou trati nebo investi¢ni akce cizich dodavatelu
vyzadujici vyluku tramvajové trati.

Prvni verze harmonogramu vyluk tramvajovych

Pravidelna jednanis

Kolektivni smlouva na rok 2005 byla podepsana!
Tak zacind uvodni stranka lednového DP-KONTAK-
Tu. Je to vysledek kolektivniho vyjednavani, jehoz
smyslem je dosazeni a udrzeni socialniho smiru, ktery
je nezbytnou podminkou plné funkéni spolec¢nosti.
Snad si vSichni zaméstnanci uvédomili, Ze jim tak zu-
stala zachovana délka pracovni doby, délka dovolené
na zotavenou, poskytovani dalsitho pracovniho volna
a prispévky ze socidlnich nakladi, zejména prispév-
ky pti pracovnich vyrocich nepretrzité prace v ramci
Dopravniho podniku, pfispévky na détskou rekreaci,
prispévky na bezhotovostni vyplatu a podobné.

Bezprostfedné po podpisu kolektivni smlouvy na
rok 2005 se zaméstnavatel i odborové organizace shodli
na nutnosti pravidelnych spole¢nych jednani socialnich
partnert. Prvni schiizka se uskutecnila jiz 12. ledna
2005 a bylo dohodnuto, Ze spolecné schiizky se budou
konat pravidelné kazdych 14 dni a v mésicnim intervalu
bude stéZejnim bodem programu informace o postupu
praci na Transformaénim projektu. Vybrané téma-
tické okruhy k projednani a predkladané materialy
jsou predavany vSem tcastniktim vzdy pfedem. Podle
pripraveného programu jsou k jednani zvani odborni

DP kontakt

Vyluky tramvajovych
trati v 1. pololeti 2005

trati v roce 2005 byla sestavena bezmadla ptfed rokem.
K dnesnimu dni je zpracovana jiz osma varianta harmo-
nogramu; zmény jsou zpusobeny predevsim odvolanim
planovanych akci z divodu nedostatku finanénich
prostiedku. Neuskutecni se napfiklad rekonstrukce kii-
zovatky Ohrada, oprava stropni desky ve stanici metra
Dejvicka a doposud neni ujasnén termin rekonstrukce
Stefanikova mostu.

Protoze k dneSnimu dni nelze s ur€itosti stanovit
presny plan vyluk do konce roku 2005, seznamime
vas s probihajici investi¢ni a rekonstrukéni ¢innosti
v kolejové siti v prubéhu I. pololeti 2005.

1. Stfelni¢na

Preruseni provozu v tiseku Ladvi - Sidlisté Dablice
do srpna 2006, linka €. 24 je ukonéena v zastavce Ladvi.
Nahradni autobusovou dopravu zajistuji pravidelné
autobusové linky ¢. 103 a 152.

2. smycka Petfiny

Vyluka probéhla od
8. do 19. bfezna 2005,
zvlastnosti této akce bylo
ukonéeni tramvajové lin-
ky ¢. 38 na provizornim
kolejovém ptejezdu ,,Ca-
lifornien“ pred tramvajo-
vou smyc¢kou.

3. vjluky v oblasti

Balabenky

Vyluka pod mosty CD
a mostem Spojovaci ulice
se konala od 19. bfezna
do 6. dubna 2005, na ni
navazala vyluka v ulicich
Na Zertvach a U Balaben-
ky s terminem ukonceni
30. dubna 2005.

4. Revoluéni

Od 19. bfezna do
30. dubna 2005 je jedno-
smérné vyloucen tramva-
jovy provoz na Stefani-
kové mosté, v Revolu¢ni
ulici a na namésti Repub-
liky, a to jen ve sméru do
centra mésta. Duvodem
vyluky je vystavba Sachty
kabelovodu v kf¥iZovatce
Dlouhé a Revoluéni
ulice.

feditelé nebo vedouci jednotek, odboru, ¢i odborni
referenti a mésicné reditel Transformacniho projektu.
Z kazdého jednani jsou vyhotoveny zapisy a ulozeny
tkoly s uréenou odpovédnosti a terminem plnéni. Jsou
reSeny otazky tykajici se vSech oblasti kolektivni smlou-
vy a je hodnocen a diskutovan postup transformace.
Diskuse k uskute¢nénym transforma¢nim krokum je
Casto emotivni, ale slouzi k vzajemné informovanosti
a k tomu, aby problémy byly feseny.

Mezi nejvice diskutovana témata patfi bezpecnost
prace, mzdova a socidlni oblast, prescasova prace a pra-
covni doba. Naptiklad bezpecnostni tisek ve spolupraci
s odbornymi ttvary a odborovymi organizacemi do
30. Cervna 2005 provéii a jednotné stanovi v ramci
Dopravniho podniku pracovisté a ¢innosti vykonavané
ve ztizeném a zdravi Skodlivém pracovnim prostiedi
a v obtiznych pracovnich podminkach. Byla vypra-
covana a predloZena souhrnnd zprava o pracovnich
urazech za rok 2004. Mésicné je zaméstnavatelem
predkladano a diskutovano cerpani pres¢asové prace
podle kategorii a cerpani mzdovych prostfedki. Dlou-
hodobym tkolem je feSeni problematiky pfrestavek
v praci v souvislosti s pozadavkem odborovych orga-

5. namésti Miru

Vyluka mezi I. P. Pavlova a kfizovatkou Francouz-
ska x Blanicka bude od 10. do 21. kvétna 2005, divodem
je vyména sjetych kolejovych obloukt na namésti Miru.
I kdyz se jedna o kraticky usek, dopady na pravidelny
tramvajovy provoz jsou znacné, nebot neexistuje od-
povidajici objizdna trasa. P¥i této vyluce bude zprovoz-
néno obratisté Zvonarka a ve vylou¢eném tseku bude
zavedena nahradni autobusova doprava.

6. Nuselska

Vyluka mezi naméstim bratfi Synku a Spofilovem
se uskutecni v terminu 21. kvétna az 11. Cervna 2005,
v Nuselské ulici se bude rekonstruovat trolejové vedeni
a v celém vylouceném tseku budou provedeny mistni
opravy tramvajové traté (panely, kolejnice). Mezi zastav-
kou Otakarova a Spofilovem bude zavedena ndhradni
autobusova doprava. Vzhledem k nemoznosti ukonéeni
autobusu v blizkosti tramvajové smycky Spofilov bude
néhradni doprava prodlouzena do zastavky LeSanska
na mosté pres Spofilovskou ulici.

7. Sokolovska

strukce Sokolovské ulice mezi Balabenkou a kfiZovat-
kou s ulici Na Bfehu véetné mostu pfes Rokytku. Od
1. Cervna do 2. listopadu zde bude rekonstruovana
tramvajova trat a trolejové vedeni. Soucasti akce je
i rekonstrukce plynovodu, oprava vodovodniho fadu
a sanace kanalizace, ptilehlé vozovky dostanou novy
ziviény povrch. Tramvajova trat bude zatravnéna. Sou-
Casti akce je i oprava tramvajové traté a vozovek na
namésti OSN. Po celou dobu rekonstrukce bude vy-
loucen tramvajovy provoz mezi Balabenkou a vjezdem
do vozovny Hloubétin. Nahradni autobusova doprava
bude zajisténa dvéma linkami: v nepfetrzitém provozu
v useku Palmovka - Vysocanskd - Kolbenova — Hloubé-
tin - Lehovec, v dennim provozu v tuseku Palmovka
- Vysocanska - Postovska.

O akcich ve II. pololeti 2005 vas budeme informo-
vat v ¢ervnovém cisle DP-KONTAKTu. Jako pfedbéz-
nou informaci uvadime, Ze se pripravuji vyluky:

« &ast kiizovatky Na Zertvach x Zenklova (ve sméru
od Bulovky),

¢ kfizovatka Zenklova x Sokolovska (horni
Palmovka),

« ktizovatka Zenklova x Trojska x Klapkova,

¢ BE€lohorska (v useku Dlabacov — Bila Hora),

« Stefanikiiv most a namésti Republiky véetné
ki¥izovatky u Letenského tunelu.

Ing. Vladimir Plecity, dopravni dsek

odbory

nizaci v ramci dvanactihodinové smény poskytnout
jen jednu prestavku na jidlo a oddech. Je provadéna
specifikace soucasného stavu v poskytovani prestavek
v praci a jsou typovana pracoviste, kde 1ze poskytnout
pouze jednu prestavku na jidlo a oddech s prihlédnutim
k rizikovosti prace na pracovistich a predchazeni pra-
covnim drazum. Z posledniho jednani 16. bfezna 2005
vyplynula potieba pfipravit navrh na jednotny systém
poskytovani ndpojt, polévek a pokrmu za ztizenych
pracovnich podminek. Jedna se o dlouhodoby tkol, na
jehoz feseni se bude podilet bezpecnostni a personalni
usek za uzké spoluprace s odborovymi organizacemi.
Z oblasti socialni probihaji jednani o moznosti zmény
systému poskytovani benefitt ze socidlnich nakladu.
Novym podnétem odborovych organizaci je souc¢asny
zpusob vybavovani zaméstnanct odévnimi soucastkami
a jejich kvalita.

Veskera jednani, kterd po cely rok budou pied-
chazet kolektivnhimu vyjednavani, jisté napomohou
ke snadnéjsimu zavére¢nému jednani o obsahu Kolek-
tivni smlouvy pro rok 2006.

Helena Fliegelova,
personalni dsek



Pisek pro tramvaje

Pro¢ potfebuje tramvaj pisek, o tom pojednaval
¢lanek v inorovém DP-KONTAKTu na strané 17. Jaké
vlastnosti vSak takovy pisek musi mit? Pfedevsim musi
byt suchy, nenavlhavy, sypky, Cisty, prosty hlinitych
primési, které by zpusobovaly tvorbu hrudek a ,,temo-
vani“ zasoby pisku v sypacich vozidel. Dale musi mit
jeho stejnoroda zrnka takovou velikost, aby ztstavala
pri sypani ,,sedét” na hlavé kolejnice a neodskakovala.
Navic vSak zrnka nesmi vytvaret na temeni kolejnice
vysokou vrstvu, kterd by pfi pouziti kolejnicové brzdy
nepriznivé ovliviiovala vzduchovou mezeru mezi sklu-
zovymi ndstavci kolejnicové brzdy a kolejnici, a tim
oslabovala brzdny ucinek elektromagnetické brzdy.

Za svého témér pulstoletého pusobeni v Doprav-
nim podniku jsem se setkaval s problémy pisku cas-
tokrat. Avsak jesté predtim, nez jsem k DP nastoupil,
jsem uz jako maly chlapec okukoval na svazitych use-
cich trati pracovniky, tzv. sypace, ktefi s ,,dloubdkem*
v ruce ,ryzovali“ pisek a necistoty zapadlé do zlabkt
kolejnic a podle potieby ,,cukrovali“ lopatkou hlavy
kolejnic ze zasobniku pisku na prsou prostfednictvim
dlouhé nasypky. VSimli jste si pfi navstévé muzea ve
StieSovicich tam vystavené postavy sypace? Zahrani¢ni
navstévnici vzdy obdivuji tento prazsky vynalez a davaji
si jej podrobné vysvétlit.

Po nastupu do motolské vozovny jsme v 1été obcas
dostavali od vrchniho mistra Macha ptikaz jit susit pi-
sek. Co to znamenalo? Na vybetonovanou rovnou plo-
chu za halami navezla lora nebo nékladni auto nékolik
kubik pisku, ktery se musel rozhrnout do tenké vrstvy
a prehrabovat hrabémi, aby proschl. Kdyz se blizila
boutka nebo dést, museli jsme suSeny pisek honem na-
kupit na hromadu a pfikryt jej nepromokavymi plach-
tami. Po desti, za slunného pocasi, se pisek opét musel
rozhrnout a déle susit. Suchy pisek jsme pak lopatami
hrnuli a hazeli do piskovny, odkud byl odebiran pro
plnéni sypact ve vozech a zasobnik u vrat. Nebyla to
lehka prace. Obrovskou tlevou bylo pozdéjsi pofizeni
centrdlni plynové susicky pisku v Hloubétiné, odkud
se suchy pisek rozvazel do piskoven ve vozovnach a do
krytych , studni“ na kone¢nych zastavkach nadkladnimi
automobily. Ze studni jej pak brali fidi¢i pro doplnéni
piskovacti ve vozech. Téchto verejné ptistupnych studni
a pozdéji beden vSak vyuzivali i obyvatelé, ktefi do nich
odhazovali odpadky, nebo si brali pisek pro zednické
prace doma. I tyto zdsobniky musely prodélat dlouhy
vyvoj do své dnesni podoby.

Stéle hovofim o pisku, ale o jeho kvalitach, uvede-
nych na pocatku, ani slovo. Tak tedy: V sedmdesatjch
letech jsme s béZné pouzivanym piskem délali fadu

zkousek a zjistili jsme, Ze ani polabsky pisek (Fi¢ni, ni-
koliv kopany) nema ty spravné parametry. Jako nejlepsi
se ukazal byt pisek z Provodina - prany kiemicity pisek
bez pfimési, tfidény, v Sarzich o raznych velikostech
zrn. Zkouseli jsme jej za sucha, za vlhka i za mokra
a doporucili jsme zménu dodavatele. Moudrym ve-
doucim v8ak bylo vSechno jedno:  _
pisek jako pisek. Kdyz je dobry pro
zedniky, je také dobry pro tramvaje.
A odebiral se dal pisek netfidény,
ktery se v piskovacich vozu sesedal,
takze musely byt ,,prostouravany”,
aby viibec néco na kolejnice padalo.
Dnes to vSechno zni jako pohad-
ka, ale — neni tomu zase tak davno
- byla to nepfijemné tvrda realita.

A jesté néco k pisku v tramva-
jich. Ve spolupraci s profesorem
Dr. Ing. FrantiSkem Jansou, DrSc.
jsme na tehdejsi ,,policajtkové*
zkuSebni koleji na Pelc-Tyrolce
v roce 1959 zjistovali, do jaké mi-
ry muze vrstva pisku na hlavé
kolejnice ovlivnit uc¢inek elektro-
magnetickych kolejnicovych brzd.
Zjistili jsme, Ze p¥i rychlosti vozu do
20 km/h snizi drobna zrnka o pri-
méru 2 mm ucinek brzd priblizné
0 3 procenta, vetsi zrna pruméru
5 mm az o 9 procent! Pfi rychlosti
vozu kolem 50 km/h se u€inek brzd
snizil v obou ptipadech jen nejvyse
0 3 %, protoze skluzy brzd jiz vétsi
zrna staCily odhrnout a mohly tak
1épe ptilnout ke kolejnici. Nejlepsi
ucinnost brzd je samoziejmé pfi na-
prosto Cisté hlavé kolejnice. I kdyz
nejde o velké rozdily, je nutné, aby
konstruktéfi vozu se snizenim G¢in-
nosti kolejnicové brzdy pti pouziti
pisku pocitali.

S vyvojem plnéni pisku do
tramvaji pomoci ,tankovaci pis-
tole* zacal nékdy na pfelomu 70.
a 80. let minulého stoleti holand-
sky inzenyr-vyvojar v Dopravnim
podniku Most-Litvinov. Vyvinul
pro tyto ucely celé zafizeni, ovSem
pisek se doplrioval pistoli do sypact
ve vozech postaru, zevnitf. Marné

Volby do dozorc¢i rady

Vézeni zaméstnanci,

dnem 11. dubna 2005 kon¢i ctyflety volebni man-
dat ¢lenum dozorci rady z fad zaméstnancu ing. Vac-
lavu Prochdzkovi a Jifimu Cadovi. Volba novych ¢lent
se uskutecni v patek 29. dubna 2005.

Kandidovat na ¢lena dozor¢i rady muze na zakladé
pisemné prihlasky a vyplnéného Cestného prohlaseni
kazdy zaméstnanec Dopravniho podniku hl. m. Prahy,

akciové spolecnosti, ktery je v dobé volby v pracovnim
poméru k Dopravnimu podniku nebo je zastupcem
nebo clenem zastupce zaméstnancu podle zvlastniho
pravniho predpisu.

,Prihlaska kandidata na ¢lena Dozoréi rady“
a ,Cestné prohldgeni“ jsou umistény v Sablondch
— Vefejné slozky/Vsechny vefejné slozky/DP-Reditel-
stvi/Sablony dokumentii/Sablony zaméstnaneckého

byly pozadavky Ceskoslovenskych dopravnich podniku
vznasené na CKD-Tatra, aby konstrukté¥i tramvaji
umoznili plnit zasobniky sypact zvenci klapkami v bo¢-
nici. Sovétsky zdkaznik vsak takovy pozadavek nemél,
a proto teprve nyni, pfi modernizaci vozu, dochéazi
k naplnéni nasich tuzeb z doby pied vice nez dvaceti
lety. A davkovani pisku? To byl tehdy jen nas zcela
neuskutecnitelny sen...

Ing. Pavel FlajShans

Foto: Petr Malik

utvaru nebo si je muzete vyzvednout u svych vedoucich
zameéstnancu.
Vyplnénd a podepsana prihlaska, véetné aktualni
fotografie, a podepsané cestné prohlaseni musi byt:
* odevzdany osobné nejpozdéji do 20. dubna 2005
do 15.00 hodin do sekretariatu personalniho feditele,
« zaslany doporucenym dopisem s datem doruceni
do 20. dubna 2005 na adresu ,,sekretariat personalniho
tfeditele, Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9.
Ing. Jaroslav Duris,
personalni feditel

Me pusobeni v dozoréi radeé

M¢é druhé volebni obdobi se chyli ke konci. Jaké
bylo? Odpovéd na tuto otazku neni jednoducha. Jak se
povedlo splnit nadéje do mne vlozené, by méli zhodno-
tit zaméstnanci, ktefi mi pred 4 lety dali davéru.

Sam za sebe, aniz bych chtél vyzdvihnout své za-
sluhy, sdéluji nasledujici.

Dozor¢i rada zaseda pravidelné kazdou tieti
stfedu v mésici. Program jedndni je dopfedu pevné
stanoven. Prace v dozor¢i radé je velmi rozmanita.
Problémy, které se tam projednavaji, maji Siroky
zabér, a tudiz se netykaji jen mé profese. Materialy
se k nam dostavaji s casovym pfedstihem a v zdjmu

kvalifikovaného stanoviska musim proniknout i do
jinych odbornych oblasti. Ve spolupraci s ostatnimi
odborniky v Dopravnim podniku se snazim pfedat
takto nabyté znalosti k ispéSnému jednani v dozoréi
radé.

Byt ¢lenem dozor¢i rady ma velkou vahu. I kdyz
se nékdy zda, Ze problémy se bezprostiedné netykaji
zaméstnancd, tak prace, jakou se snazim prezentovat
v dozor¢i radg, se zpétné promita i do mych pracov-
nich problémt v Dopravnim podniku. Napfiklad své
zkuSenosti z jednani jsem vyuzil pfi kolektivnich vy-
jednavanich.

Na zavér vyberu z celé plejady problémi jeden, kte-
ry se nds vSech bezprostfedné dotyka. Je to probihajici
transformacni proces. Zde vidim jedine¢nou moznost,
jak do budoucna vami vyslany delegat mtize svym
vlivem ovlivnit dalsi budoucnost dobfe fungujiciho
podniku.

O mém pusobeni v dozor¢i rad€, potazmo o praci
dozor¢i rady, by se daly napsat stohy papiru, ale ve
svém kratkém zpracovani jsem se snazil sestavit mo-
zaiku informaci, které se hlavné dotykaji vas, mych
spolupracovnikd.

Ing. Vaclav Prochazka

DP kontakt
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Dynamické mésto s 1,3 milionu obyvatel, ekono-
mické, kulturni a primyslové centrum Rynské oblasti
- to je dnesni Kolin nad Rynem. Méstskou hromadnou
dopravu, jejimzZ provozovatelem je akciova spolecnost
Kolner Verkehrs-Betriebe AG, (KVB), zabezpecuje
15 tramvajovych a 42 autobusovych linek, které svym
rozsahem vyznamné zasahuji i do regionu a prepravi
pres 240 miliont cestujicich ro¢né.

Tramvajova sit
Koncepce tramvajovych trati, kombinujici tune-
lové useky v centru mésta s tratémi na samostatnych
télesech nebo tratémi oddélenymi od automobilového
provozu fyzickymi zdbranami, vznikla v 70. letech mi-

w1

I

Vozy série 3000 umoZriuji ndstup z ruznych urovni.

nulého stoleti. Tehdy bylo méstem rozhodnuto o vybu-
dovani kvalitniho tramvajového systému jako zadkladu
dopravni obsluhy Kolina nad Rynem, ktery bude na

Viiz série 3000.

povrchu v maximalni mozné mife oddélen od automo-
bilové dopravy. Dale byla pfijata opatfeni k omezeni
individudlni dopravy a bylo rozhodnuto o moderni-
zaci vozového parku s maximalnim vyuzitim novych
technologii. Zakladem této koncepce byla negativni
zkuSenost z 60. let 20. stoleti, kdy byly v centru mésta
uvedeny do provozu prvni podzemni tramvajové tseky.

Viz série 2000/2100.

Ocekavalo se, Ze prevedenim tramvaji do podzemi bude
vyfesen problém se stdle nartstajici automobilovou do-
pravou, ktera zplisobovala znacnd zdrzeni tramvaji pfi
prijezdu méstem. Skutecnost vSak byla ponékud jina.
Tramvajim se sice zrychlil prijezd pod povrchem, ale
intenzivni automobilovd doprava, ktera obratem zapl-
nila mista po pfesunutych tramvajich, zacala mnohem
negativnéji ovliviiovat pravidelnost provozu v ostatnich
usecich, coz se zpétné projevovalo v celé siti.
Tramvajové linky jsou dnes provozovany po siti

DP kontakt

Tramvaje v Koliné nad Rynem

dlouhé 190 km (dvoukolejné), z toho je celych 140 km
oddélenych od individualni dopravy fyzickymi zdbrana-
mi, nebo je pouZito samostatného tramvajového télesa;
tunely je vedeno 30 km trati. Zbyvajicich 20 km je vede-
no v uli¢ni drovni v soubéhu s individudlni dopravou.
Celkova délka tramvajovych linek dosahuje 286 km.
S ro¢nim dopravnim vykonem 17,3 milionu vozovych
kilometrt a s primérnou cestovni rychlosti 26,3 km/h
tramvaje prepravi pres 173 milionu cestujicich za rok.

Svrsek tramvajovych trati na samostatnych télesech

je z 80 % otevieny, pouze
. v centru mésta zatravnény
nebo zadlazdény. K potla-
¢eni hluku z projizdéjicich
tramvajovych souprav
na otevieném svrsku je ob-
¢as vyuzito nizkého Zivého
plotu, i kdyz ani ten neni
piekvapivé vZdy v mistech,
kde tramvaj projizdi tze-
mim obytnych ¢i rodin-
nych domt nachézejich
se piimo vedle tramvajové
trati.

Zastavky maji vysku
nastupnich hran 35 nebo
90 cm. Zvolena vyska nastupnich hran vychazi z filo-
zofie snadného nastupu do vozidel bez nutnosti pie-
konani jediného schodu, a proto jiz od sedmdesatych
let minulého stoleti v ramci vytvotfeni bezpecného
a pohodlného nastupu cestujicich do tramvaji doslo
na nékterych trasach k prizptisobeni vysky nastupnich
hran zastavek k vysce podlahy uzivanych vozidel z pu-
vodnich 15 cm na 90 cm. Bezbariérové pristupnosti tak
bylo dosazeno s vysokopadlaznimi tramvajemi. Pfichod
prvnich nizkopodlaznich vozidel v roce 1995 znamenal
prerozdéleni linek v siti podle typt pouzivanych vozidel
na jednotlivych linkach, které bylo tzce vazano na
prizpusobeni zastavek, respektive vysky nastupnich
hran na 35 cm, a to i v podpovrchovych stanicich. Za-
stavky s vysokymi nastupisti jsou dnes hlavné na tratich
sméfujicich v ose sever - jih a na tratich zabihajicich
dale do regionu. V ostatnich ¢astech sité jsou zastavky
prebudované na standardni vysku nastupist 35 cm. Na
urcitych linkach v ose vychod - zdpad jsou v provozu
pouze nizkopodlazni vozidla. Vysokopodlazni tramvaje
je mozno pouzit i na tratich s nédstupisti vysokymi,
pouze 35 cm, nebot podlaha uvnitt dvetniho prostoru
ve standardni vySce 90 cm se rozloZenim zméni na
tfi schody. Systémem jsou vybaveny vSechny vysoko-
podlazni tramvaje, coz zvysuje jejich operabilitu pfi
vylukach, odklonech nebo nedostatku nizkopodlaznich
vozu, nékteré linky jsou provozovany se smiSenymi typy
vozidel s nizkou a vysokou podlahou. U nejstarsich
vozl, dodavanych do roku 1971, tento systém umoziiuje
nastup i z irovné vozovky.

Samoziejmosti je kvalitni informovani cestujicich
o aktualnim provozu dynamickymi informacemi - na
informacnich panelech tramvajovych zastavek jsou
v realném Case zobrazovany informace o Cisle linky,
Casy odjezdu a cilové stanici. Zastavky jsou standardné
vybaveny méstskym mobiliafem, nechybi plany sité
a jizdenkové automaty.

Vozovy park

KVB provozuje 363 ¢lankovych vozidel rtizného
typu i stafi, z nichz je 124 vozidel nizkopodlaznich.
KVB provozuje naledujici typy a poCty vozidel:

@® série 3000: jedna se o nestarSiho zastupce tram-
vajového parku. Tticlankové vysokopodlazni vozidlo
s vyskou podlahy 0,89 m bylo dodavano v letech 1963
az 1971. Dnes je v provozu 15 jednotek.

Parametry vozidla: délka 29,74 m, §ifka 2,50 m,
hmotnost 30,0 t, zatiZeni napravy 7 t, pocet sedicich/
stojicich cestujicich (pfi 4 0s./m2) 82/124, vykon 2 x
150 kW, rekuperace el. energie 0 %.

@ série 2000/2100: dvouclankové obousmérné
vozidlo s vy§kou podlahy 1,00 m a maximalni rychlosti
100 km/h bylo dodavano v letech 1976 az 1984 pro pro-

Souprava vozii série 2200/2300.

voz na tratich rychlodrdzniho charakteru s presahem
i do regionu.

Parametry vozidla: délka 28,0 m, §itka 2,65 m,
hmotnost 38,7 t, zatizeni napravy 10 t, pocet sedicich/
stojicich cestujicich (p¥i 4 0s./m?) 72/111, vykon 2 x
235 kW, rekuperace el. energie 0 %. Provozovano je
82 vozidel.

@® série 2200/2300: jednd se o modifikovanou
verzi predchozi série. Dvouclankova vozidla s maxi-
malni rychlosti 80 km/h byla dodavana v letech 1988
az 1995 a jsou schopna obousmérného provozu pouze
pri sprazeni s dalsi jednotkou.

Parametry vozidla: délka 27,4 m, §ifka 2,65 m,
vyska podlahy 1,0 m, hmotnost 37,0 t, zatiZeni napravy
10 t, poCet sedicich/stojicich cestujicich (p¥i 4 0s./m?2)
75/102, vikon 2 x 195 kW, rekuperace el. energie 3 %.
Provozovano je 83 vozidel.

Viiz série 4000.

@ série 4000: nizkopodlazni obousmérna tficlan-
kova vozidla s vyskou podlahy 40 cm byla do KVB
dodana v letech 1995 az 2002 v poctu 124 jednotek.

Parametry vozidla: délka 28,4 m, §itka 2,65 m,
vyska podlahy 40 cm, hmotnost 35,5 t, zatiZeni napravy
10 t, max. rychlost 80 km/h, pocet sedicich/stojicich
cestujicich (p¥i 4 0s./m?) 70/114, vykon 4 x 120 kW,
rekuperace el. energie 30 %. V provozu je vSech 124
vozidel.

Viiz série 5000.

@ série 5000: Celkem 59 obousmérnych tficlan-
kovych vozidel s vyskou podlahy 98 cm bylo do KVB
dodano v letech 2002 - 2003.

Parametry vozidla: délka 28,4 m, §itka 2,65 m,
hmotnost 37 t, zatiZeni napravy 10 t, max. rych-
lost 80 km/h, pocet sedicich/stojicich cestujicich
(p¥i 4 0s./m2) 80/124, vykon 4 x 120 kW, rekuperace
el. energie 30 %.



Interiér vozu série 5000.

U vozidel série 5000 byla zvolena v Koliné nad Ry-
nem plastovd sedadla, kterd jsou hygienicka, pohodlna
a odolna proti vandalim. Pro dopravni podnik plastova
sedadla znamenaji nemalé uspory finan¢nich prostred-
kt vynakladanych na adrzbu a ¢isténi. Uchyceni seda-
del do boénic rovnéz zjednodusuje tklid vozidla.

Na zékladé dobrych provoznich zkusenosti, ale
i velmi kladného pfijeti tohoto typu sedadel u cestuji-
cich (v provedeném pruzkumu pouze 7 % cestujicich
tato sedadla ohodnotilo zaporné), byl tento typ sedadel
zvolen i u nové série objednanych nizkopodlaznich

Nejmladsi vozovnou je Marheim postavend v letech
1989 az 1994. V kryté casti jsou koleje pro bezné opravy
a udrzbu. Deponovaci kapacita pod otevienym nebem

Jje 200 tramvajovych viakii.

vozidel s oznacenim 4500. Ta by méla byt doddna v roz-
mezi let 2005 - 2007 v poctu 69 vozu.

Deponovani tramvaji, v€etné bézné udrzby a ma-
Iych oprav, se uskutecniuje ve tfrech vozovnach, de-
ponovani tramvaji probiha na oteviené plose. Velké
a mimotadné opravy se uskutec¢niuji v hlavni dilné,
ktera ma kapacitu pro 21 tramvajovych souprav.

Tramvajovy systém Kolin - Bonn

Jak jiz bylo zminéno, tramvajova sit neprotina jen
samotné mésto, ale zasahuje dale do regionu. Nejvy-
znamngéj$im je tramvajové propojeni Kolina nad Rynem
s Bonnem. Tramvajové sité obou mést vzdalenych pfi-
blizné 25 km spojuji dvé traté. Celkem systém dosahuje
délky 252 km a do budoucna je planovano jeho rozsite-
niaz na 347 km. Vratme se ale k soucasnosti - z celkové
délky 252 km spravuje 139 km trati (tj. 55,2 %) spolec-
nost KVB, 56 km (22,2 %) spole¢nost SSB — Dopravni
podnik Bonn a 57 km (22,6 %) spolecnost HGK. HGK
je spolecnost vlastnici a spravujici mistni zZelezni¢ni
traté, které jsou vyuzivané i k tramvajovému provozu.
Spolecnost byla zaloZzena méstem Kolin nad Rynem
a KVB zde ma i urc¢ity majetkovy podil. Zajimavym
udajem je forma provozu - na 145 km, tj. 57,5 % trati,
je vysokopodlazni provoz, 91 km, tj. 36,1 %, je zabez-
peceno nizkopodlaznimi vozy a na 7 km, tj. 2,8 %, je
smiSeny provoz nizkopodlaznich i vysokopodlaznich
jednotek. 9 km, tj. 3,6 % z kolejové sité, je zatim bez
provozu s cestujicimi.

Integrovany systém

Kolin nad Rynem je soucasti uzemi sdruzené¢ho
ve Verkehrsverbund Rhein - Sieg (VRS), které kromé
Kolina a Bonnu zahrnuje naptiklad i mésta Leverkusen
a Monheim. Celkové se jedna o 10 spravnich obvodi
s rozlohou 5 100 km?2 a 3,3 milionu obyvatel, z nichZ
1,4 milionu denné vyuziva sluzeb hromadné dopravy.
Od roku 1987 je celé toto uzemi diky VRS integrova-
no - cestujici tak vyuzivaji jednotny jizdni doklad,
jednotny tarif a jizdni fady spoji jsou v celé oblasti

koordinovany (jedna se o 479 linek, z toho 23 tramva-
jovych). Samoziejmosti jsou i zachytnd parkovisté P+R
situovand u zastavek kolejové dopravy, kterd v celé
oblasti nabizeji pfes 11 tisic parkovacich mist.

Tarif a struktura jizdenek

Struktura jizdného je v celém integrovaném tzemi
od tnora 2004 nastavena jednoduchym a pomérné pre-
hlednym zptsobem pod heslem ,jedno mésto = jedna
cena“. Cestujici musi pfed zapocetim jizdy védét, zda
bude opoustét svoje mésto (Kolin, Bonn) ¢i spravni
obvod, nebo pojede za jeho hranice. Pokud cestujici
zustane ve svém Uzemi, plati cenova sazba oznacCena
City Ticket, s rozliSenou sazbou pro cesty v Koliné
a Bonnu. Pro cesty do sousedni oblasti je urena sazba
City Plus Ticket - i zde je cena rozdélena pro cesty
z Kolina a Bonnu. Pro cesty dale do regionu je ve tfech
cenovych pasmech sazba Regio Ticket. Samoziejmé je
i nabizena sazba - Netz Ticket pro jizdenky s celosito-
vou platnosti.

Nyni jiz k jednotlivym jizdenkam.

Stranou od cenovych pasem je jizdenka pro kratké
cesty, ktera od nastupu plati pro 4 zastavky bez rozdilu,
cestuje - li osoba ve mésté nebo regionu. Tato jizdenka
ale neplati na linkdch méstské Zeleznice a na regional-
nich expresech spole¢-
nosti Deutsche Bahn
(DB) a na nékterych
expresnich autobuso-
vych linkdch. Cena
této jizdenky pro do-
spélého je 1,30 €.

Nabidka ¢asovych
jizdenek je velice pest-
ra - od Kklasické jizden-
ky pro jednu osobu
(s rozdilnou cenou a
Casovou platnosti pod-
le projizdénych pasem
- 90 minut za 2,10 €) pfes denni a skupinové jizdenky
k tydennim a mési¢nim jizdenkdm. Cenovy program
laka nabidkou abonentniho jizdného, které ma oproti
HKklasickému“ mésicnimu pfedplatnému fadu vyhod.
Hlavni motivaci je ispora penéz, kdy cestujici za 12 mé-
sict zaplati cenu blizici se cené 10 mésicu. Placeni
probihd inkasem z Gctu, cestujici obdrzi elektronickou
jizdenku. Dalsi vyhodou je, Ze tato jizdenka je pfenosnd
ave vSedni dny od 19 hodin a ve volnych dnech po cely
den muze dospély cestujici vzit zdarma s sebou az 3 déti
od 6 do 14 let a rovnéz zdarma piepravovat kolo. Kla-
sicka mésicni jizdenka je nabizena za 64,30 €, mésicni
jizdenka pro abonenty je prodavana za 53,50 €.

Zajimava je nabidka Formel 9Ticket - tato mésic-
ni jizdenka je urcena pro cestujici, ktefi v pracovni
dny nevyjizdéji diive nez v 9.00 a lze ji pouzivat az do
ukoncéeni provozu. O vikendech a svatcich jizdenka
plati cely den a je nabizena ve vSech pasmech i do re-
gionu. Platnost jizdenky je jesté
prvni kalendarni den po mésici
jeji platnosti. Tato jizdenka je
téZ nabizena i v programu pro
abonenty s cenovym rozdilem

Rozd€leni provozu
na tramvajovych
tratich podle uziti
nizkopodlaznich a

7,10 €. Zakladni cena jizdenky vysokopodlaznich
je 42,90 €. tramvaji v letech
Job Ticket - jedna se o na- 2004/2005

bidku pro zaméstnavatele, ktery
chce svym zaméstnanctim dat
,néco vice“. O tuto jizdenku mo-
hou pozadat zaméstnavatelé,
pokud zaméstnavaji minimalné
100 osob a jizdenku odeberou
pro vSechny své zaméstnance.
Zaméstnavatel pak zaplati spe-
cialni smluvni cenu. Platnost
jizdenky neni omezena pouze
na usek z bydlisté do zameéstna-
ni ani na pracovni dny, naopak.
Zaméstnanci tuto jizdenku mo-
hou pouzivat k jakymkoliv ces-
tam, od 19. hodiny v pracovnich
dnech a po cely den o volnych
dnech mohou spolu s drzitelem
Job Ticketu zdarma cestovat
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jesté tfi déti do 14 let v€ku a bezplatné pfepravovat
kolo. Vyhodou pro firmy je tspora ploch nutnych pro
vybudovani parkovacich mist, zaméstnanctim odpadne
kazdodenni stres pii cestach do zaméstnani, pfinosna je
i Casova uspora pii hledani parkovaciho mista.

V nabidce je i fada specialnich a zajimavych jizde-
nek pro studenty:

Semester Ticket - jizdenka je nabizena ve spolupra-
ci s univerzitami, plati po celou dobu trvani semestru ve
spojeni s prikazem o studiu. Na tuto jizdenku je mozno
zdarma pfepravovat kolo.

SchoneFerien Ticket - jizdenka pro studenty
stfednich §kol do 21 let v€ku a studenty vysokych skol
do 27 let v€ku je specialné pfipravena pro jednotliva
prazdninova obdobi. Jizdenka plati pouze ve spojeni
s prikazem o studiu. Pro vano¢ni prazdniny byla na-
priklad ptipravena prazdninova jizdenka s platnosti
od 24. prosince 2004 do 9. ledna 2005 v cené 15,50 €.
Obdobna cena je i pro velikono¢ni prazdniny.

K cendm jizdenek nutno dodat, Ze v Koliné nad
Rynem, tak jako obdobné v ostatnich méstech zapadni
Evropy, dochazi k pravidelnym ro¢nim tpravam cen
jizdného v rozmezi 0,10 € u zakladniho typu jizdenek
a az 10 € u Casovych jizdenek.

Jeden z piikladu vzdjemného souZiti Zivota na pési zone
plné obchodii a kavdren v obci Frechen, kterd je obslu-
hovdna nizkopodlazni linkou ¢. 7. Tramuvaje zde mohou
projizdet maximdlni rychlosti 15 kmy/h.

Zavérem jesté nutna zminka o rozsahu provozu.

kolem jedné hodiny v noci. V prabéhu dne je interval
provozu tramvajovych linek 10 minut, vecer a o viken-
du 15 minut. Delsi intervaly jsou zpravidla u dseku za
hranicemi mésta. Jistou zvlastnosti je no¢ni provoz,
ktery je zabezpecCovan pouze v nocich z patku na sobotu
a ze soboty na nedé€li, pfipadné v noci na svatek, a to
prodlouzenym provozem tramvajovych linek pfidanim
zpravidla tfi spoju v hodinovém intervalu mezi 1.00
-4.00 hodin.

Ing. Martin Bfezina, technicky dsek

[
e an
=
i
-l
[
iseky bez 2

osobni pfepravy, **
Wam == Li%

Seny provoz

LI



ZAJIMAVOSTI

Hasicsky zdchranny sbor Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, pravé v téchto dnech
zaradil do vyjezdové sluzby v pozarni stanici Hostivar

novy pozarni automobil. Jedna se o cisternovou

auto-

mobilovou stfikacku kategorie CAS 24 na svédském
podvozku Scania P114GB 4x2 NZ 340 s pohonem
zadni napravy, vznétovym motorem o vykonu 250 kW
(340 k) a pfevodovkou Opticruise. Automobil navrhla
a postavila Ceska firma THT - Tovarna hasici techniky
presné podle pozadavku Hasi¢ského zachranného sbo-
ru podniku pfi souc¢asném splnéni pozadavkt vyhlasky
¢. 49/2003 Sb. o technickych podminkdch pozarni

techniky.

Ocelova bezpecnostni kabina automobilu poskytu-
je prostor pro Sesti¢lenné pozarni druzstvo. V kabiné
najdeme pét vzduchovych dychacich pfistrojt, uloze-
nych v sedadlech muzstva, déle zalozni vzduchové lah-
ve, prilby, svitilny, pfenosné radiostanice a také box pro
ulozeni dokumentace zdolavani pozara pro jednotlivé
objekty podniku, predevsim jednotlivé stanice metra.
Pred sedadlem velitele pozarniho druZstva je umistén

s

Stavba automobilu ve firmé THT.

Foto: Stépan Wowesny

Vypada to nendaro¢né. Vezmete Sesti az sedm

ikilo-

vou kouli a vhodite ji na drahu dlouhou 18 metrt. Na
jejim konci stoji 10 kuzelek. Kdyz je porazite vSechny
na 1 hod, ziskate Strike. Kdyz je porazite na dva hody,

ziskate Spare. Tak takhle jednoducha se mize

zdat

hra zvana Bowling pouze tomu, kdo ji hrat nikdy

nezkusil.
Ve skute¢nosti to samoziejmé tak jednoduché

neni.

Pokud se chcete do kuzelek dobfe trefit, musite proka-
zat nejen dobrou pohybovou koordinaci, ale zejména

pevné nervy.

Novy automobil pro hasice

stolek a osvétleni pro Cteni listd dokumentace.

Nastavba pozarniho automobilu je Fesena jako mo-
noblok z polyesteru zesileného skelnymi vlakny. Tato
technologie zarucuje, Ze néastavba je lehka, nekorozivni
a Ze neprenasi a tlumi razy. T€leso nastavby dodala pro
firmu THT nizozemska firma Plastisol B.V. Srdcem
pozarni nastavby je britské cerpadlo Godiva WTA 2010
/300 se jmenovitym pratokem 2 400 litrti za minutu pfi
jmenovitém tlaku 0,8 MPa. Nad Cerpadlem je umistén
prutokovy navijak s gumovou hadici délky 80 metru
a pistolovou proudnici. Toto zafizeni slouzi k prove-
deni rychlého pozarniho zadsahu vodou nebo pénou.
Soucésti télesa nastavby jsou nadrze hasebnich latek
na 2 000 litra vody a 200 litrt pénidla.

Ve vyzbroji automobilu najdeme vedle zakladniho
pozarniho prislusenstvi také fadu unikatnich prostred-
ku. Je to predevsim pét kyslikovych
dychacich pfistrojii Drager BG 174
pro dlouhodobé zasahy v podzemi,
déle prenosné impulzni hasici zatize-
ni [IFEX 3000, sada vyvijecu hasiciho
aerosolu Fire-Jack H5M, kompaktni
prenosnd souprava hydraulického
vyprostovaciho naradi, nebo mala
prenosna elektrocentrala Honda. Sa-
mostatnou kapitolou je kompletni
sada vystroje a vyzbroje pro ¢leny
lezecké skupiny Hasic¢ského zachran-
ného sboru podniku. Tato skupina
je pripravena pro zachranné prace
a technické zasahy ve vyskach a nad
volnymi hloubkami, véetné zasaht na
sedackové lanovce v prazské ZOO.
V automobilu nesmi chybét ani zdra-
votnicky material pro predlékatskou
prvni pomoc, véetné kyslikového ozi-
vovaciho pfistroje, prostfedku pro
osetieni popalenin a nékolika typu
nositek.

Hasici ziskali v tomto automobilu $pickovy pro-

stfedek pro boj s pozary a dalsimi mimoradnymi uda-
lostmi v prostfedi Dopravniho podniku. Pfi navrhu
automobilu bylo zvoleno nékolik originélnich fesent,
ktera se stala vzorem i pro dalsi pozarni techniku pro
Hasi¢ské zachranné sbory v Ceské republice. Navrh-
nout a postavit tento moderni, kvalitni a ergonomicky
feSeny pozarni automobil se podafilo diky vstficné
a intenzivni spolupraci mezi vyrobcem a zameéstnanci
Hasicského zachranného sboru podniku. Zakoupeni
automobilu pro potieby hasicti bylo mozné diky ma-
ximalnimu pochopeni a vstiicnosti zaméstnancu tech-
nického useku reditelstvi. Véfime, Ze se nam postupné
podaii modernizovat veskerou vyjezdovou mobilni
pozarni techniku.

Ing. Michal Brunner,
vedouci oddéleni odbornych sluzeb HZS

Hotovy automobil na poZdrni stanici.
Foto: Hynek Obroucka

Koulelo se, koulelo...

O tspéchu ¢i netispéchu rozhoduji milimetry. Pravé
proto si tato hra ziskava v posledni dobé€ stéle vice aktiv-
nich stoupenciti. Radu p¥iznivci ziskala tato hra téZ mezi
nasimi pracovniky z autobusovych gardzi, kterym umoz
fiuje sportovni vyZiti, zejména v zimnim obdobi.

JiZ tfetim rokem jsou autobusovymi odborovymi
organizacemi organizovany sobotni turnaje v bowlingu,
kterych se pravidelné tcastni druzstva ze vSech garazi.

Vydafeny turnaj uspotfddala v zab&hlické herné ,Na
Ovéiné“ pravé na Josefa odborova organizace z hos-
tivafské garaze. Turnaje ve hie na 5 kol se zicastnilo
9 druzstev. Zvitézilo druzstvo Repy II pred druZstvem
Vrsovice I a druzstvem Kacerova. V jednotlivcich byl
nejlepsi pan Koctir z druzstva Repy II pied panem Car-
vanem z Kaderova a panem Safafikem z HostivaFe.
Tomas Cermak

Predstavuje se Z0 Odboroveho svazu dopravy Motol

Vazeni ¢tenari,

na podzim 2004 usporadal tehde;jsi dilensky vybor
vozovny Motol informacni referendum o moznosti

osamostatnit dilensky vybor na zavodnim vyboru

orga-

nizace DP-ED vzhledem k nesouhlasu s jeho politikou

a s hospodafenim. Diky drtivému zajmu ¢lena

poté

koncem roku 2004 vznikla nova odborova organiza-
ce, poprvé v historii Dopravniho podniku sméfovana
predevsim mistopisn€, na obranu zajmu, zlepseni pod-
minek a na doplikové aktivity zaméstnanct vozovny
Motol. Ne vsichni byli vzniku prejici, a to predevSsim
funkcionarfi tzv. vétsinové organizace, nevahali nas
ocerniovat v zapisech, v rozporu s volebnim rfddem
dosadili ,,shora“ jiné vedeni dilenského vyboru, nako-

nec i procedurdlnimi prutahy ve svazu DOSIA
zkomplikovali ¢innost.

nam

Jediné, ¢eho vsak docilili, byla nemoznost naseho spo-
lupodpisu pod kolektivni smlouvu 2005, a tim i ztrata daru
Dopravniho podniku, jenz se pridéluje na ¢innost odborti.
Nova organizace piekonala problémy a nakonec zakotvila
ve Svazu dopravy, ktery se paradoxné ukazal mnohem
vyhodnéjsi nez ptivodné uvazovany svaz DOSIA. Pro nase
¢leny tak nabizime pravni pomoc ve vSech ptipadech vcet-

né prestupkového prava zdarma a ode dne vstupu.

DP kontakt
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Svaz

dopravy nabizi i pojisténi, losovani ¢lenskych legitimaci
o hodnotné ceny, 1000 K¢ prispévek pro narozené dite,
clenské prispévky jen 10 K¢ pro nemocné nad 1 mésic
a nezameéstnané a fadu dalsich vyhod, o kterych se nam
dosud ani nezdalo, a to diky mohutnosti svazu ¢itajicimu
20 600 clent, sdruzujicimu nejen odbory mést s MHD
(naprtiklad Brno s 2 500 ¢leny), ale i dopravu silni¢ni,
leteckou a icni. Svaz si stoji i financné velmi dobfe, coz
znamena bezproblémové lenstvi v CMKOS i mezinarod-
nich centralach ITF a ETF. Servis pro Zakladni organizace
je pak pfimo ukazkovy.

A unas v Motole? Konference Zakladni organizace
Odborového svazu dopravy Motol 1. brezna schvalila
pro rok 2005 rozpocet, jenz pocita s tradicnim détskym
dnem, s balicky pro déti ¢lenti k Mikulasi a kolekei ¢i
poukazkou do Delvity v hodnoté 200 K¢ pro kazdého
Clena. V planu jsou téz vylety, vikendova rekreace,
nakup zlevnénych listki na kulturu, sport a dalsi akce.
Samoziejmosti je socialni vypomoc v nouzi, véetné
beziroénych ptijcek a ocenéni pfi jubileich clenti. To
vse je mozné diky faktu, ze zadny z funkcionafa neni
trvale uvolnén - tzv. refundovan a za schiize a jednani,
na které chodi ve svém volném case, dostavaji jen na-
hradu 200 K¢.Vétsinu prostredki je tak mozné zpétné

pouzit ve prospéch clent.

V tnoru probéhly fadné volby a ¢lenové si zvolili
funkcionare na budouci 4 roky: Jifi Zabloudil - pfed-
seda, Jifi Pakosta - I. mistopfedseda, Josef Voboftil
a Daniel Fraus mistopiedsedové sekci fidi¢ti ED a de-
po, nebot struktura nasich odbort je zaloZena i na
dusledném zastoupeni jednotlivych profesi. Dalsimi
funkcionari jsou Anton Hyn¢ica, Vaclav Skuhrovec,
Petr Caba, Alexandar Brajevic¢ a FrantiSek Pinc. Nad
fadnym Cerpanim financi a evidenci majetku bude
dohliZet revizni komise ve sloZeni Josef Smakal, Josef
Fanta a Véra Sucha.

Moznost moci kone¢né rozhodovat o cilech i finan-
cich oslovila drtivou vétSinu zaméstnancu z Motola,
a tak jiz béhem mésice ledna prekrocila ¢lenska zaklad-
na trojmistné Cislo. V soucasné dobé projevuji zajem
o vstup i zaméstnanci z jinych stfedisek, a proto byl
upraven konferenci statut tak, aby i ti, kteti chtéji vyu-
zit vghod Svazu dopravy v ZO OSD Motol, mohli byt
nasimi ¢leny. Nejste spokojeni s odbory u Vas? Vstupte
do ZO OSD Motol. Napiste si o informace a prihlasku
na adresu: ZO OSD Motol, Plzenska 217, 150 00 Pra-
ha 5, nebo e-mailem zoosd-motol@volny.cz.

Z0 OSD Motol



Financovani verejne
dopravy podruhe

Navazujeme na ¢lanek ,Transformace Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, a. s. v kontextu otazek
financovani vefejné dopravy“ ze stranek 10 a 11 DP-
-KONTAKTu ¢. 3/2005 a uvadime nékteré dalsi z ¢lan-
ki uvefejnénych v dvoumési¢niku UITP PTI ¢. 6/2003
na téma ,,Financovani vefejné dopravy - zkoumani
vSech mozZnosti“.

Ze zavéru minule uvedeného ¢lanku pana Amslera
z EuroTeamu UITP zopakujme:

»Ve vSech vyspélych statech, ale bohuzel, stdle
velmi ztidka v chudych zemich, uznavaji politické
autority, Ze sluzby vefejné dopravy nejsou Cisté ko-
mercni aktivitou a Ze:

« tyto sluzby ve vefejném zajmu potiebuji dosta-
vat vihodu regula¢ni podpory, jako jsou dopravni
preference, exkluzivni prava,

« celé naklady na sluzby vetejné dopravy nemohou
byt pokryty pfijmy z prodeje jizdenek cestujicim.“

V ¢lanku ,,Pohled soukromého sektoru“ jeho
autor Tony Mallin poukazuje na piiklad britskych
zeleznic, ktery poskytuje uzitecné ptipadové studie
o prednostech a zdporech raznych piistupt k vyuziti
soukromého kapitdlu. Upozornuje, Ze klicovou otazkou
pro investice soukromého kapitédlu je pfedchozi plano-
vani, ¢eho se chce dosdhnout z hlediska provoznich
a vykonnostnich vystupu a nédsledné tomu zapojeni
odpovidajicich kapitalovych zdroju.

Dle jeho néazoru leasing a soukromy kapital nabi-
podporu rozvoje systému vefejné dopravy. Uvadi vsak
téz, Ze ,,toto vsak nikdy nebude tiplnd odpovéd a vidy
bude existovat potieba vefejnych dotaci na zajisténi
kovalitni sluZby pro celou spolec¢nost*.

Ze nazev &isla 6/2003 Public Transport Internati-
onal o zkoumani vSech moznosti financovani veiejné
dopravy je vskutku opodstatnény, svédci ¢lanek z pera
Dave Wetzela pod nazvem ,,Financovani dopravy po-
moci vynosu z hodnoty pozemka - Novy pristup®.
Stoji za zamysleni!

Ptisti pokracovani seridlu pfinese ptiklad jednoho
stfednictvim koncesi na prodlouzeni linky 9 metra mezi
Madridem a Argenda del Rey a intermodalniho pfestup-
niho uzlu Avenida de America v Madridu. PoukdzZe i na
dalsi komer¢ni zpusoby ziskavani doplrikového pfijmu
pro dopravni podniky, konkrétné pfijmu z reklamy.

Otazkam financovani vefejné dopravy, tak jak je
navozuji ¢lanky naseho serialu, je vénovana v posledni
dobé pozornost i v Ceské republice. Sv&déi o tom diser-
tacni préce, kterou jeji autor, Ing. Petr Merezko, feditel
odboru strukturovaného financovani Zivnostenské
banky, nazval ,,Analyza financovani rozvoje hromadné
dopravy a metodika jedné z alternativ - spoluprace
vefejného a soukromého sektoru®.

Jde o zcela urc€ité prvni praci na téma PPP - Pu-
blic Private Partnership, tykajici se sektoru vefejné
dopravy v nasi zemi. Autorovi blahopfejeme k jejimu
tisp&snému obhdjeni na Fakulté dopravni Ceského
vysokého uceni technického a dékujeme za jeji laskavé
poskytnuti. Resumé 240strankového dila bychom radi
uvefejnili v nékterém z piistich ¢isel DP-KONTAKTu,
pokud je takovy tkol viibec realizovatelny.

Téma financovani veiejné dopravy v Ceské republi-
ce — a v Ceskych méstech v nasem pfipadé nejaktudlnéji
- je tfeba nastolit i v souvislosti s diskusemi kolem pfi-
pravovaného Zakona o vefejné dopraveé.

Uz proto, Ze podle zakona €. 129 o krajich z roku
2000 stanovuje zastupitelstvo kraje rozsah zakladni do-
pravni obsluznosti (ZDO) na svém tizemi (§ 35). Ztratu
vzniklou ze zajisténi ZDO financuje cestou kraje stat.
Kraj v ramci samostatné pisobnosti pouze ptispiva na
jeji zajisténi nad ramec objemu finanénich prostredku
poskytovanych ze statniho rozpoctu. Organizovani
MHD je plné svéfeno méstim.

Stavajici legislativa ve své podob¢ veskerou organi-
zaci vefejné dopravy v rezimu zavazku vefejné sluzby

prevadi na kraje. To vyZaduje velké mnozstvi organi-
zacni a koordinacni préce a organizace k tomu urcena
- koordinétor - by nemél byt jenom organizaci kraju.
Meél by sdruzovat zastupce vsech subjektti objednavaji-
cich a financujicich vefejnou dopravu na jejich tzemi.
To Zakon €. 129 pFipousti, viz § 24 o spolupraci kraju.

Zakon o vetejné doprave by viznamné prispél k vy-
jasnéni situace ve vznikajicim konkurenénim prostfedi
v sektoru vefejné dopravy v Ceské republice. Nebylo
by pak mozné, aby néktery z dopravcu se o uplatnéni
na tomto trhu snazil prostiedky, jakymi jsou napft.
tvrzeni:

,,Méstské dopravni podniky, tedy subjekty vétsinou
vlastnéné samotnymi mésty a nebo financované prislus-
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nymi mesty, jsou ..... nezpusobilé zajistovat zdkladni
dopravni obsluZnost kraje v zdvazku verejné sluzby.
....musime znovu upozornit na skutecnost, Ze posky-
tovdni méstské hromadné dopravy (MHD) nespadd de
facto do zajistovdni zdkladni dopravni obsluznosti, ani
nejde o poskytovdni veiejné sluzby ve vefejném zdjmu
a naopak jde a mélo by jit o zcela komercni aktivitu.
Zkusenosti ze zemi zdpadni Evropy ukazuji, Ze nej-
lepsich vysledkil - co se tyce kvality a hospoddrnosti
vefejné méstské dopravy - lze dosahovat bud’ v prostiedi
deregulovaného trhu nebo na trhu s kontrolovanou
soutezZi*.

Tolik kratka citace. V této souvislosti nezbyva nez
hlasité u vSech zodpovédnych organii urgovat nezbytné
vypracovani a prijeti zdkona o vetejné dopravé a do té
doby odkazat napfiklad na ¢lanky ,,Dopravni obsluz-
nost tizemi - Integrované dopravni systémy“ a ,,Vefejna
doprava v Glasgow" v ¢isle 5/2004 DP-KONTAKTu.
Dékujeme za zamysleni.

Ing. Zdenék Dosek

Pohled soukromého sektoru

Podle Bil¢ knihy Evropské komise o dopravni po-
litice, publikované v zaii 2001, dopravni sektor ekono-
miky EU ,vydélava zhruba 1 000 miliard EUR ro¢né,
neboli vice nez 10 % hrubého doméaciho produktu EU,
a zaméstnava 10 miliont lidi“. Tento dokument uvadi
60 konkrétnich opatfeni, ktera maji mezi lety 2001 az
2010 vyznamné zlepsit dopravu ve vSech sektorech

(zeleznicni, silni¢ni, letecké a ndmof¥ni), a jsou ve pro-
spéch jasného rozdéleni odpovédnosti statu, vlastnictvi
a provozovani zeleznic. Vlady fesi hlavolam. Libi se
jim myslenka prenechdni odpovédnosti za financovani
drah, ale nechtéji ztratit kontrolu.

V tomto kontextu se Evropska komise snazi oteviit
trh konkurenci pro koncese a smlouvy na vefejnou
dopravu. Vstup soukromého kapitalu do této rovnice
je nékterymi lidmi povazovan za odpovéd na stéle
se zvySujici kapitalové rozpocty na dopravu, kterym
se chtéji vlady vyhnout. Vlady po celé EU se snazi
poskytovat lepsi sluzby a zlepSovat bezpecnost, ale
potiebuji také najit cesty, jak snizit tizivé pozadavky
na vefejnou penézenku, jako jsou rozpoctové deficity
a platby dodavatelim za poskytovani vefejnych sluzeb
jejich jménem.

Ruzné formy kapitalu jsou sviidnymi alternativami
pro politiky. Mnozi z nich jsou si vSak velmi dobie
védomi problému, které mohou vzniknout z chybné
promyslenych plant pro zapojeni kapitalu soukromého

"

'

sektoru do sluzeb vefejného sektoru. Kapitalové inten-
zivni majetek, ktery je vefejnym majetkem, jako Zelezni-
ce (ale také v dalSich oblastech dopravy), potfebuje mit
financ¢ni strukturu, ktera umozni, aby tento majetek byl
zdravé a nezavisle spravovan, jakmile bude privatizo-
van. Ti, ktefi cestovali v nedavnych letech Zeleznici ve
Velké Britanii, zazili problémy souvisejici s privatizaci
dopravy ve Velké Britanii, ktera poskytuje uzite¢né
piipadové studie o pfednostech a zaporech riiznych
pristupt k vyuziti soukromého kapitalu. Britské drahy
jsou dobrym pfikladem v tomto sméru.
Poucit se z minulosti

Statem vlastnéné British Rail (Britské drahy) byly
reorganizovany v 80. letech 20. stoleti z regionalnich na
sektorové divize. Poté, v priibéhu let 1995 az 1997, po
letech nedostatecnych investic, rozdélila vlada drahy
na tfi hlavni oblasti:

« Infrastruktura trati, signalizace a stanice

¢ Vlastnictvi vozového parku specialnimi leasingovymi
spolecnostmi

e Sluzby sité byly rozdéleny do zhruba 20 fransiz na
regionalni bazi.

Kromeé toho existuje v Britanii 25 fransiz na osobni
dopravu a také Eurostar a nakladni Zelezni¢ni doprava.
Leasingové spolecnosti byly prodany soukromému
subjektu, fransizova sit byla prodana managementu
a dalsim dopravcim a infrastruktura se stala predmeé-
tem vefejné nabidky. PfestoZe interakee téchto subjektu
byla brana v dvahu, je nyni zpétné jasné, ze nebyla

DP kontakt

16

a)
\o



EKONOMIKA

vénovana dostatecna péce obecnému ekonomickému

15 ramcovému modelu pro britskou privatizaci.

Nyni zanikla Railtrack, ktera vlastnila infrastruktu-
ru, byla uvedena do obéhu v roce 1996 za 380 penci na
akcii. Akcie dosahly vrcholu v fijnu 1999 s 1 796 pence-
mi na akcii a skoncily na 248 pencich na akcii 25. Fijna
2002, kdy britska vlada dala spole¢nost do spravy.
Hatfieldské nestésti (Nehoda, kterd se stala, kdyz
GNER meziméstsky vlak z Londyna Kings Cross do
Leedsu vykolejil na prasklé kolejnici na trati vedouci
po vychodnim pobieZi mezi stanicemi Welham Green
a Hatfield. Pii tomto nestésti byli ¢tyii lidé usmrceni
a vice neZ 100 cestujicich a zaméstnancii bylo zrané-
no.) vedlo k podezieni rozsifenému mezi vefejnosti,
Ze kratkodobé snizeni nakladu muze nékdy sniZit
dlouhodobou bezpeénost, a pfinutilo vladu urputné
branit své plany na privatizaci vefejnych sluzeb ptred
rozhof¢enou vefejnosti. Vefejnost také nemohla uvérit
tomu, kdyz se zvefejnilo, Ze Railtrack neméla v piedsta-
venstvu spole¢nosti technického feditele!

U ptrikladu Railtrack pochazelo pfili§ mnoho
predstaviteli managementu z finanéniho prostiedi
a velmi malo z technického prostiredi, nemluvé o zku-
Senostech v sektoru. Spatnd kvalita managementu byla
povazovana za hlavni faktor, ktery pfispél nakonec
k zaniku spole¢nosti. Pokud bude na misté kvalitni ma-
nagement, motivovany naro¢nymi, avSak dosazitel-
nymi, motivacnimi strukturami, je pravdépodobnost
uspéchu daleko vyssi. To ukazuje tspéch Roscos z ro-
ku 1996. Spolecnosti vlastnici vozovy park (Roscos)
byly privatizovany v roce 1994. Porterbrook (jedna
ze soucasti Roscos) byla koupena managementem za
527 miliont GBP a v srpnu 1996 prodana spole¢nosti
Stagecoach plc a vytvofrila pro investory 54% vnitini
navratnost z prodeje.

Pfestoze by nékdo mohl fici, Ze hodnota Rosco
nebyla plné ocenéna v dobé jejiho pocatecniho prode-
je, mohl by také nékdo argumentovat, proc byl rizikovy
kapital investovan do této transakce. Tésné pted ko-
nec¢nou fazi procesu prodeje oznamil stinovy ministr
dopravy, Claire Short, Ze existuje riziko znovuzna-
rodnéni, pokud by se v nadchdzejicich vSeobecnych
volbach 1997 dostali k moci labouristé. Toto oznameni
zpusobilo, Zze mnoho potencidlnich kupct se stahlo

z nabidkového Fizeni a viznamné zvysilo rizikovy fak-
tor spojeny s investicemi do Zelezni¢niho podnikani.
Manazerské tymy podpofené soukromym majetkem,
ziskanym Roscos, toto riziko snizily, vyhraly aukci a na-
sledné uskutecnily vyznamné investice do prodlouzeni
Zivotnosti stavajiciho vozového parku a do objednavek
novych vozidel. Naopak investice dalsich britskych vlad
do majetku zeleznic byly trvale daleko nizsi nez kdy
dfive od doby znarodnéni po valce.
Pujcky, leasing a rizikovy kapital:
tii typy kapitalovych zdroju soukromého sektoru

Existuji v zasad€ tfi rizné typy kapitalovych zdroju
soukromého sektoru: ptjcky, leasing a rizikovy kapital.
Klicovou otazkou pro kazdého, kdo planuje jakoukoli
formu investic soukromého kapitalu, je naplanovat to,
¢eho se ¢lovek snazi dosahnout z hlediska provoznich
a pracovnich vykont, a potom zapojit odpovidajici
kapitalové zdroje. VSe spociva v jednoduchosti. Méli
bychom se vyhnout komplikovanym propojenim s or-
gany vefejného sektoru a dal$imi dopravci ze soukro-
mého sektoru. Jinak se vytvareji zvracené stimuly, které
nevyhnutelné vedou ke zvysenym vydajum. Tam, kde
existuje regulaéni proces, bude ptilakani soukromého
kapitdlu do vefejné dopravy ovlivnéno. Dlouhodobé
fransizy podporuji investice; kratkodobé fransizy vy-
tvareji zvracené stimuly. V ptipadé majetku britskych
Zeleznic pokracuje reguldtor ve svém boji v celém sek-
toru, aby nalezl spravnou rovnovahu.

Jakmile jsou identifikovany vykony, je dtlezité, aby
stimuly byly zaméfeny na podpofeni a posileni cild,
které se od dopravni sluzby pozaduji. Stimuly obvykle
prinaseji rizikovy kapital na rozsiteni a zlepSeni. Toto
vse je tieba posoudit z hlediska zajisténi skutecnosti,
aby sektor vefejné dopravy ziskal dobrou hodnotu za
penize. Nékdy je to obtizné hodnotit s kapitdlovym
rizikem, ale nicméné neustala revize je nutna. Je snadné
fici zpétné, Ze vynos je prilis vysoky. Chceme-li vSak dat
vynos do kontextu, musime se podivat na dodany vykon
a rizika spojena s dosazenim tohoto vynosu.

Leasing a soukromy kapitdl podle mého nazoru
na podpofeni rozvoje a rustu systému vefejné dopravy.
Toto vSak nikdy nebude tiplna odpovéd a vidy bude
existovat potfeba vefejnych dotaci na zajiSténi kvalit-
ni sluzby pro celou spole¢nost. Pokud
se vlada rozhodne pro vybér moznosti
leasingu, méla by zajistit, aby pronaji-
matel poskytl hodnotu a také primé-
fené ocenény kapital. Méla by také
existovat flexibilita, mozZnost pro rust
a neméla by existovat zadna tiziva fi-
nancni omezeni.

V situaci, kdy se vlada rozhodne
vyuZit soukromy kapital, méla by se
vidy zaméfit na rozvijeni a rist pod-
niku, které budou pfinosem jak pro
akcionare, tak i pro zakazniky. Sou-
kromy kapital povzbuzuje inovaci
a snahu riskovat. Ve vétsiné okolnosti
Ize namitnout, Ze pfesné toto je potie-
ba. Kli¢ovymi rozdily mezi ispéchem
a netspéchem budou management,
struktury stimuld a jednoduchost
komerénich rozhrani.

Na soucasném trhu je k dispozici
vice soukromého kapitalu a leasin-
gového kapitalu, které vlady mohou
rychle a efektivné vyuzit a vyhnout
se dalSim, prchavéjSim zpisobiim za-
jiStovani kapitalu, nez je hodnotnych
projektdi, do kterych by se dal tento
kapital investovat. Soukromy kapital
je flexibilni a rozumi stimulaci. Pokud
je pouzit spravnym zptlisobem, je per-
fektnim kapitdlovym zdrojem, ktery
dokaze reagovat na stimuly vykonu,
rastu, bezpecnosti a kvality sluzby,
pokud existuje odpovidajici struktura
odmény. Co jiného by si prala vlada
vidét od kapitalové investice?

Tony Mallin, feditel,

STAR Capital Partners Limited,

Velka Britanie

Financovani dopravy pomoci vynosu
z hodnoty pozemku - Novy pristup

Prijem z jizdného obvykle nestaci na tihradu jak ka-
pitdlovych ndkladu, tak i provoznich ndkladii moderni-
ho systému hromadné dopravy. Poskytovatelé dopravy se
snaZi zajistovat cestujicim bezpecnou, efektivni, cenové
pfijatelnou, spolehlivou, komfortni, ¢istou a pohodlnou
cestu. Poskytovand sluzba nejen umoZiiuje milionum
lidi cestovat, ale md i sirsi dopad na spolecnost obecné
a konkrétnéji na mistni a ndrodni ekonomiku.

P¥i planovani novych tras se obvykle berou v tivahu
Sirsi ekonomické pfinosy jako odtavodnéni pro vlady,
aby poskytly dotace na naklady vystavby a provozu.

Mezinarodni studie provadéné po mnoho let pro-
kazaly, Ze kromé cestujicich, ktefi vyuzivaji dopravu,
existuje dal$i skupina, které plyne pfinos z dopravy,
a ktera nehraje pfimou tlohu v poskytovani dopravy,
neprispiva k financovani, ale tézi z nepfimérené velké-
ho podilu na finanénich pfinosech plynoucich z vystav-
by a provozovani dobrych dopravnich spojeni.

Don Riley, realitni developer v South London, na-
psal knihu ,, Taken for a Ride“ (Projizd’ka), v niz zkouma
vliv vystavby linky metra Jubilee Line Extension (JLE),
spojujici centralni Londyn s vychodni ¢asti Londyna.

Don Riley navstivil v poloviné 90. let 20. stoleti
stavenisté tunela a od té doby se vyjadfoval o tom,
jak muzi kopajici tunel riskuji své Zivoty, nevédi, kde
dostanou dalsi praci, zatimco on sam vydélava penize
ive spanku, protoZe hodnota jeho vlastnictvi mistnich
pozemku stoupla v cené s realitou vystavby metra.

Toto pochopeni trhu s pozemky inspirovalo Dona
Rileyho k propoctu zvyseni celkové hodnoty pozemkd,
ktera vznikla v dosahu pouze 1 000 yarda od kazdé
nové stanice JLE. Jeho pfekvapivy zavér je, Ze hodnoty
téchto pozemkl samotné se zvysily o ohromujicich
13 miliard GBP, zatimco nédklady na vystavbu trasy
samotné byly pouze 3,5 miliardy GBP. Don Riley ar-
gumentuje, Ze néco z jeho bohatstvi mélo byt vybrano
vladou na financovani tohoto projektu. Ma-li Don Ri-
ley pravdu, mohla britska vlada postavit JLE zadarmo
pro veiejnou penéZenku, pokud by se pouze rozhodla
vybrat méné nez tietinu zvySenych hodnot pozemki
v dusledku projekti!

Misto toho, s vyjimkou dvou skromnych pfispévki,
byla JLE placena z béZnych dani.

Financ¢ni prileZitost
pro veiejnou dopravu

Neni chybou dopravniho sektoru, Ze se vlady roz-
hodly ignorovat necekané penize, které doprava vytva-
1. Nicméné zjisténi Dona Rileyho i dalSich v Severni
Americe znamenaji, Ze planovaci dopravy by jiz neméli
chodit za vladou s kloboukem v ruce pro dotace, chtéji-
-li financovat nové projekty nebo stavajici linky. Pokud
se lidé hrnou do vyuziti vlaku, pak vime také to, Ze stej-
né jako pfijmy z jizdného, vydéla Zeleznice své vlastni
finance formou zvysenych hodnot pozemkd.

Pokud vlady budou pokracovat pouze ve zdané-
ni mezd, zboZi a sluzeb, aby vytvofily nové doprav-
ni moznosti, potom si samy voli to, Ze poskytnou ne-
zaslouzeny bonus vlastnikéim pozemki.

Pokud vlada zamitne povoleni vybudovat kvalit-
néjsi dopravni sit z diivodu nedostate¢nych financ-
nich zdroji a nechce zvysit stavajici dan¢, tak nejen ze
odpira uzivatelim nové moznosti cestovani, ale také
ironicky odpira vlastnikiim pozemki pfileZitost podilu
na vynosech z hodnoty pozemki, ktera by se zvysila,
pokud by zlepSeni byla financovana z ¢dsti vynost
z hodnot téchto pozemkd.

Jinymi slovy, financovani nové a kvalitnéjsi doprav-
ni infrastruktury z vynost z hodnoty pozemk vytvari
pocestny ekonomicky cyklus, ktery predstavuje obou-
stranné prospéSnou situaci pro vSechny zucastnéné,
véetné vlastnikl pozemki, ktefi poskytnou finance.

Vsichni zname negativni vlivy, jaké ma tradi¢ni
zdanéni na obchod a pracovni mista. Nedavna studie
provadéna skupinou britskych expert ukazala, ze
danova zvysSeni v Britanii béhem poslednich par let
zvysila individualni danové platby o 4 000 GBP na
osobu, ale vedla také k dalSim naklad@im pro kazdého
dariového poplatnika ve vysi 2 000 GBP kvili skodé,
kterou tyto dané zptsobuji ekonomice. Ve své nedavno

vydané knize ,,Double Cross“ (Duvoji kiiZ) odhadl Ron



Banks, ze pokud by Britdnie méla zvysit své piijmy

z ptirodnich zdroju spiSe nez z vyuziti stavajicich dani,

kazdy muz, Zena a dité by si ro¢né polepsil o neuvétitel-

nych 15 000 GBP na osobu. Ma-li Ron Banks jen zpo-
loviny pravdu, znamenalo by to, Ze ¢tyf¢lennd rodina
by si mohla ro¢né polepsit o 30 000 GBP!

Takze, jak si vlady mohou uvédomit a inkaso-
vat tuto skrytou dotaci nékterym z nejbohatsich lidi
v zemi? Dansko jiz vybird pozemkovou dan na mist-
ni vydaje. VSechny pozemKky se kazdoroéné ocenuji
a vyméfuje se percentualni dari. V Hongkongu je dan
z prijmu 15 penci z libry doplnéna rozsahlymi p¥ijmy
z prondjmu statnich pozemku pridélenych vladou (viz
predchozi ¢lanek). V ¢astech Severni Ameriky, Jizni
Afriky, Austrdlie a Nového Zélandu ptispiva pozem-
kové bohatstvi piimo do vefejnych fondu.

Zvysenou hodnotu pozemku nevytvaii prirozené
pouze dopravni infrastruktura. K hodnoté jednotlivych
pozemku pfispiva vétSina dobrych vefejnych a sou-
kromych sluzeb. Podobné také Matka pfiroda skyta
nadherné pohledy na feky, jezera, mofe a krajinu - to
vse lze prevést na vyssi hodnoty pozemkd.

Dan z umisténi pozemku (neboli dan z hodnoty
pozemku) by se vztahovala na vSechna mista, ktera
by byla kazdy rok ocetiovana co se tyka jejich pfijmu
z prondjmu zaloZeného na jejich optimalnim povole-
ném vyuziti bez ohledu na vSechna zlepSeni. Na tuto
hodnotu by se pak uplatnila dafiova sazba, aby byl
vytvofen piijem pro vefejné fondy. Tak, jak se zvySuje
hodnota pozemki, zvySovala by se inkasovand suma.
To znamena napfiklad, Ze prazdny pozemek s povole-
nim k vystavbé kanceldfského bloku v centru mésta
by platil dan ve stejné sazbé jako identicky pozemek
v sousedstvi, na kterém jiz byl vystavén kanceldisky
blok. Na rozdil od dani z budov by zde nebylo zadné
snizeni z divodu chatrani nebo za udrzovani pozemku
v nezastavéném stavu. Podobné by nebyla Zadna zvyse-
né dariova povinnost za vylepseni budovy.

Vyhody financovani infrastruktury vefejné dopravy

pomoci vynost z hodnoty pozemkt

* Vlada muze poskytnout nova zlepseni dopravy.

¢ Nejsou penalizovani danovi poplatnici.

* Cestujici vefejnost ziska kratsi dobu cesty a pohodI-
néjsi cestovani.

* Ridi&i osobnich automobil&i budou moci vyuzivat
novy systém, ktery bude ekonomicky i ekologicky
prinosny pro vSechny.

* Podnikateltim blizko stanic se zvysi obchod a zisky.

A nakonec:

» Predpokladame-li, Ze projekt vyzaduje az 50 % vyno-
su z hodnoty pozemku, ponechd si vlastnik pozemku
50 % velkého zvyseni, pokud bude projekt dokoncen
- radéji nez 100 % nulového zvyseni, pokud nebude
projekt realizovan.

Zacaly by plynout riizné vyhody

Takovou dan by nejen bylo levné vybirat a nebylo
by mozné se ji vyhnout (pozemky nemftizete prenést
do danového rdje), ale byla by to i okamzita stimu-
lace pro vlastniky pozemki k jejich lepSimu vyuziti.
Nezastavéné pozemky by byly vyuzZivany pro domovy,
pracovni mista nebo jako volné vefejné prostory, vy-
hnuli bychom se rozsifovani mést do krajiny, domovy
a obchodni prostory by byly levnéjsi, cela sousedstvi
by se stala upravenéjsi a ozivenéjsi, regenerace by byla
v zajmu vlastnikd pozemki, zejména v oblastech, které
ztratily sva hlavni odvétvi a stoji pfed rekonstrukei.
V téchto oblastech by nizsi dari z méné hodnotnych

pozemku vytvorila vitali-
tu, kterou dané z obchodu
Uspésné nici.

Dalsim davodem, pro¢
se takova dari v nékterych
castech Spojenych statia
nazyva ,,Chytrd dan“, je
ten, Ze prestoze se hod-
nota pozemku v okoli
stanic zvySuje, muze se
na mistech v sousedstvi
trati, ktera trpi hlukem,
zneciSténim ovzdusi
nebo vibracemi, sniZovat.
Pokud by existovala dan
z vynosu pozemku, nebylo
by nutné, aby znevyhodnéni vlastnici pozemk zadali
o kompenzace, protoze by béhem nového ocenovani
hodnoty pozemku v nadchazejicim roce byla hodnota
jejich pozemku snizena, takze by byly také snizeny
jejich daniové povinnosti.

Evidence zmén hodnot pozemkt béhem doby by
také poskytla cenny nastroj planovani. Pfi planovani
nové vefejné dopravy by bylo mozné vyuzit stavajici
evidenci zmén hodnoty pozemku pro odhad, ktera vol-

ba trasy by zajistila nejvétsi zvyseni hodnoty pozemki.
Mohou existovat skute¢né padné davody pro vybér
alternativni trasy, ale toto rozhodnuti by pfinejmen-
$im bylo provedeno ve svétle jasné indikace celkové
hodnoty, kterou vefejna spréava vlozi do kazdého pro-
dlouzeni.

V tomto ¢lanku jsem se zabyval novym zptisobem
financovani nasich dopravnich systému a navrhl jsem
opatfeni, kterd mohou nejen dosahnout tohoto bez-
prostiedniho cile, ale maji i daleko Sirsi implikace pro
prosperitu Sirsi ekonomiky.

V dobach, kdy nejrychlejsi cesta byla na konském
hibetu, otevieli svét prukopnici prvnich Zelezni¢nich
trati a pfiblizili k sobé lidi a mista v rychlostech, o kte-
rych si do té doby mohli lidé nechat jen zdat. Bylo
by vhodné, kdyby dnes$ni naslednici téchto prvnich
prukopniku nejen vedli cestu ke smysluplnému finan-
covani dopravy, ale ukazali vlaidam na celém svété,
Ze existuje spravedlivéjsi a udrzitelnéjsi zptusob, jak
platit za vefejné sluzby.

V dopravé nepotiebujeme dotace — potiebujeme
pouze pfistup k pozemkovému bohatstvi, které my
a Matka pfiroda vytvarime!

Dave Wetzel,
predseda kampané za vyuZiti pozemki

Dopravni fakulta CVUT Praha pofddd
odbornou mezindrodni konferenci na téma:

2\
\o

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost

PODNIKY MHD,
SYSTEM MESTA
A UDRZITELNA MOBILITA

Védecka mezinarodni konference
Dopravni fakulty CVUT Katedry ekonomiky a managementu dopravy a telekomunikaci

Pod zastitou:

dékana Dopravni fakulty Prof. Ing. Josefa Jiry, CSc.,

generdlniho veditele Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti
Ing. Milana Houfka, in memoriam a
s podporou UITP - Mezindrodniho svazu verejné dopravy

Problematika konference:

Problematika konference je rozdélena do Ctyf na sebe vzdjemné navazujicich bloki:

1. Vize, strategie a cile méstskych dopravnich podnikii, podnikatelsky plan

2. Ekonomické a finanéni aspekty méstské hromadné dopravy

3. Institucionalni ramec méstské dopravy, vefejna doprava - podstatny prvek Zivota ve méstech
4. Integrované dopravni systémy, udrzitelna mobilita, méstské planovani

Vy3e uvedend konference se bude konat na ptidé Fakulty dopravni CVUT, Horsk4 3, Praha 2
v dtery 10. kvétna 2005. Odbornym garantem je Prof. Ing. Bedfich Duchon, CSc., vedouci Katedry
ekonomiky a fizeni FD CVUT. Konference byla pfipravovdna pod zastitou a s plnou podporou
zesnulého predsedy predstavenstva a generalniho feditele Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciové spolecnosti, pana Ing. Milana Houfka a bude pfipominkou jeho zasluh o rozvoj systému

vetejné dopravy v Praze.

Konference se bude konat s podporou UITP - Mezindrodniho svazu vefejné dopravy, ¢clenem
védeckého vyboru je Feditel programii a projektii UITP Mohamed Mezghani. Ugast zastupce
vykonného organu Vyboru pro Evropskou unii UITP pfislibila feditelka EuroTeamu pani Brigitte
Ollier. Dle jejiho sdélenti si je UITP plné védom dileZitosti konference a bude zastoupen
odpovidajicim zpisobem, aby ptispél k ,,vyvazenému* pohledu na rozvoj trhu vetejné dopravy
v Evropé, predevsim jeho legislativniho rdmce a vztahti mezi Gfady a mezi provozovateli (za stavu

konkurence ¢i bez ni).

-zded-
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Meéj rad svoji socku

Toto hanlivé oznaceni pro méstskou dopravu se
z jazyka mladych lidi asi hned tak vymytit nepodafi.
Je to vSak mozna dtivod k zamysleni, zda déla prazska
MHD vse pro budovani dobré povésti v ocich vefrejnos-
ti. Velkym pomocnikem p¥i vytvareni dobrého jména je
propagace. V tomto ohledu vsak Praha znac¢né pokulha-
va za svymi kolegy z jinych evropskych metropoli. Vzdy
pri navstéve nasich zapadnich sousedu jim zavidim to,
jak vtipné a pfitom dimyslné propaguji véc tak béznou,
jako je méstska hromadna doprava. A po navratu do
Prahy mi vrta hlavou, pro¢ se néco takového nedé&je
i u nas. Myslim si, Ze je to spiS problém nedostatecné
vule, nez nedostatku penéz. Vzdyt vlastni plochy Do-
pravniho podniku pfimo vybizeji k vyuziti pro vlastni
prezentaci a propagaci.

Nékdo si mozna mysli, Ze to neni potfeba. Ze stadi,
kdyz méstska doprava funguje a lidé uz to oceni. Jenze
zijeme v Cechach a v dobé& netiprosné konkurence
s automobilismem. Navic méstskd hromadna doprava

vystupuje v nasich médiich vétsinou jako zaporny hrdi-
na (pravidelné ¢lanky o tom, kolik zas dnes bylo nehod
tramvaji Ci o kolik se zase bude zdrazovat jizdné). Také
v reklamé dost Casto pusobi méstska hromadna doprava
jako ta Spatnd. Naptiklad zastavka v sychravém pocasi
jako idedlni misto k nakaze chfipkou. Nebo uz zase vam
rano ujel autobus a tak si zkazenou naladu po cely den
spravite jediné poslechem jedné z rozhlasovych stanic.
O reklamach na nase plechové milacky nemluvé. Navic
ti, ktefi pisi o dopravé v dennim tisku, jsou Casto nekva-
lifikovani a o dezinformace je postarano.

Proto je tfeba neztratit krok s dobou a pomoci
vhodné propagace nutit lidi pfemyslet o MHD a pii-
mét je k nazoru, ze méstska doprava zas az tak Spatna
neni, jak si casto mysli. Mista pro takovou reklamu je
v prostorach MHD vic nez dost. Tfeba v metru zaii
na cestujici mnoho reklamnich panelt. Kdyz zrovna
nejsou obsazeny, pro¢ této plochy nevyuzit? Podobné
zastavky povrchové dopravy. Vitriny v pristreScich
jsou vzdy alespon zcasti nevyuzité, to samé plati pro
zastavkové oznacniky. Proc tieba misto nevzhledného

Stravovani s Aramarkem!?

Jsem pravidelnym stravnikem u firmy Aramark
v jidelné v objektu Dopravniho podniku v Sokolovské
ulici prakticky od zacatku fungovani této jidelny. Je
pravda, Ze za tu dobu se tady mnoho véci zlepsilo. Stéle
vsak pretrvavaji nekteré nedostatky, které Aramark
prilis nefesi, jako jsou Spinavé a mokré tacy a pribory
a pomérné jednotvarny sortiment jidel, hlavné minutek
a zeleninovych pfiloh.

27. srpna 2001 jsem v dopise kritizoval umisténi po-
kladny, protoze je malo prostoru mezi vydejem jidel a po-
kladnou. Na tuto kritiku nikdo dodnes nereagoval.
podavanych jidel. V jidelné na Sokolovskeé jsou pro Ara-
mark vytvofeny Dopravnim podnikem nadstandardni
podminky, jak je uvadéno prakticky v kazdém zapise ze
stravovaci komise. Pfesto jsou ceny jidel uz netinosné
vysoké, jak se konstatuje na komisi a Aramark je stale

zvySuje. Naposledy k 1. bfeznu 2005.

Stravovaci komise, jak je patrné ze zapisti, nejméné
od 27. dubna 2004 vyzaduje od Aramarku kalkulaci
cen jidel pro porovnani s jinymi zafizenimi. Jedinym
vysledkem tohoto mnohokrat urgovaného snazeni
bylo to, Ze byla predloZena jakasi tabulka, kde na jedné
strané byl nazev jidla a na druhé strané jeho celkova
cena. Tedy jakysi ,jidelni listek®, ktery je vydavan za
kalkulaci, kde naptiklad u ovocnych knedliku je cena
63,55 K¢ a u Spanélského ptacka 63,50 K¢, nad ¢imz
se pozastavila i stravovaci komise s tim, Ze i v restau-
raci jsou ceny nizsi. Korunu tomu vSemu pak nasadil
zastupce Aramarku pan Kohout, ktery 14. prosince
2004 na komisi prohlasil, Ze tento problém je firma
ochotna fesit jen na drovni ekonomi a ne na stravovaci
komisi. Za téchto podminek se nutné vtiraji otazky,
jaké ma stravovaci komise pravomoci a kdo drzi nad

Tramvaj jedouci s otevirenymi dvermi?

Chtél bych touto formou poukdzat na jeden po-
mérné zdvazZny problém, dosud vsSak nepiilis feseny,
a nabidnout mozny zpuisob fesent.

Otazka v nadpisu neni ndhodnd; modernizované
tramvajové vozy typu T3R.P s dvefnimi pohony od
firmy Bahoza toto skute¢né umoznuji. Pod krytem me-
chanismu nade dvefmi se nachdzi prepinac, slouzici
jako pomocné zafizeni pfi udrzbé v depu. Timto pre-
pinacem lze dezaktivovat funkci blokovani ptislusnych
dvefi, aniz by to fidi¢ tramvajového vlaku na svém
stanovisti jakkoliv poznal (LED kontrolka na stanovisti
fidice sviti, coz znamend bezproblémové zavieni v§ech
dvefi). Takto to popisuje i ,,Dopliikovy manual vozu

T3P“ zpracovany panem Capem. Zarazejici je skute-
nost, Ze priblizné u 130 vozu maji k tomuto prepinaci
pristup i cestujici! Vozy T3R.PV, znaméjsi téz jako tzv.
,Krnovaci“, jezdici pod ev. ¢isly 8151 - 8165, a vozy
T3R.P od vozu v Ciselné fadé pocinaje ev. €. 8388 maji
jiz na krytech dvefnich mechanisma umistén zamek,
jejz lze odemknout pouze univerzalni klickou. Ale
dfive modernizované tramvaje — vSechny Sumperské
a (zatim) i vétSina z hostivatrskych ve stavu vozovny
Pankrdc - maji jesté pavodni otvirani pomoci pac-
ky, navic znacné€ nespolehlivé! I obCasny cestujici se
v tramvaji jisté nejednou setkal se situaci, kdy byl kryt
dvefniho mechanismu pootevien. Jedna-li se o tram-
vaj T3 s puvodnim dvefnim me-
chanismem, ohrozZeni bezpecné
prepravy cestujicich viceméné ne-
hrozi (i kdyz se samoziejmé také
jedna o nezadouci stav), ale v pii-
padé modernizovaného vozu si mu-
Ze nenechavec ¢i zvidavy cestujici
vS§imnout zminovaného pfepinace
aradéji ani nechci domyslet, co vse
by se mohlo stat pti jizdé s otevie-
nymi dvefmi. Pokud by nékdo takto
uCinil napt. na poslednich dvefich
zadniho vozu, Fidi€ tuto skutec¢nost
bohuzel nepozna ani ve zpétném
zrcatku a prece se nelze spoléhat na
to, Ze jej duchapfitomny cestujici
upozorni vystraznym tlacitkem.
Proto bych rad navrhl odpo-
védnym pracovnikim Doprav-
niho podniku feSeni spocivajici
naptiklad v dodavce ,,zamkd na
klicku®“ vozovné Pankréc, kde by
zaméstnanci depa dodatecné sami
nahradili pivodni packové za tyto
nové. Jedna se o pomérné banalni

plechu s napisem zakaz vylepovani plakati neni tato
plocha (pokud tedy neni zaplnéna informaci o vyluce)
vyuzita pro néco duvtipného a zaroven poutavého, co
by lidem méstskou hromadnou dopravu pfiblizilo?
Kazdy jisté zna ty neprijemné chvile cekani na zastavce,
které by si nudici se cestujici radi nécim zkratili. Dost
Casto ale skonci u Cetby nepovolené inzerce. Pro¢ jim
tedy nenabidnout néco lepsiho? Nékdo totiz urcité
namitne, ze v dnesni uspéchané dobé€ lidé nemaiji Cas se
nékde zastavit a néco si precist, jenze praveé to otravné
a nudné cekani pri prestupech byva jednim z odrazuji-
cich faktora, proc jet radéji vlastnim vozem.

Ovsem, ze Dopravni podnik jiz pro svoji propagaci
néco déla. At uzje to kazdoroéni den otevienych dveri,
historicka tramvajova linka nebo muzeum MHD. Gra-
fickd podoba informacnich materiala se stale zlepsuje
aje tu ostatné i tento rozsahly podnikovy €asopis, i kdyz
bohuzel spiSe pro zaméstnance nez cestujici. Stale je tu
vsak obrovské mnozstvi prilezitosti, jak si vefejnost
naklonit na svoji stranu, tak pro¢ toho nevyuzit?

Filip Drapal

Aramarkem ochrannou ruku a kdo ma zajem na udr-
zeni stavajiciho stavu.

Nespokojenost mezi zaméstnanci Dopravniho pod-
niku stale narusta a projevuje se to i stale klesajicim
poctem stravniki v dobé od 11 do 12 hodin, kdy je doba
obéda pro Dopravni podnik. Pfi pohledu do jidelny po
11 hodiné, kdy dfive byvalo plno, zarazi konstatovani
ze zapisu komise, Ze ,,cilem obou spolec¢nosti (Doprav-
niho podniku i Aramarku) je zajistit spokojenost se
stravovanim zaméstnancti a udrzet vysi cen jidel tak,
aby vétsSina zaméstnanct vyuzivala sluzeb Aramarku“.
Proto jsem velice zvédayv, jaké kroky budou v této zale-
zitosti kompetentnimi osobami provedeny.

Za téchto podminek by bylo opravdu asi nejlepsi
vypsat vybérové fizeni na dodavatele stravovacich
sluzeb a vybrat skutecné nejlepsi firmu. Aramark, jak
jeho zastupce sam konstatoval 3. listopadu 2004, by se
tomu nebranil a tohoto vybéru by se zucastnil.

Jifi Schwarzer, technicky usek
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ukon, kterym vsak lze predejit pfipadnym zavaznym
problémum, jez za soucasného stavu nepochybné hro-
zi! Nedejme se ukolébat skutec¢nosti, Ze se (nastésti)
doposud nic nestalo.

Text a foto: Jifi Sandner




Vazena redakce DP-KONTAKTu,

jiz dlouho sleduji prostfednictvim internetu
sloupky www.ospea.cz, ¢as od Casu se mi od znamé-
ho dostane do rukou i vas mésicnik DP-KONTAKT
a tak mi pripada, ze bych mohla jako ¢tenar médii
Dopravniho podniku, reprezentujicich vas podnik na
verejnosti, vyslovit sviij nazor. Jako Casta navstévnice
Prahy vyuzivam prevazné méstskou dopravu. Piestoze
v tak obrovské organizaci provozu se mohou vysky-
tovat vzdy néjaké mimoradnosti, mohu konstatovat,
ze prazska méstska doprava jako velice slozity celek,
vnimand myma oc¢ima naroc¢né cestujici, je v podstaté
perfektni. Ani negativni obraz zebrakt v metru, vyspa-
vajicich opilct a bezdomovct v tramvajich a vandalsky
podrapand skla vozidel podle mé nemohou ubrat na cti,
ktera prazské MHD bezesporu patii.

Daleko vic mé udivuje néco, co a¢ neumim piesné
definovat, se pokusim popsat. V ¢lancich DP-KONTAK-
Tu jsou prezentovany pievazné informace o smyslu
a vyznamu transformace DP, o novych dopravné tech-
nickych zménach, o uspésich a cilech a také o novych
prednich manazerech. Precteni kteréhokoli ¢isla ve mé
zanechavalo téméf vzdy pozitivni pocit smysluplnosti
snahy Dopravniho podniku o cestu vpred. Pfesné na-

Memento

Nebyl jsem sam, a vim to od nejednoho ze svych
kolegu, kdo byl toho stiedecniho dopoledne 16.
bfrezna 2005 kontaktovan mnohymi z rodiny, piatel
nebo jen znamych s obavou, ze tramvaj linky ¢&islo
22, ktera toho rana vykolejila na prazském Karlové
namésti a nechala za sebou dva mrtvé, jsem fidil
zrovna ja.

Mohl jsem je uklidnit. Nutno podotknout, Ze na-
Stésti. Mohlo se to totiz stat komukoli z Fidi¢t. Mné,
tobé, kazdému jednomu z nas.

Po dalsi tfi, Ctyfi dny nds média o této mimoradné
udalosti a o jejich pravdépodobnych pfic¢inach s ne-
utuchajici vehemenci informovala. Ridi¢i prazskych
tramvaji a vubec cely Dopravni podnik se v tu dobu
tésil té pochybné cti byt v tom negativnim smyslu slo-
va ve stiedu, v epicentru zajmu vefejnosti. Od opilce
dobyvajiciho se mi do kabiny jsem se dovédél, jaci ze
jsme to vrahové, po cesté do nebo ze zaméstnani jsem
byl v prostfedcich hromadné dopravy svédkem mnohdy
az fantasmagorickych spekulaci vyrustajicich vétsinou
z podhoubi neznalosti a nevédomosti.

Je se ale cemu divit? Pozastavovat se nad tim?
Kdepak - a to i presto, Ze vyloupena banka, honicka
s policii ¢i stfileni a vrazdy jsou dnes kazdodenni rea-
litou, zmafené Zivoty na ¢eskych silnicich - a neni jich
zrovna malo - tim spiS. To vSechno jsou zdlezitosti,
jimz jsme uz davno uvykli. Ale vykolejena tramvaj,

opak na mé pusobi Cetba sloupku stranky www.ospea.
cz (prevazné autora -an-). Pan -an-, idajné séfredaktor,
popisujici se ale takeé jako Fidi¢ tramvaje, svymi clanky
a glosami témeé¥ soustavné vytvaii okolo DP ovzdusi
hranicici s hysterii, jako by nebyl zaméstnancem DP, ale
jakymsi investigativnim novinaiem bulvaru nejhrubsi-
ho zrna. Zpusob jeho projevu byva zjevné neobjektivni,
provokativni, hanobici a zalovatelné urdzejici a evi-
dentné poskozuje vzajemné vztahy mezi pracovniky.
Navenek pospiriuje cely Dopravnik podnik. Na celém
problému mé vsak zarazi nékolik skutecnosti.

Za prvé, je-li OSPEA odborovou organizaci v do-
pravé, domnivam se, ze hlavnim cilem téchto novych
odbort by méla byt mravenci, ryze odborova prace,
tj. a€inna obrana prav zaméstnanct. Zcela urcité by
to nemél byt apriorni, nesmiftitelné vedeny boj proti
komukoli z vedeni podniku. To uz viibec neni odborova
¢innost, to spise vypada na vyvolavani konfliktt s ne-
pohodlnymi nadfizenymi pro jakési pokleslé pobaveni
Ctenaru a vlastni zviditelfiovani se na verejnosti.

Za druhé, jak je mozné, Ze zaméstnanci (fidici-an-),
ktery v dopravé pracuje podle provoznich predpisu
a stanoveného popisu prace, kde jsou (nebo by mély

ktera z refyze smete pokojné cekajici cestujici, to je
néco jiného.

Jenomze uvykame i my. Snad je to jedna z pti-
¢in této mimoradné udalosti. AZ tvari v tvar nehodé
s tak katastrofdlnimi nasledky si uvédomime, jakou
praci jako fidi¢i méstské hromadné dopravy viibec
vykonavame; jaké stroje ovladame a jak nebezpecnou
zbrani, vymknou-li se nasi kontrole, se mohou stat. Co
do odpovédnosti je prace Fidict takovou, ktera v nasi
firmé nema obdoby - i pfesto, Ze k jejimu zvladnuti
nepotiebujeme zddného zasadniho vzdélani nebo léta
trvajici odbornou pripravu. V souvislosti se stredec-
nim ranem je naprosto zfejmé, jak moc je pravda, ze
kazdou vtefinou vykonu své funkce stojime jednou
nohou v krimindle. Za chyby se plati - ale plati se také
za odpovédnost: brano vSak z tohoto thlu pohledu
bylo pochybeni pro vokovického fidice v Zivoté mozna
prvni a jediné, urcité vSak posledni a tedy naprosto
fatalni. Zadny tiednik za svou chybu nezaplati svoji
svobodou a nesouméritelna odpovédnost urednikova
a moje je méfena nasimi nadfizenymi zcela souméfi-
telnou mzdou.

Uvédomujeme si to vitbec? Cim déle jezdime, tim
jsme jako fidiCi lepsi. Tim snaze se nam predvida, co
ten ¢i onen Sofér jedouci podél tramvajové soupravy
nimi profily, tim rychleji projizdime misty s omezenou
rychlosti, kracek po krucku, s kazdou dalsi dobrou
zkuSenosti rychleji a rychleji. Pritom si malokdy uvé-

byt) explicitné stanoveny jeho pracovni povinnosti
a prava, vyplyvajici samoziejmé z ustanoveni kolektivni
smlouvy, se muze trpét bez nasledku takova davka ne-
loajality vici svému zaméstnavateli? Jak je mozné, ze
si podnik bez viditelnych reakei hieje (s prominutim)
takového hada na prsou? Nebo vedeni podniku to po-
vazuje za bezvyznamny Sum, nebo to povazuje dokonce
za prinosné? Muj osobni nazor, plynouci zfejmé z ne-
dostatku dalsich vysvétlujicich souvislosti je ten, Ze pan
-an- a jeho partnefi, manipulujici s vefejnym minénim,
bud maji v rukavu néjaky trumf, jimz drzi nereagujici
vedeni podniku Dopravniho podniku pevné v hrsti,
nebo dochazi k néCemu, co ma pachut skanddlniho
vyklizeni rozhodovacich pozic vedoucich pracovniku
podniku ve prospéch kfiklounti amatéru, zastitujicich
se odborafstvim. V jiném, moderné fizeném podniku,
by podobné snahy skupinky lidi o vetejné skandalizova-
ni vedoucich pracovniku byly povazovany za poruseni
pracovniho fadu a skonéily by podle zédkoniku prace
nemilosrdnym vyhazovem dotycnych rypala.

Vérim, ze ¢asem ve vedeni vaseho podniku nékdo
pochopi, zZe takto zneuzivana svoboda slova ma své hra-
nice a vykaze témto ,takéodborafum* patficné meze.

Jaky nazor mate vy?

Ing. Dana Leva

domime, Ze z hlediska zavinéni je pfi pripadné nehodé
uplné jedno, jestli jsem tfeba praveé na Karlaku opoustél
sjezdovou vyhybku dvaceti ¢i tficetikilometrovou rych-
losti. Tisickrat a miliénkrat se nestane nic. Cim déle
a ¢fm vice jezdime, tim jist&jsi si sami sebou jsme. Cim
déle a ¢im vice jezdime, tim jsme lepsi — a, paradoxné,
nebezpecnéjsi.

Bohuzel. S najetymi kilometry pfichazime o pocit
jakési trvalé pokory k tomu obrovskému a tézkému
stroji, jemuz s ¢im dal vétsi bravurou vladneme. A pak
se, jednou za Cas, stane to, co se nutné musi stat. Co
se stalo. Je pozdé na zvySené kontroly ze strany nasich
nadfizenych, pro zmatené lidské zZivoty je malo platné,
Ze se u védomi pravé se odehravsiho maléru stava-
me opatrnéjsimi, pomalejsimi, pokorn€jsimi. Protoze
pozapomeneme a vratime se do vyjezdénych koleji;
nepiijemné udalosti, snad to vychazi ze samé podstaty
Clovécenstvi, postupné zatlacime nékam do nejzazsich
hlubin naseho podvédomi, ¢as obrousi timto nestéstim
zostfené hrany a my si budeme opét jistéjsi a jistéjsi.
Nez se znovu néco podobného stane.

Musi-li vSak za takové nase uvédoméni zaplatit né-
kdo zivotem, je to p¥ilis vysoké zdanéni. Proto nezapo-
minejme. Pristupujme ke svym pracovnim prostredkiim
- vzdy a vSude - s nemensicim se respektem, s ur€itou
bazni, s uz zminovanou pokorou.

Nastésti nejen ze svych, ale i z cizich chyb se nejen
smime, ale také musime poucit.

Pavel Duran, ¥idi¢ tramvaje

Rekordni prodeje jizdenek ridi¢i autobusi v roce 2004

V lednovém vytisku DP-KONTAKTu jsme vés in-
formovali, v ramci pfehledu o vyvoji prodeje jizdenek
fidi¢i autobust, o pfedpokladu rekordnich trzeb pfi
prodeji jizdenek na pfimeéstskych linkach a p¥i dopln-
kovém prodeji jizdenek na méstskych linkdch. Tento
predpoklad se naplnil.

Na priméstskych autobusovych linkach provozova-
nych Dopravnim podnikem bylo v roce 2004 prodano
celkem 1 509 124 kust jizdenek v celkové hodnoté
14 863 815 K¢. Trzby tak byly v roce 2004 vyssio 7,2 %
nez trzby roku 2003.

Ridi&i autobusi Dopravniho podniku prodali v ro-
ce 2004 na méstskych linkdch celkem 1 323 816 kusu
jizdenek a za tyto jizdenky vybrali od cestujici vefejnos-
ti celkem 19 193 466 K¢. Meziro¢ni narust trzeb zde je
vycCislen hodnotou 12,5 %.

V nasledujicich tabulkach je uveden pfehled tr-
Zeb za prodané jizdenky jednotlivymi provozovnami
(sefazeno od nejvyssiho prodeje k nejnizsimu prodeji)
na primeéstskych linkach a v dopliikovém prodeji a pie-
hled méstskych linek s nejvys$simi prodeji jednotlivich
jizdenek:

Piiméstské linky Dopliikovy prodej
provozovna | trzby v Ké provozovna | trzby v Ké
Repy 4 595 380 Repy 4 417 359
Klicov 4 387 022 Kacerov 3 674 676
Kacerov 3570 148 Klicov 3 645 894
Dejvice 1636 555 Vrsovice 3012 858
Hostivar 384 301 Dejvice 2475195
Vrsovice 290 409 Hostivar 1967 484
Celkem 14 863 815 Celkem 19 193 466

Nejvyssi frekvence prodeje jizdenek
provozovna linka
Dejvice 107, 119, 137, 217
Klicov 112, 152, 187, 210
Vrsovice 115, 177, 271
Kacerov 115, 139, 177, 198, 205, 239
Hostivar 133, 183, 503, 509
Repy 100, 119, 137

Pro informaci je mozné uvést, Ze predevsim na
linkach ¢. 115 (Chodov - Keblovska - Chodov) a ¢. 119
(Dejvicka - Letisté Ruzyné) dochdzi v ramci prodeje
kjednorazové poptavce v fadech desitek kusti jizdenek,
pricemz se jedna piedevsim o tzv. plnocenné jizdenky
v hodnoté 15,- K¢.

Touto cestou si dovoluji podékovat vSem nasim Fidi-
¢lim za bezproblémové zabezpecovani prodeje jizdenek
a ostatnim koleglim za ¢innosti spojené s pfipravou
prodeje jizdenek.

Ing. Jifi Pafizek, ekonomicky usek




KULTURNI TIPY NA DUBEN

@

FILM

Melinda a Melinda

Novy film Woodyho Allena je snimkem, v némz
defiluji vSechna obvykla Allenova témata - kfehkost las-
ky, manzelska nevéra, sofistikovana romance, neschop-
nost komunikace... Zapletka filmu se objevi v tvod-
ni scéné, ve které si jednoho destivého vecera Ctyfi
Newyorcané dopravaji vecefi v restauraci. Anekdota
vyprovokuje diskusi mezi spisovateli Maxem (Larry
Pine) a Sy (Wallace Shawnova) o dvoji povaze lidského
dramatu, symbolizovaného komedii/tragédii. Nakonec
se rozvinou dva pfibéhy - komicky a dramaticky - oba
soustfedéné kolem trochu zdhadné Zeny jménem Me-
linda. Allen - rezisér a scéndrista se pohybuje v jemu
dobfe znamych vodach a pfiznivci jeho film si i v této
novince jisté najdou své.

V kinech od 7. dubna.

Roman pro Zeny

Rezisér Filip Ren¢ a predloha Michala
Viewegha mohou byt pro leckoho pomérné slusnym
lakadlem k navstévé kina. Film lze Zanrové cha-
rakterizovat v podstaté jako romantickou komedii.
Je pribéhem dvou zen: dvacetileté Laury (Zuzana
Kandcz), kterd pracuje v redakeci damského tydeniku
Vyrovnand zena, a jeji ovdovélé matky, tlumocnice
a prekladatelky Jany (Simona Stasova). Obé zeny
hledaji toho pravého a stéle se jim to nedafi. Jana,
ktera kdysi chodila s jednim Cechem, a proto ,ty-
pické* Cechy upfimné nesnasi, marné hleda svého
vysnéného cizince a utrpné odolava tragikomické
dvornosti dobrackého souseda Zemly (Miroslav Do-
nutil). Laura se po dvou vztazich (s lektorem anglic-
tiny a mladickym prodavacem mobilnich telefont)
zamiluje do Ctyticetiletého Olivera (Marek Vasut),
ktery je zaméstnan coby kreativec v reklamni agentu-
fe. Vychozi zapletkou celého filmu je fakt, ze Oliver

byl pfed dvaceti lety velkou laskou Laufiny matky,
jingmi slovy onim ,,typickym* Cechem...
V kinech od 14. dubna.

C HUDBA D)

V dubnu uz koncertni sezona propuka naplno.
Tak se pojdme podivat aspor ve stru¢ném vyctu na
nékolik pfipravovanych akei. V patek 8. dubna v Sazka
Aréné vystoupi zpévak znamy predevsim jako , hlas Led
Zeppelin®, tedy Robert Plant, ktery zde v ramci svého
aktualniho turné pfedstavi novou doprovodnou kapelu
The Strange Sensation, v jejichz fadach pusobi tfeba
i kytarista Porl Thompson, zndmy z jedné ze sestav
The Cure. Ve stejny den, tedy 8. dubna, a navic jesté
i v sobotu 9. dubna se ve velkém sale Lucerny se svym
koncertnim programem predstavi Aneta Langerova.
V ttery 12. dubna rozproudi publikum v Divadle Archa
finska violoncellova smrst, trojice Toppinen, Lotjo-
nen, Kivilaakso, tedy skupina Apocalyptica. V sobotu
16. dubna zavitaji do Sazka Arény Queen s Paulem
Rodgersem (ex-Free, Bad Company) na postu vokalisty
a do Abatonu liverpoolska Anathema, ktera dfive pat-
fila k prapore¢nikiim doom metalu, aby se pozdéji jeji
hudba zacala castecné priklanét spise az k ,,pink floy-
dovskym“ ndladotvornym plochdm. Zajimavé budou
z hlediska velkych koncertnich akei jeSté minimalné
dva dubnové dny. Ve sttedu 20. dubna se chysta do

Sazka Arény operni pévec Luciano Pavarotti a do
T-Mobile Arény charismaticky britsky zpévak Seal.
Ctvrtek 21. dubna je pak ve znameni prvniho samostat-
ného koncertu Ceské kapely v Sazka Aréné. Skupina
Arakain zde pokiti nové album Warning za pritomnosti
takovych hostu, jako jsou napriklad Kamil Stfihavka,
Doro Pesch, Josef Vojtek nebo jeden z fady vokalistt
britskych Iron Maiden, Blaze Bayley. A néco pro pa-
métniky rock‘n‘rollu. Rovnéz ve Ctvrtek 21. dubna,
ale v Lucerna Music Baru, zahraje dalsi z legend. Po
navstévach Jerry Lee Lewise a Chucka Berryho to bude
tentokrat Bo Diddley i se svou povéstnou netradicné
tvarovanou kytarou.

C DIVADLO

Divadlo pod Palmovkou pfipravilo na 8. a 9. dub-
na premiéru jedné z klasickych her Antona Pavlovice
Cechova Visiiovy sad. Pod rezijnim vedenim Ondfeje
Sokola uvidite mj. Katefinu Machéackovou, Miroslavu
Plestilovou, Hanu Seidlovou, Alese Prochazku nebo
Radka Holuba.

Narodni divadlo pfipravilo na 7. dubna premiéru hry
nazvané Tisic a jedna noc, ktera vychazi z orientalnich
pohadek vypravénych krasnou Seherezddou. Na scéné se
v nejruznéjsich rolich predstavi tfeba Ondrej Pavelka,
Jana Bouskova, Bronislav Poloczek, Jan Dolansky, Vladi-
mir Javorsky nebo Katefina Winterova. -mis-

UTK informuje

V minulém ¢isle DP-KONTAKTu jsme vas infor-
movali o tom, Ze pravidelné prehledy denniho tisku
jsou na sdilené adrese srfso-10 Denni_tisk. Pokud se
na tuto sdilenou adresu nedostanete pomoci postupu,
ktery byl popsan v uvedeném cisle DP-KONTAKTu, je
nejjednodussi zvolit postup nasledujici: Otev¥it ikonu

SKOLNI STRIPKY

a)
\o

Exkurze v zavodeé
na vyrobu pocéitacu

Pocitac, PC - jsou v nasi dobé slova téméf magicka,
fenomenalni, sklofiovand ve vSech padech. Nevédét
co pocitac je, neznat alespon zaklady prace s nim je
pro vétsinu lidi absolutné nemyslitelné. Pocitace nds
zkratka pohlcuji, provazeji vSude - ve §kolach, na praco-
vistich, doma. Ani v nasi §kole tomu neni jinak. Mame
pocitacové uCebny s riznymi vyukovymi programy,
pfipojeni na internet. A také jednim z obori, ktery
I1ze na nasi skole studovat, je obor elektronické poci-
taCové systémy. A to uz je troSku o nécem jiném nez
o uzivatelskych znalostech. Proto moznost exkurze
do vyrobniho zavodu Fujitsu-Siemens v némeckém
Augsburgu byla vitanym zpestfenim vyuky studentt
zminéného studijniho oboru.

._‘-F’

Pres prazské zastoupeni firmy a ochotu zaméstnan-
kyné pani Véry Vancurové se podafilo ing. Hrazskému
celou akci zorganizovat.

Exkurze se uskutecnila 25. Gnora, takze ji prova-
zely i obavy spojené s kalamitni situaci na silnicich.
Pfesto vse dopadlo dobfe - po ptilnoci odjezd z Prahy,

planovan.
Z firemniho managementu byla nasi navstéve vé-
novana velkd pozornost. Do firmy pfijeli i cesti feditelé
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- Libor HoSek a Martin Kaiser. Ti byli nasimi hlavnimi
prostfedniky a také prekladateli mezi riznymi jazyky.
Pfivital nds jeden z manazert firmy Jiirgen Ardent
a exkurze mohla zacit.

Byli jsme seznameni s historii podniku, poCty za-
méstnanct, vyrobnim programem. Prohlidka celého
komplexu s odbornymi informacemi byla naro¢na - od
automatizovaného osdzeni zakladnich desek SMD sou-
¢astkami, rucniho osazovani, pajeni vinou a funkénich
testll pres zkuSebni laboratote, kde se zjistuje napfiklad
elektromagnetické zafeni nebo hlu¢nost kompletnich
pocitacli az po kompletacni haly, ve kterych se zpro-
voznuji celé pocitace.

Po této dikladné prohlidce nasledovala ¢ast vy-
hrazena k dotaztim studentq, ale i malému pohosténi.
Diskuse byla neformalni, s celou fadou skupinek, kdy
nasi ,jazykari“ prekladali, ale do diskuse se zapojili
studenti i se svymi jazykovymi znalostmi.

Diskutovalo se do brzkych odpolednich hodin.
DVD s ilustracnimi zdbéry vyrobniho procesu, které
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,Mista v siti“ nebo ,Tento pocitac” do pole ,, Adresa‘“
zapsat ,, \\srfso-10“ (zpétné lomitko je mozné zapsat
stiskem tlacitek na klavesnici ,,Alt Gr* a ,,Q“) a dat
Enter. Takto je otevien server srfso-10, ve kterém je
polozka Denni_tisk.

Ing. Jan Urban

jsme dostali, se stane urcité znanym pfinosem pro
hodiny vyuky.

Zbyl i Cas na letmé sezndmeni se sympatickym més-
teCkem a poté uz jsme se vydali domu.

Absolvovana exkurze byla pro zaky kazdopadné
prinosem, protoze zadny z nich jesté nevidél, jak takova
komplexni vyroba ve skute¢nosti probiha.

Velky dik patfi vSem zainteresovanym zaméstnan-
ctim firmy Fujitsu-Siemens, kte¥i se nam vénovali a p¥i-
jali nds - ne jako studenty - ale jako sobé rovné. Tak by
to mélo byt, ale bohuZel u nas to tak jesté neplati.

Profesni souteéz
Aranzeér-Junior 2005

Dalsi roénik profesni soutéze AranzZér-Junior se
konal v zavéru unora ve Zdaru nad Sazavou. Soutézilo

se v 9 disciplindch za ucasti 20 $kol z celé republiky.
Soutéz byla velmi dobfe pfipravena a nasi zaci se ve
vysledkovych listindch neztratili. NejlepSim umisténim
bylo 1. misto K. Vichové v kategorii obal na dfevénou
hracku.

Text a foto: -sou-
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Dichodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti.

Mam jedno dité, se kterym jsem byla doma do
jeho 8 let v letech 1975 - 1983. Do duchodu pujdu
za 6 mésicu, kdy dovrsim duchodovy vék. V jakeé vysi
se mi zapocte doba péce o dité, 3 nebo 4 roky anebo
jen 80 %?

Zdpocet doby péce o dité patii mezi tzv. ndhradni
doby pojisténi a c¢ini 4 roky, i pokud je tato péce pred
1. lednem 1996, tedy pied ticinnosti souc¢asného du-
chodového zdkona. I kdyZ se nékteré ndhradni doby
zapocitdvaji pro duchod jen z 80 %, tato ndhradni doba
péce o dité mezi né nepatii. Budou se vdam tedy zapoci-
tdvat plné 4 roky.

Dnem 6. cervence 2005 dosahnu dichodového
véku a od toho data si chci pozadat o dichod. Od
kdy musim po dohodé se zaméstnavatelem sviij pra-
covni pomér zménit na dobu urcitou, kdyz chci po-
kracovat v zaméstnani a soucasné pobirat starobni
duchod?

Vyplata starobniho diichodu bude v uvedeném pii-
pade ndleZet od data vzniku ndroku na starobni diichod,
t.j. od 6. Cervence 2005 jen za podminky, Ze budete mit
jiZ od tohoto data uzavien pracovni pomer na dobu
urcitou, maximdlné na dobu jednoho roku.

Pracuji od 14,5 let hned po skonceni zakladni

MY ODPOVIDAME

Skoly. Prumyslovou skolu jsem studoval 5 roku v le-
tech 1980 - 1985 vecerné. V letosnim roce mi vznikne
narok na duchod. Zapocte se mi pro duchod i doba
pred 18. rokem véku? Slysel jsem, Ze doba studia po
18. roce véku se pocita jen z 80 %.

Podle soucasného duchodoveho zdkona ¢. 155/1995
Sb., se zapocte pro diichod i doba pracovniho poméru
pred 18. rokem veku plne, tedy 100 %. Doba tzv. vecer-
niho studia (studia p¥i zaméstndni) nemd vliv na vysi
vaseho pojistent, nebot jste byl soucasné zaméstndn,
tedy pojisten. Prekryvaji-li se 2 doby pojistent, lze dobu
zapocitat pouze jednou. Pouze doba denniho studia
po 18. roce veku (maximdlne vsak 6 roku) se hodnoti
80 %.

Piiklad:

* troalo-li studium po 18. roce véku 6 let, hodnoti
se 80 % ze 6 let, tj. 4,8 roku pro pojisténi.

* trvalo-li studium po 18. roce veku 7 let, hodnoti se
pouze 6 let a zase pouze 80 %, tj. 4,8 roku pojisténi.

Tato doba se hodnoti presné na kalenddini dny od
18. roku veku do data ukonceni studia. Napiiklad muz
narozeny 14. dubna 1947, ukondil stiedni skolu 30. cerv-
na 1966. 18. rok véku douvrsil 14. dubna 1965, tedy doba
od 14. dubna 1965 do 30. cervna 1966, tj. 443 kalen-
ddinich dnu, se zhodnoti pouze 80 %, tj. na 355 dnul.
Tento mug prichdzi o 88 kalenddinich dnii pojistént.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho du-

chodu pro rok 2005, pripadné i o pfepocet jiz vyméie-
ného duchodu, muZete se obratit na zaméstnanecky
odbor. Osobni navstévy v pracovni dny pouze od 15.00
- 18.00 hodin, ale vzdy po ptredchozi telefonické do-
mluvé. Pokud budete mit ro¢ni hrubé vydélky od roku
1986 do roku 2004, véetné vyloucenych dob (nemoci
a podobné), a celkovou dobu vaseho pojisténi, lze du-
chod vypocitat s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu
svého pojisténi najdete ve ,Vypisu pojisténych dob*
od Ceské spravy socidlniho zabezpedeni v Praze 5,
Ktizova 25, ktery byste méli obdrzet na svou adresu
1 az 2 roky pred datem vzniku ndroku na starobni
dichod. Nemate-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skonéeni povinné §kolni dochazky,
tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti o duchod.
Predbézny vypocet vam pak bude slouZit pro ptipadnou
kontrolu se skuteéné pfiznanym diichodem od Ceské
spravy socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
¢islo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 19 33 61, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@r.dpp.cz.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Povinnosti osob samostatné vydéle¢né ¢innych v socialnim pojisténi

Osoba samostatné vydéleéné ¢inna (OSVC), kterd
zahajuje nebo znovu zahajuje samostatné vydélecnou
¢innost, je povinna podat Oznameni o zahdjeni ¢in-
nosti, a to na tiskopise, ktery je k dispozici na okresni
spravé socidlniho zabezpeceni. Oznameni o zahajeni
¢innosti je tfeba podat do osmého dne mésice po mé-
sici, v némz bylo podnikani zahdjeno. Naptiklad den
zahdjeni ¢innosti 1. nebo 31. kvétna — ozndmeni musi
byt podano do 8. cervna.

Na zakladé podaného oznameni se v roce zahdje-
ni ¢innosti neplati zalohy na pojistné.

Kazda OSVC, ktera vykondvala alespori po &ast
roku samostatnou vydéleénou ¢innost, méa povinnost
podat na prislus$nou spravu socialniho zabezpeceni na
predepsaném tiskopise piehled o pfijmech a vydajich
a dalSich udajich podle ustanoveni § 15 odst. 1 zakona
o danich z pfijmi, a to nejpozdéji do jednoho mési-
ce ode dne, ve kterém méla podat dariové priznani.
Prehled poddvaji i ty OSVC, které maji nulovy p¥ijem
a nepodavaji dafiové priznani. Tyto OSVC musi pre-
hled za rok 2004 podat do 1. srpna 2005.

Samostatna vydéle¢na C¢innost se rozdéluje na
hlavni a vedlejsi a podle toho se uruje povinnost
platit zalohy.

Pfi vikonu hlavni SVC je platba zaloh na pojisténi

+ OSVC ma4 v kalendafnim roce narok na vyplatu
¢aste¢ného invalidniho diichodu,
OSVC ma v kalendafnim roce narok na rodicovsky
prispévek,
OSVC vykondvala zaméstnani a pfijem z tohoto
zaméstnani Cinil alespon dvanactinasobek mini-
malni mzdy zaméstnance v pracovnim poméru od-
meénovaného mésicni mzdou, ktera plati k 1. lednu
kalendainiho roku, za ktery se posuzuje ucast na
dtichodovém pojisténi,
OSVC méla narok na vyplatu plného invalidniho
dtchodu nebo ji byl pfiznan starobni dichod,
OSVC méla narok na p¥ispévek pii pééi o blizkou
nebo jinou osobu,
OSVC vykonavala vojenskou sluzbu v ozbrojenych
silich CR, pokud nejde o vojiky z povolani, nebo
civilni sluzbu,
» OSVC byla nezaopatfenym ditétem (studium),
» OSVC byla ve vazbé nebo vykonu trestu odnéti svobo-
dy déle nez tfi po sobé€ jdouci kalendaini mésice.
Chce-li byt OSVC z nékterého z vyse uvedenych
diivodi povazovana za OSVC vykonavajici vedlejsi
¢innost, musi tento divod oznamit a dolozit mistné
prislusné OSSZ. Vyjimkou je doloZeni nékterého z du-
chodtl, pokud ho pfiznala Ceska sprava socidlniho

zabezpeceni.

W Socialni pojisténi pfi hlavni ¢innosti

Poplatnik je povinné ucastny na socidlnim zabez-
peceni a musi mésicné platit zalohu, ktera vyplynula
z Prehledu o pfijmech a vydajich za uplynuly rok. Na
zakladé prehledu rovnéz zaplati jednorazovy doplatek
pojistného za predchozi rok, jestlize v ném zah4jil
¢innost (a tedy neplatil zalohy).

Vyse minimalni zalohy pro rok 2005 - 1 192 K¢.
Toto minimalni pojistné stat nevrati ani v tom pfipadé
vyjde-li OSVC v roce 2005 ztrata.

Pokud OSVC nedosdhla rozhodného p¥ijmu (roz-
dil mezi pfijmy a vydaji) v roce 2004 40 410 K¢ (pro rok
2005 bude znama nova aktualni ¢astka, méni se kazdy
rok), neni povinné tcastna socidlniho zabezpeceni
a neplati na rok 2005 zadné zalohy ani pojistné na
zakladé ,,Prehledu”.

Pokud prijem presahl rozhodnou castku, v roce
2004 40 410 K&, nebo se OSVC prihlési k pojisténi
dobrovoln€, musi doplatit pojisténi z ,,Prehledu” a dale
platit v roce 2005 zalohy v minimalni vysi 530 K¢.
Uvedené minimalni pojistné stat nevrati ani v pripadé,
7e bude OSVC v roce 2005 ve ztraté.

Ing. Alena Vaiikov4, oddéleni dani OEU, telefon

296 192 359, email: vankovaa@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Jarni pocasi v lednu, snéhové zavéje v bieznu
- mozna leckoho z vas pribéh letosni zimy prekvapil
a primél k zamysleni. Je takovy vyvoj pocasi v poradku?
Souvisi podobné vykyvy s tzv. globalnim oteplovanim
Zemé a pokud ano, tak jak? Nebo jsme byli pouze
svédky situace, ktera Cas od Casu zkratka nastane, ale
nemusi vyvolavat Zzadné obavy?

At uzZ by nam experti na vyvoj a zmény klimatu
odpovédéli jakkoli, jisté je, Ze globalni oteplovani je
tématem, které hybe celosvétovou odbornou i Sirokou
laickou vefejnosti. Pied dvéma mésici vstoupil v plat-
nost tzv. Kjotsky protokol omezujici produkei skleni-
kovych plynt, jimz se pfisuzuje hlavni odpovédnost
za oteplovani zemské atmosféry. Dost divodii k tomu,
abychom se tématu globalniho oteplovani vénovali i na
strankach DP-KONTAKTu.

Pokud chcete ziskat informace o globalnim oteplo-
vani v Cestiné, budete mile pfekvapeni nékolika infor-
macné nabitymi internetovymi strankami. Jedny z nich
naleznete na adrese .Nékdo
by mozna p¥i prvnim pohledu na stranky ohrnul nos
nad snad az pftilis dspornou grafikou, ale pti del$Sim
pobytu ji naopak ocenite — nic vas pfi vstfebavani dile-
zitych informaci nebude rusit. Problematika globalniho

oteplovani je zde vysvétlena komplexné (pfiCiny vzni-
ku, podil lidské ¢innosti, soucasny stav, progn6zy do
budoucna, Kjoétsky protokol atd.), zasvécené a pfitom
velmi srozumiteln€, text je prehledné ¢lenén a doplnén
o tabulky a grafy. Jediné, co tak ponékud kazi navstév-
nikovu radost, je skutec¢nost, Ze stranky byly naposledy
aktualizovany v lednu roku 2004.

Kvalitni stranky zabyvajici se klimatickymi zména-
mi najdete na serveru Ceského hydrometeorologického
ustavu, presnéji na strankach Oddéleni zmény klima-
tu této instituce, které se nachazeji na adrese

. Bud'te bez obav, nikdo

vas zde nebude nutit do procitani slozitych definic
zakletych do nesrozumitelného védeckého jazyka. Tyto
stranky se snazi naopak o maximalni pfistupnost pro
laické Ctenare, i vyklad slozitéjSich problémt je podan
jasné a pochopitelné a v pfipad€ nejasnosti mizete
nahlédnout do rubriky Casto kladenych otazek nebo
slovnic¢ku zakladnich pojmu. Na strankach je také
k dispozici autorizovany pteklad Kjétského protokolu
- pfima cesta k nému vede pies adresu

PakliZe se blize zajimate o sklenikovy efekt a skle-
nikové plyny, zkuste navstivit nasledujici adresu (a ne-

nechte se odradit jeji délkou):

. Chcete-li se
spiSe dozvédét néco o moznych dopadech globédlniho
oteplovani na spolecnost, miiZete si listovat diplomo-
vou praci ,Zména klimatu a jeho socio-ekonomické
souvislosti“, jiZ naleznete na adrese

. Stranka je elegantné a jednoduse gra-
ficky feSena a doty¢nou praci si mizete bud stahnout
celou, nebo si listovat jednotliviymi kapitolami podle
toho, jaka tématika vas zajima nejvice. A jesté jeden
Cesky tip: veskeré aktuality ohledné zmény klimatu

Z tady zajimavych zahrani¢nich webovych stranek
Ize doporucit naptiklad navstévu stranek Mezivladniho
panelu pro zmény klimatu, tedy klicové mezinarodni
instituce, na jejiz pidé vznika celosvétova strategie
pro feSeni problém1 s globalnim oteplovanim. Stranky
najdete na adrese . Specialni interneto-
vou stranku pro klimatické zmény zfidil i renomova-
ny védecky zZurnal New Scientist. Aktudlni poznatky
a nazory zahranic¢nich odborniki si mizete precist na
adrese
-ms-
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PRAZSKY DOPRAVNI ZEMEPIS IV
Ohléednuti za serialem

a)
\o

Poprvé jsme o historii obci, které tvofi nase hlav-
ni mésto, psali v fijnovém Cisle prvniho ro¢niku DP-
-KONTAKTu, tedy v roce 1996. Nyni se s timto seridlem
po osmi a pul letech definitivné lou¢ime. Béhem let
vznikly Ctyfi fady, které postupné ve 102 kapitolach
pojednavaly o celém tizemi mésta. Nehledéli jsme na
prazskou dopravu jako na celek, ale z hlediska potfeb
jednotlivych méstskych casti (resp. byvalych obci).
Pfipominali jsme si nejen minulost jejich dopravni
obsluhy, ale snazili jsme se nezapomenout na zaklad-
ni data z historie. Jak jsme se v jednotlivych fadach
blizili k centru Prahy, mnozstvi informaci, o nichz
bychom radi psali, vjrazné nartstalo a bylo nezbytné
udaje mnohem vice tfidit a zestrué¢niovat proti obcim,
které se nachdazeji na okraji mésta. Po skonceni kazdé
fady seridlu vznikla i jeji knizni podoba. (Ctvrty svazek
vyjde v nejblizsi dob€.) V tvodu k prvnimu dilu serialu
jsme napsali: ,,Vite, Ze v Praze jsou napiiklad Benice, Ne-
dvézi, Krdlovice, nebo také Ujezd (ale ne ten nad Lesy,
ani ten na Malé Strané, ale ten Ujezd u Prithonic)? Jisté,
tato mista dobte znaji nasi 7idici (alespori nékteii), jsou
to pojmy samoziejmé pro pracovniky dopravniho tiseku.
Pamatujeme si vSak jesté, od kdy do téchto méstskych
casti, casto dost vzddlenych od centra, Dopravni podnik
jezdi? A jak se tam jezdilo diive? Vime, co je tam viibec
zajimavého? Vérime, Ze jsme béhem téch let ctenafim
nase hlavni mésto priblizili.

Ziskali jsme také ¢etné ohlasy a pfipominky. V né-
kolika ptipadech jsme se za pomoci ctenaru, ktefi v pii-
slusnych ¢astech mésta ziji, doveédéli nékteré neznamé
udaje, o které jsme pozdéji mohli doplnit knizni vydani.
Vsem, ktefi na nas seridl reagovali, upfimné dékujeme.
Soucasné se omlouvame tém Ctenaium, ktefi v seridlu
nenasli vSechny udaje, které by radi znali.

Od vydani prvniho knizniho svazku v roce 1999,
ktery pojednaval o obcich ptripojenych ku Praze v roce
1974, az do dnesnich dnu, se pochopitelné odehra-
lo v historii mésta mnoho udalosti, které bychom ve
své dobé pochopitelné v nasem serialu zaznamenali.
Dokonce se jiz zménily nékteré udaje ve svazku 3,
ktery vysel v roce 2004 (nemame na mysli jen bézné
zmeény v linkovém vedeni). Uvedme si stru¢né alespon
nékteré.

Uskutecnilo se nékolik zmén tzemi meéstskych
Casti. Z nich pfipomenime alespon nékteré. Naptiklad
od 1. inora 2000 byla k méstské ¢asti Praha-Dubec
pripojena cast katastralniho tzemi Dolni Mécholupy.
Podobné byla k méstské casti Praha-Kreslice pripoje-
na cast katastralniho tzemi Pitkovice z méstské casti
Praha-Uhtinéves. Zatim se jedna o neobydlena tizemi.
1. ledna 2005, kdy byla z méstské c¢asti Praha-Suchdol
oddélena cast k. 4. Sedlec (tzv. Dolni Sedlec), a ptipo-
jena opét k méstské casti Praha 6. (Celé k. a. Sedlec
bylo pfipojeno k Suchdolu teprve v roce 1990. Zménu
hranic schvalilo Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy
25. listopadu 2004.)

V zahlavi jednotlivych kapitol knizniho vydani
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jsme (kromé jinych tudajt) uvadéli piislusnost popi-

sovaného tzemi k méstskym castem, protoze ne vzdy

dnes dzemi byvalé obce tvofi samostatnou méstkou

cast. Nejmarkantnéjsi je to predevsim v centralni casti

Prahy, tj. u obci pfipojenych v roce 1922 a dfive. BEhem

doby byly nékteré méstské casti prejmenovany. Proto si

uvedme, ze s ti¢innosti od 1. ledna 2002 doslo k témto

zméndm nazva:

* méstska cast Praha-Radotin byla pfejmenovana

na Prahu 16;

méstska ¢ast Praha-Repy byla pfejmenovana

na Prahu 17;

méstska ¢ast Praha-Letriany byla prejmenovana

na Prahu 18;

méstska ¢ast Praha-Kbely byla pfejmenovana

na Prahu 19;

meéstska ¢ast Praha-Horni Pocernice byla

prejmenovana na Prahu 20;

» méstska ¢ast Praha-Ujezd nad Lesy byla
pfejmenovana na Prahu 21;

* méstska ¢ast Praha-Uh¥inéves byla prejmenovana
na Prahu 22.

Vlastni mistni jména pochopitelné dal zustavaji
v platnosti, stejn€ jako jména katastralnich tzemi.

Na mnoha mistech més-
ta se v posledni dobé opét
rozbéhla bytova vystavba,
at jiz v podobé ucelenych
soubort rodinnych domka,
fadovych domku ¢i urbanis-
tickych komplext vicepatro-
vych domu (dfive bychom
s klidem fekli malych sid-
list). Nova zastavba vyrostla
béhem naseho seridlu napii-
klad v Nebusicich (vCetné
Mezinarodni §koly), v Nové
Sibfiné v Ujezdu nad Lesy,
Zelené udoli v Kunraticich,
Harmonie ve Stodulkach,
Slunecni ¢tvrt v Uhfinévsi,
dale v Seberové (v HrnéiFich)
a podobné. Pochopitelné ne-
jmenujeme zdaleka vSechny.

Zmény se odehraly
i v prazskych komunika-
cich. Dokonceny byly napfi-
klad dalsi aseky Prazského
okruhu (T¥ebonice - Repy,
Karlovarska v roce 2000 a Repy — Dlouhd mile v roce
2001), o kterych bychom psali v kapitoldch Zli¢in, Repy
a Ruzyné. V Letnianech, kde nabyl na vétSim vyznamu
Prazsky veletrzni areal, doslo pfi vystavbé mimotrov-
nové krizovatky k prerusSeni ulice Beranovych v jeji
dolni ¢asti a z byvalé kolonie U Proseka (zastavka Na
Hranici) nyni dochazeji obyvatelé na novou zastavku
Vystavisté Letniany. Prelozka sice na Cas prodlouzila
trasu letnanskych autobusovych linek, ale vkoneéném
dusledku je to docasné opatieni ve vazbé na budouci
stanici metra. Vystavbu metra IV. C2 Ladvi - Letnany,
jsme sice zminili jiz v kapitole Prosek, je ale realitou
i pro Letniany, protoze 11. listopadu 2004 byla zahajena
razba tunelil tohoto tseku. Za nékolik let, az bude trat
uvedena do provozu, dojde jisté k mnoha zménam v au-
tobusové dopravé v severovychodnim sektoru Prahy.

V Malé Chuchli byla zahdjena stavba dulezité mi-
mourovnoveé kfizovatky, v Lahovicich byl v letech 2002
- 2004 postaven novy most pres Berounku, ktery na-
hradil mosty ptvodni. V souvislosti s jejich polohou
u Vltavy musime i na této strance pfipomenout povo-
deni v srpnu 2002. V nékterych kapitolach jsme na jeji
dtsledky sice pochopitelné uz reagovali, ale katastrofa
postihla i jiné ¢asti mésta, o kterych jsme psali dfive.
Z takovych pripadi napsala povoden vyznamnou ka-
pitolu predevsim v Lahovicich. Prakticky cela byvala
obec, véetné hlavni komunikace, Strakonické, byla pod
vodou a vSechny domy byly vazné poniceny a nasled-
kem je ubytek obyvatelstva.

Novym fenoménem hlavniho mésta Prahy se staly
hypermarkety a rozlehla obchodni centra. Zminili jsme

Foto: Pavel Fojtik

sice napriklad cakovicky Globus ¢i tfebonicky Shop-
ping Park Praha nebo letrianské Tesco, ale béhem let
se jich v Praze objevilo mnohem vice - napriklad Cen-
trum Cerny Most, Carrefour ve Stodiilkdch, Europark
ve Stérboholich, Metropole ve Zli¢ing, ¢i nejnovéjsi
Galerie Butovice v Jinonicich. V jejich okoli vznikaji
rozsahla parkovisté individudlni dopravy, ale soucasné
jsou bud' v dostupnosti méstské hromadné dopravy
nebo jejich majitelé zajistuji prepravu zakaznikt zdar-
ma specialnimi autobusovymi linkami, aby ve velké
konkurenci zajistili co nejlepsi dostupnost. Takové
autobusové linky sice nejsou méstskou hromadnou
dopravou v pravém slova smyslu, ale v nasem seridlu
by jisté mély své misto.

Kapitolu Zli¢in bychom dnes doplnili nejen o zmin-
ku o novém obchodnim centru Metropole, které vy-
znamnym zpusobem zvysilo vyznam zdejsi stanice me-
tra, ale neopomenuli bychom zcela jisté ani ukonéeni
vyroby tramvaji ve zdej$im byvalém zavodé CKD Do-
pravni systémy, ktery se nyni jmenuje Siemens Kolejova
vozidla a ma se orientovat na vystavbu Zelezni¢nich
vozu a zatim i vagonu prazského metra.

Nejnovéjsi rozsiteni sité prazského metra jsme
stacili zaregistrovat predevsim v kapitole Kobylisy, ale
zmény vazeb autobusové dopravy na metro ,,postihly“
i jiné, pomérné vzdalené obce severni oblasti Prahy,
o kterych jsme psali dfive - napfiklad Bfezinéves.

Predevsim ve starSich kapitoldch o obcich pfi-
pojenych ku Praze v roce 1974 bychom zaznamenali
Cetné novinky v dopravni obsluze. BEhem osmi let
se vyznamnym zpusobem rozrostla sit pfiméstskych
autobusovych linek v ramci tzv. Prazské integrované
dopravy. Jestlize jsme naptiklad v Bfezinévsi uvadéli
jedinou aktudlné provozovanou linku ¢. 258, dnes by
k ni pfibyly linky PID ¢. 345, 348, 349 a 368 (a zmino-
vali bychom vazbu na stanici metra Ladvi). Cetné linky
PID pribyly i v Kolovratech, Uhfinévsi a na mnoha
dalsich mistech. Ve Stodulkdach bychom jisté neopo-
menuli , pfestéhovani“ mnoha autobusovych linek
na obratisté Sidlisté Stodulky a zvyseni prestupniho
vyznamu stanice metra Luka. Zavedeni tramvajové
dopravy na sidlisté Barrandov v roce 2003 se zdaleka
netyka jen Hlubocep, u kterych jsme o ni, jako o horké
novince, psali. Dnes ma na tuto trat navaznost i no¢ni
doprava z okrajovych ¢asti Prahy, pfedevsim Slivence,
Lochkova a Radotina, v podobé linek 514 a 601.

A tak bychom mohli dal pokracovat ve vyctu do-
plrikti vyvolanych nikdy nekoncicim rozvojem naseho
hlavniho mésta.

Tak jako prazska méstska doprava ve svych pocat-
cich od posledni ¢tvrtiny 19. stoleti pomahala fakticky
stmelovat tehdejsi prazskou aglomeraci, tak i dnes
systém Prazské integrované dopravy zacina spojovat
vic a vic dalsi obce dnesniho prazského okoli. Jedna
se o mista, ktera jsou stejné zajimava jako ta, o nichz
jsme v seridlu psali. To je také davod, pro¢€ se s ,,praz-
skym dopravnim zemépisem“ vlastné nelouc¢ime tplné.
Jestlize na pocatku serialu v fijnu 1996 stala myslenka
pribliZit mista, kam jezdi tramvaje a autobusy (a sa-
moziejmé metro) naseho Dopravniho podniku, pak
nas zameér plati. Jezdime prece i za hranice Prahy. Jak
se novy pripravovany serial bude pfesné jmenovat, to
zatim jesté nevime. Cely zamér se teprve pripravuje.
Prali bychom si, aby si ziskal své pfiznivce, podobné
jako dosavadni Prazsky dopravni zemeépis.

-pt-, -fp-

Dovétek: Ctendri, ktefi si zakoupili knizni vyddni
PraZského dopravniho zemépisu, nasli v jednotlivych
svazcich i znaky a vlajky méstskych cdsti. I zde v prube-
hu let piibyvaly nové symboly, nékteré jsme publikovali
jako dodatky v pozdéjsich svazcich. Prave v dobe, kdy
vznikaji tyto tadky, probihd schvalovact proces znaku
a vlajky Biezinéuvsi (pro Prahu 8 byly symboly schuvdle-
ny v unoru, pro Benice v zdvéru lofiského roku), a tak
se i tato doplrikovd tématika PraZského dopravniho
zemeépisu uzavird shodou okolnosti soucasné s nasim
seridlem. Symboly samosprdvy nyni bude mit vsSech
57 mestskych cdsti hlavniho mésta Prahy. (Jen méstskad
c¢dst Praha-Suchdol md pouze znak a jako jedind nemd
vlajku. Z nezndmych diivodii o ni nemd zdjem.)



Zacneme stejné jako mnohokrat v minulosti,
spravnou odpovédi na minulou otazku. ,Tramvajova
linka &. 18 je na k¥izovatce Spejchar. Smér jizdy je od
Hradc¢anské na Spartu.” Tolik strohd, ale vycerpavajici
odpovéd na tnorovy dotaz, ktery pro vas nebyl prilis
tvrdym ofiSkem k rozlousknuti.

Do uzavérky anorového kola soutéze jsme obdrzeli
13 odpovédi, z nichz pouze jedina nebyla spravna. Dva-

nact spravnych odpovédi postoupilo do slosovani, které
se uskutecnilo ve Ctvrtek 17. bfezna na jednani redakéni
rady. Tentokrat se Stésti pfiklonilo na stranu Richarda
Holecka, Stanislava Novotného a Jana Odvarky, ktefi
od nds obdrzeli publikaci o vozovné Motol a knihu Sta-
nislava Linerta Autobusy a trolejbusy prazské méstské
hromadné dopravy.

Vsem soutézicim dékujeme za odpovédi a vyher-

NAPSALI O NAS

MF Dnes (18. 3. 2005)
Tramvajaci nejsou lotfi
kdyby tramvaj ukradli, jako by se roztrhl pytel. Po stie-
decni nehodé si kazdy trochu kritiky prida. Je pravda,
Ze mnoho tramvajaki opravdu fidi vozy zbésile. Do
dy radsi uhne, tedy az na vyjimky. Ano, je to pravda.
Kazdy se s tim asi n€kdy setkal. Ale je to podobné jako
s taxikari. Nehazejme je vSechny do jednoho pytle.
Ridi¢i tramvaji prosté nejsou lot¥i. Jen néktefi, ale ti si
snad po této nehodé daji také pozor.
SO0
MF Dnes (15. 3. 2005)
V Praze se testuje nové metro z Plzné
V prazském metru se schyluje k necekanému kon-
kurenénimu stfetu. Zatimco v poslednich péti letech

VODOROVNE: A. Halda; plemeno psa; ro¢ni ob-
dobi; asijsky savec; mzda. - B. l. dil tajenky; bojovy
sport. — C. Snad; pfijemné¢; slovni pomoc; parkova
kvétina; ususena trava; smysl. — D. Chlapci; koncetina;
bezhrby velbloud; skalni proud; chaos. - E. Zaci nastroj;
hudebni znacka; planeta; stolni hra; tézky kovovy pr-
vek. - F. Pramati; mlhovity vypar; nerostna surovina;
heslo; byvala italska ména; znacka kfemiku. - G. SPZ
Topol¢an; 1 000 kg; chvat v zapase; defekt; dilensky
stl; jednani. - H. Maugliho druh; trhaci naloz; potieba
kovboje; povrch kmene; celebesky buvol. - I. Stfelna
zbrar; zbran Indiant; pececky podnik; plavidla; té-
lesna cviCeni. - J. Jeden (anglicky); pomoc (nare¢né);
bodavy hmyz; bicykly; nazev avivaze; kan (basnicky).
- K. Damsky plast; 2. dil tajenky. - L. Hovézi dobytek;
stihla palma; spojovaci zakop; lihovina z ryze; zptsob
barveni textilu.

SVISLE: 1. Mrtvice (obecné); motsky losos; potac.
- 2. Zvuk trubky; &st véty; turecky paldc. — 3. Cislovka;
zamotska velmoc; mladé skotu; inicidly herce Oliviera.
- 4. Nacrt; prodejni stil; pysk. — 5. Africky stat; chtva
(détsky); fecké pismeno. — 6. Césti vozii; Ibsenovo drama;
hnacf stroj. - 7. SPZ Pelhfimova, setnina; fezaci nastroj;
citoslovce podivu. - 8. Usilf; ider; pytel. - 9. Bedra; velké
bolesti; ddmsky klobouk. — 10. Domacky Ilona; ¢esky ma-
lit; chutna ryba. - 11. Znacka miliampéru; trutnovsky
podnik; koupaci nadoba; némecky souhlas. — 12. Anglicky
astronom; hmota; mys. — 13. Italska ddma; vymfiely ptak;
jméno papouska. — 14. Druh pepfe; lé¢iva bylina; lehce
stavéné pristfesi. — 15. Moje; japonsky zapas; ¢ast budovy;
Evropan (slovensky). — 16. Azerbdjdzanské feka; druh
papouska; znacka lepenky. — 17. Zollv romdn; zaviné-

ovladly trasu C mezi stanicemi Haje a Ladvi soupra-
vy vyrobené Siemensem, nyni se chysta do podzemi
hlavniho mésta i dalsi domdci vyrobce — Skoda Plzeri.
Plzenska spolecnost jiz v soucasné dobé testuje prevrat-
nou novinku, prvni vz vlastni vyroby, ktery je zarod-
kem nové soupravy, na zkusebni trati u kacerovského
depa. Mluvéi Skodovky Karel Samec potvrdil, Ze i tento
tuzemsky vyrobce hodld hlavnimu méstu nabidnout
soupravy metra. ,, My chceme nase vlaky predevsim vy-
vazet. OvSem proto, aby firma uspéla v zahranici, musi
se prosadit i na domacim trhu, takze v Praze do toho ur-
&ité také plijdeme.“ To, Ze by Skoda mohla v budoucnu
dodavat soupravy metra do hlavniho mésta, pripustil
i prazsky radni pro dopravu Radovan Steiner. ,,Pogité-
me s tim, Ze za dva roky bychom mohli vypsat vibérové
fizeni pro dalsi nové soupravy metra pro Prahu, a tam
by se mohla Skoda rovnéz ptihlasit. A jestli uspdje, to
bude zédleZet predeviim na ni,“ objasnil Steiner.

cum srde¢né blahopiejeme!

S dubnem pravidelné pfichézi jaro, a tak opous-
time sva obydli a vyrazime do pfirody, ale véfime, ze
jesté najdete Cas na rozlusténi nasi dalsi hadanky. Ti,
co s nami soutézi pravidelné, védi, Ze na vase odpovédi
¢ekame do posledniho dubnového dne, tedy 30. dubna.
Posledni dubnovy den je letos sobota, a tak nevahejte
a poslete nam svuj nazor vcas. O co budeme hrat?
Pokud vse dopadne podle predpokladi, mél by byt vy-
dan uz Ctvrty svazek Prazského dopravniho zemépisu,
priddme publikace o vozovné Motol a knihy o metru
a tramvajich z autorské dilny Pavla Fojtika.

Vérime, Ze uz vite, kde byla pofizena dubnova
soutézni fotografie, a tak nevahejte a poslete nam svj
nazor. Cekame predevsim na ty z vés, ktefi se ostychaji,
nebot soutéznich p¥ilezitosti uz mnoho nebude. Kore-
spondencni listek, pohled nebo dopis oznacte vyraz-
nym heslem ,,Soutéz“ (stale na to néktefi zapominaji)
a zaSlete ho na adresu: DP-KONTAKT, Sokolovska
217/42, 190 22 Praha 9. K dispozici je i vnitropodniko-
va posta, kde staci napsat na zasilku: DP-KONTAKT,
90 014, Sokolovska 217/42. Samoziejmé muzete hodit
své odpovédi i do schranky v pfizemi budovy Centralni-
ho dispecinku Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Mnozi ze Ctenaiu se ptali, co tentokrat budeme
slavit. No pfece, devét let trvani soutéze, vzdyt uz
poctyfiapadesaté se vas ptame - poznavate misto na
fotografii? -bda-

OO
MF Dnes (14. 3. 2005)
Do Stromovky radéji pésky

U vystavisté na zacatku Stromovky je tramvajova
smycka. Nevim, jak je z hlediska logistiky tramvajové
dopravy v téchto mistech nutna. Byla vyuzivana k od-
stavovani tramvaji z provozu pfi poruchdch, ale z hle-
diska dopravy cestujicich nema zadny smysl: vzdyt je
tramvajova zastavka v obou smérech par metrt odtud.
Citlivejsi oko si vSimne, Ze jaksi nepatfi do sousedstvi
planetaria a stromu. Pan radni Lieberman vsak pfi-
chazi s napadem, aby tramvaje jezdily az do samého
stfedu parku, a fika tomu napadu ,,nadherny“. Panove,
ktefi mate takové navrhy, vam se zda, Ze neni v Praze
tramvaji dost, a Ze jsme si dost nezajezdili? Vam se libi
podobné osklivosti, které zavedli naptiklad ve Vidni?
Proto souhlasim s radnim Steinerem, ktery m4 jiny na-
zor. Tedy, Ze do Stromovky se chodi se psem nebo bez,
béhat i jezdit na kole a této fyzické namahy a zaroven

i ticha nas zfejmé chce pan Lieberman usetrit.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA
Tajenka z €isla 3/2005: Milovat a byt milovan, to je nesmirné Stésti.
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ni; mr$tny pohyb. - 18. Pfedlozka; Twainovo jméno; Indiani. - 19. Popévek; hodnota; souhlas; Fi¢ni korys. — 20. Husarsky
kabat; témé¥; znacka statampéru. - 21. Krokova dcera; Zenské jméno; roztirat.

Pomucka: Adams, Akera.

PaedDr. Josef Sach

DP kontakt
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Uz jsme opét otevieli brany naseho podnikové-
ho muzea a téSime se na vés. Jako kazdoroéné spolu
s Velikonocemi ptichazi i sezona v Muzeu méstské
hromadné dopravy a misto barevnych vajicek jsme vam
nadélili nékteré novinky, které jsme pro vas p¥ipravili
v expozici. Nékteré z nich jsou jen drobnosti, jako
napfiklad plachetky, vnitini roletky, zaclony a zavésy,
ale korice, i motorovym vozum a vlecridktim z pocat-
ku minulého stoleti to vyrazné prospélo a priblizily se
tim k puvodnimu vzhledu. VEtsi je ovSem vitrina, ve
které firma Apex predstavi ruzna elektronicka zafizeni
pro Dopravni podnik, véetn€ specidlnich zafizeni pro
nevidomé. A jesté vetsi je tramvaj €. 728, vamberak,
ktery bude predstaven pfi zahajeni letoSni sezény. Je
to posledni kolejové vozidlo, které bylo dokonéeno pro
naSe muzeum, ted pfichdzeji na fadu autobusy. Ale
stejné si myslim, Ze i starsi exponaty stoji za to, abyste
si je znovu prohlédli. Vsadim se, Ze pokazdé najdete
néco, co jste minule piehlédli a co stoji za povSimnu-

Uz to bude rok, co byl v Dopravnim podniku zahd-
jen Transformacni projekt. Mnozi si toho mozZnd ani ne-
vsimli, jak o tom svédci jejich reakce v anketdch, které
se mi dostanou do ruky. VZdy jsem z takového pristupu
prekvapen a fikdm si, co délame Spatné. Pokusil jsem se
nad tim zamyslet, ale moznd jdou me myslenkové toky
Spatnym smérem. To miiZete posoudit sami...

Zdkladni komunikacni poucka pravi, Ze aby-
chom mohli dobe komumnikovat, musime nejen dobie
formulovat své ndzory, ale také musime umet naslou-
chat druhé strané. A v tomto bodé vidim v Doprav-
nim podniku, moznd i v celé ceské spolecnosti velky
problém. Nazory zformulovat jesté dokdzZeme, zvldste
pokud se tykd brysknich a rychlych odsouzeni, ale
poslechnout si ndzor druhé strany a jesté se nad nim
zamyslet a premyslet o ném, to uz byvd problém.

Rikd se, %e kaZdd mince md dvé strany, a s lid-
skymi ndzory je to podobné. Co ¢loveék to ndzor,
a tak i kdyzZ ndm to pfipadd divné ¢i nepochopitelne,
opravdu se na jeden probléem muZe i dobry piitel
koukat naprosto jinak. Neodsuzujme ho, vyslech-
néme ho a zamysleme se, co ho vede k formulovdni
predneseného stanoviska.

ti. Vzdyt spousta
nasich i zahrani¢-
nich navstévnika
se do muzea vraci
- alespon podle
zapist v navstév-
nich knihach.

A abychom
vam to jesté uleh-
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KOMUNIKACE

Ani mé osobné se podobny piistup vZdy stoprocent-
né nedaii, ale fikam si, Ze kdo chce, uci se cely Zivot,
a tak se snaZim zlepsovat. Vysledky se nékdy dostavuji,
jindy nikoliv...

Ale fikdm si, Ze, kdybychom takto postupouvali
v§ichni, prece jen by se mnoho nedorozumeénti a prekd-
Zek lehceji pfekondvalo. Jd jsem se o tom uz nékolikrdt
presveédcil. Nezkusite to take?

Druhym problémem piemény podniku je zdjem.
Zivot okolo nds nabizisgmnoho zajimavych a atraktio-
nich uddlosti, a tak zalezi jen na nds samych, zda nds
ta Ci ona akce zldkd na svoji stranu. Nékoho nezajimd
fotbal, a tak néjakd korupcni aféra jde zcela mimo néj.
Komu je lhostejny sport jako celek, toho ani olympijské
hry nevzrusi, pokud vds nezajimd hudba, zcela jisté ted
neshdnite listky na letosni rocnik Prazskeho jara.

Je to normadlni, vybirdme si akce, které nds zajimaji
a ke kterym jsme si vytvorili néjaky vztah. V podniku
jsem se s podobnym piistupem setkal i u Transformacni-
ho projektu. A moznd velice naivné se ptdm, proc?

SPOLECENSKA KRONIKA

V dubnu 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Milos Hanka - PA, garaz Kacerov (37),

Antonin Hronek - PA, garaz Repy (10),

Jan Kase - R, provoz. Nakladni vozidla (10),
Vladimir Klima - PA, garaz Repy (37),

Josef Konarek — SvT, odbor techn. provozni (42),
Lubomir Mouka - PA, garaz Klicov (35),

LibuSe Novotnd - M, dopravni tsek (31),

Evzen Pasek - PT, provozovna Zizkov (14),
Alexander Perkacz - D, odb. pfepravni kontroly (11),
Miroslav Rokyta — PT, odbor fizeni provozu (40),
Frantisek Schneider - M, sl. elektrotechnicka (16),
Zdengk Stroleny - DC, prov. trakéni vedeni (12),
Ji¥i Simek - PT, odbor Fizeni provozu (13),

Ji¥i Smelc - DC, prov. vrchni stavba (10),

Jaroslav Stulik — M, sluzba technolog. zafizenf (27).

V dubnu 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Pavel Cerny - SvA, gardz Vr3ovice (31),

Zdenék Hradil - PA, garaz Repy (19),

Marie Chuchlova - M, pravni odbor (24),

Vladimir Kincl - M, sluzba staveb a trati (26),

Bohumil Kopfiva - D, odb. piepravni kontroly (12),

Jifi Kfehnad - PA, garaz Repy (28),

Petr Moravec - M, technicky tsek (28),

Lubomir Picha - PA, garaz Klicov (11),

Jifi Skéla - M, dopravni tsek (20),

Bohumil Sasek - DC, prov. trakéni vedeni (10),

Oldfich Stiour - SvT, prov. stroj.-stav. ¢innosti (26).
Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna

jubilea, ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi

rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli

byt zvefejnéni) srdecné blahopiejeme.

Otevreno!!!

Cili, do stfesovické vozovny se muZete svézt historickou
tramvaji ¢. 91, ktera také vyjela do prazskych ulic
pravé o Velikonocich. Projizdi historickym centrem
a zaveze vas az k muzeu. A jesté néco, zaméstnanci
DP - nemusite si na kole $tésti vytoCit 100 % a mate
to zadarmo (rodinni pfFislusnici maji zadarmo i vstup
do muzea)!

Text a foto:
Marie Jilkova

Fotbal ani hudba ¢i divadlo se nds bytostné nedoty-
kaji, ale preména podniku, ve kterém pracuji kratsi ¢i
delsi dobu, se ziejmeé dotkne i me. MoZnd piimo, budu
pracovat ve sdruZeném utvaru, miuj ttvar se zméni,
budu mit jiného vedouciho, nebo nepiimo, bude vice
penéz na vyplaty, bude stejné postaveni nasi firmy na
trhu, jako je dosud nebo se zméni?

To jsou podle mého bézne otdzky obycejného za-
méstnance a na ty se snazime odpovidat. Nekdy uz do-
kazeme odpovidat konkrétné, jindy zatim jen neurcite,
vSechno zdleZi na tom, jak zména toho konkrétniho
pracoviste, jednotky ci useku probihd. Musime védeét,
co uZ je ddno a co se jesté miize zménit.

Ale prece se objevuji zprdvy, Ze jsou lidé, ktefi ne-
maji Zddné informace. Zde poloZim ponékud kaciiskou
otdzku. Zajimaji se ti neinformovani viibec o déni v pod-
niku, kde pracuji?

Necht si kaZdy odpovi sdam.

Piijemny a klidny piichod jara.

-bda-

Do starobniho dichodu odesli:
Josef Buchta — PA, garaz Kacerov (11),
Miroslav Do¢kal - R, prov. Osobni vozidla (21),
Jan Churan - PA, garaz Kacerov (15),
Pavel Kirsner — PA, garaz Klicov (32),
Pavel Klika - M, dopravni tsek (30),
Alena Mecnerova - R, odb. rozvoje a s. aplikaci (40),
FrantiSek Mol - SvT, provozovna Pankréc (44),
Jarmila Plecita - ET, odbor ekon. informaci (12),
Vladimir Stejskal - R, prov. Nakladni vozidla (37),
Pavel Safafik - SvT, provozovna Vokovice (10),
Petr Taborsky - R, prov. Ndkladni vozidla (35),
FrantiSek Vycpalek — D, odb. fizeni a kont. prov. (41),
Josef Zatko - R, prov. Nékladni vozidla (18).

Do invalidniho diichodu odesli:

Antonin Hunék - PA, garaz Klicov (32),

Josef Mali¢ - PA, garaz Klic¢ov (10)

Upiimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.
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