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Uz rok probiha premena
Dopravniho podniku

Uz vice nez dvanact mésict pracuji desitky zaméstnancti Dopravniho podniku na
jeho pfeméné. Mnoho bylo vykondno, vzdyt uz bylo zfizeno deset novych jednotek,
dal$i zmény se pripravuji k 1. Cervenci a dal$i na podzim leto$niho roku.

Rok Transformacniho projektu je zcela jisté divodem k malému ohlédnuti za tim,
co se uz podafilo a také k nastinéni dalSich kroku, které nds v ramci Transformac¢niho
projektu Cekaji. Oslovili jsme proto Feditele jednotlivych tsekt a také vedouci jedno-
tek vzniklych z pavodnich divizi Autobusy a Elektrické drahy s dvojici otazek:

Organiza¢ni struktura Dopravniho podniku se pomérné zasadnim zptsobem
oV posledni dobé zménila. Jak hodnotite tempo, miru a pocet zmén, ke kterym

v uplynulych dvandcti mésicich doslo? Cekal jste takovy vivoj udalosti?
Na jare pfisStiho roku uz by mél byt Transformacni projekt ve findle, budou

e se doladovat posledni nejasnosti. Jak bude podle vas cely podnik vypadat v té
dobé a jaké zmény Cekaji vas tsek nebo jednotku v nadchazejicich mésicich?

Zde jsou jejich odpovédi.

Ing. Tomas Jilek,
technicky feditel, v zastoupeni generdlniho feditele
Myslim, ze v prabéhu poslednich let dochdzelo v Dopravnim podniku k fadé
o pomérné vyznamnych zmén, které vsak zasadnim zptisobem neovlivnily orga-
nizacni strukturu. Napfiklad soustfedéni investi¢ni ¢innosti vedle Gspory v poctu
zaméstnanct umoznilo disledné oddéleni provoznich a investi¢nich prostredk,
fada ¢innosti obsluzného charakteru byla prevedena do dodavatelské sféry, zdsadni
zménou byla i pfeména odstépnych zavodu na divizni uspotradani. Da se fici, ze
témito kroky byla transformace pfipravovana, ale rozhodujici faze nastala az spus-
ténim vlastniho transformacniho projektu. Nasledny prubéh premén potvrdil, ze
restrukturalizace tak velké spolecnosti je velmi slozity proces. Proto si myslim, ze
tempo, kterym transformace spolecnosti probiha, je na hranici mozného. Musime si
uvédomit, Ze nejsme podnik, kde lze provést jakoukoli ,,vyrobni“ vyluku. Provoz mést-
ské hromadné dopravy nesmi byt naruSen ani na jediny den. Za to, Ze se to daii
(i kdyz nékdy s obtizemi), bych chtél vS§em, pfedevsim vsak provoznim pracovnikim,
podékovat. Na druhou stranu musim poznamenat, Ze se nékdy setkdvam s nazorem,
Ze za vSechny problémy muze transformace. To vSak rozhodné neni pravda, ve vétsi
casti pripadt je pficinou tvrda restriktivni finan¢ni politika, ke které hlavni més-
to muselo viéi vSem svym subjektiim pfistoupit. To je naopak i diivod, proc je tieba
v transformaci s nezmensenou dynamikou postupovat. Pokud nasi ¢innost zdsadnim
zpusobem nezefektivnime a tam, kde je to mozné, vyrazné nezvysime produktivitu,
nepodaii se udrzet vyrovnané hospodateni spolecnosti.
Z hlediska organiza¢ni struktury by Dopravni podnik mél mit zakladni skelet
o postaveny k 1. lednu 2006. V soucasnosti jiz ve vét§iné nové koncipovanych
jednotek probihd optimalizacni faze a ta by méla vyvrcholit v celé spolecnosti pravé
v pribéhu pristiho roku. Jeji vysledky povazuji ja osobné za rozhodujici pro to, zda
bude zakladni cil transformace — dosaZeni vyznamnych Gspor - naplnén. Optimali-
zacni proces, respektive jeho vysledek, pritom bude v kazdé jednotce ¢i ttvaru zaviset
predevsim na jejich vedoucich i na zaméstnancich samotnych. Proto se budu snazit
pomoci vytvorit vSem takové podminky, pfedevsim z hlediska jasné stanovenych
pravidel a motivace, aby si optimalizaci mohl vzit kazdy opravdu za svou, aby kazdy
dopfedu védél, co pro ného dosazené dspory znamenaji.

Ing. Petr BlaZek, dopravni feditel

Myslim si, Ze na tak velky podnik, jakym Dopravni podnik je, postupuji zmény
«opravdu rychlym tempem a je jich pomérné dost. Postupné zmény v organi-
zacni struktufe podniku, které se musi odehravat za bézného chodu, s sebou nesou
samoziejmé vzdy i urcitd obdobi, kdy je tfeba sezndmit se s novym aktudlnim stavem
a pripadné dotesit nékteré zalezitosti s tim souvisejici. Kladné hodnotim fakt, Ze se
podafilo nastavit vSe tak, aby byl provoz povrchové dopravy (tramvaji a autobusti)
fizen jednotné. Povedlo se tim odstranit uréitou nevyvazenost vzdjemnych kompe-

tenci mezi feditelstvim a byvalymi odstépnymi zavody (¢i pozd€ji divizemi).

Na druhé strané ale v souvislosti s tim, Ze dopravni tsek feditelstvi zabezpecuje
v soucasné dobé mnohem $irsi okruh ¢innosti od vztahu s mimopodnikovymi sub-
jekty az po troven provozniho personalu, pfibyl i okruh problémi, jimiz se dfive
zabyvaly samostatné odstépné zavody. Objevuji se tak i zaleZitosti, které nebyly dosud
feSeny, nebo jejichz feSeni bylo pouze odsouvano. Ty musime vyfizovat operativneé,
protoZe provoz, bohuzel, neskyta Cas a vlastné ani moznosti na jiné nez rychlé
operativni feSeni. Provoz prosté nemuzete zastavit s tim, Ze ted potfebujeme néco
dofesit a az to bude hotovo, zase se vSechno rozjede. Trochu mé mrzi, Ze se zatim
nepovedlo do nové organizacni podoby zaclenit uz i metro, a tak musime zatim fun-
govat v uritém provizornim pracovnim vztahu. Je ale jasné, Ze nejde udélat vSechny
organizacni zmény najednou.
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Zniceny motorovy vuz ¢. 350 na barikdde u Zahradniho
Mésta. Zajimavé je, Ze ,,Sestndctka“, na kterou byl ten
den nasazen, do téchto mist normdiné viibec nejezdila.
(Jeji pravidelnd trasa vedla do Novych Strasnic, ale
z uspornych divodii mimo spicku kaZdy druhy vlak
obracel uz u Olsanskych hibitovu.)

,,Vsem. Brnénskd tramvaj nejezdi, plzeriskd ani
budéjovickd nejezdi, ostravskd jezdi jen cdstecné, ale
praZské elektricke drahy jezdi! Za jakych podminek
se to podatilo? Zatim co vétsina obyvatel Prahy vysla
po piichodu Rudé armddy do ulic vitati rudoarmejce,
shlédnouti skody napdchané SS, vyhledati piibuzné
a zndmeé, piivitati nasi armddu i presidenta dr. Benese,
prazsti elektrikdii bez ohledu na pocasi a na pracov-
ni dobu upravovali sit praZskych tramvaji, aby vozy
el. drah mohly vyjet. Avsak tyto vozy nejsou ze Zelezobe-

Rozmackand , tfistapadesdtka“ byla jedinym zcela zni-
Cenym vozem, ktery jiZ nebylo mozné opravit, a proto byl
vyfazen. Na snimku pred strasnickou vozovnou.

tonu, za povstdni se jich pouzivalo i k posilent barikdd,
byly vyplnény dlazebnimi kostkami a chrdnily nds a nasi
Prahu pred némeckymi tanky. A proto cetné nase vozy
rozbité dely nebo prostiilené kulomety SS nemohou vyjet
a chybi na tratich. Rozbité vedeni, sloupy, znicend a jen
provisorné upravend dlazba, to vse musime odstrani-
ti, to vSe ndm brani v zahdjeni pravidelného provozu.
Na 70 nasich fidicti a privodcich poloZilo sve Zivoty ve
dnech povstani za svobodu nds vsech, za svobodu Prahy.
I ti ndm chybi do poctu a nikdy na né nezapomeneme.
Zbytecne se nevyptdvejte, kdy pojedeme normdlné, hlas-
te se sami o jizdenky, usnadnite prdci nasim pruvodcim,
nasim Zendm, které pro proni ¢as musi ziistati ve sluzbe.
Piipomindme, Ze nase Zeny-pruvodci za povstdni oSetio-
valy své soudruhy na osetiovndch...

Zazloutly cyklostylovany letak, ktery prazsti tram-
vajaci v kvétnovych dnech 1945 distribuovali mezi
vefejnosti, je jednim z mala pisemnych dokumentt
tykajicich se prazské MHD té doby, které se ziejmé
dochovaly. Vystihuje ale atmosféru, ktera tehdy v hlav-
nim mésté panovala.

DP kontakt

Pred sedesati lety
prazsti tramvajaci
bojovali na barikadach
i obnovovali provoz

Ohlédnéme se do téch dnu. Nejdfive par vseobecné
znamych dat: Sobota, 5. kv€tna 1945, poledne. V Praze
vypuklo po vyzvé rozhlasu povstani. Vlaky, které v té
dobé byly na tratich, zacaly byt stahovany do vozoven,
ale ne vSem se podarilo dojet. BEehem kratké doby
na uzemi dne$ni Prahy vyrostlo pies 2 000 barikad.
Zakladem mnoha z nich se staly tramvaje. Vlaky byly
rozpojeny, motorové i vlené vozy vykolejeny a postave-
ny napti€ ulicemi. Kolem nich i do nich se davalo vSech-
no mozné, od kust nabytku, ptes dlazebni kostky, az
po nakladni i osobni automobily. Mnozi z nés si ziejmé
pamatuji filmy reziséra Otakara Vavry (napfiklad Néma
barikada), ve kterych se symbolem budovani barikad
stalo vyvraceni tramvajovych vozu na bok. Nezname
ale zatim zadnou fotografii, ktera by takovy postup
dokladala. Jedinou tramvaji, ktera byla uz pfi stavbé
barikady prakticky zcela zdemolovana, byl motorovy
vuz ¢. 350. Byl podle pamétnikt pouzit v Zelezni¢nim
podjezdu u Zahradniho Mésta, kde na néj byl s mostu
svrzen Zelezni¢ni vagén, ktery ho doslova rozdrtil.
Ale ani vlaky, které stacily zatahnout, nemély pftilis
klid. Prakticky u vSech vozoven totiz vyrostly barikady.
Jedna z nejznaméjsich byla barikdda na Vinici, kde se
podarilo vytlaCenymi vleénaky zatarasit celou ktizovat-
ku. Jen pres Cernokosteleckou ulici bylo vybudovano
10 barikad.

Ponechme stranou prubéh bojovych operaci, kte-

Tramuajdci, kteii prezili boje na barikdddch, si u ,,t7i-
stapadesdtky“ na dvorte strasnické vozouvny rddi zapo-
zowvali. Skoda, Ze dobovd fotografie byla vyhotovena na
rastrovaném papiru, ktery sice vypadd efektné, ale pro
reprodukce v tisku nent pfilis idedini.

rych se aktivné zucastnili i zaméstnanci Elektrickych
podniki, a podivejme se na aplny konec valky, kdy
bylo zapotiebi v Praze obnovit vefejnou dopravu. Bylo
nutné zprujezdnit traté (za cenu, Ze dlazebni prace pro-
bihaly za provozu) a odtahnout z barikad tramvajové
opravy. Na Cetnych mistech mésta se muselo obnovit
strhané trolejové vedeni.

Nejdrive se pres vSechny nesnaze s nedostatkem
pohonnych hmot a ndhradnich dilt kupodivu podatilo
zahajit provoz na autobusové lince A od Chodovské
silnice pres Zabéhlice do Hostivare, na lince C v Kobyli-
sich a na lince P k Masarykovym domovim v Kr¢i.

Bez tramvaji byla Praha 10 dni. Obnoveni prvnich
tramvajovych linek bylo oznameno 16. kvétna 1945,

Prazsti tramvajdci v kvétnu 1945... Snimek ziejmé také
pochdzi ze Strasnic.

ale jak naznacuji nékteré dobové rukopisné poznamky
(mapa se zakreslovanymi zménami), jezdilo se uz o den
dfive. Nasledujici tidaje, ackoliv zcela nekoresponduji
se tfemi obézniky oznamujicimi obnovovani provozu,
je mozné povazovat za vérohodné. Naznacuji, jak byl
v kvétnovych dnech obnovovan provoz. To, které tse-
ky byly postupné davany do provozu, naznacuje, kde
dlouho probihaly opravy, at jiz vlastni traté ¢i odstrario-
vani trosek poni¢enych domu. Nésledujici adaje v této
podobé dosud nebyly zverejnény.

Barikdda na kiiZovatce Vinice, jejimZ zdkladem se staly



Kuvéten 1945 na stiese Ustiedni budovy Elektrickych
podniki. Zaméstnanci podniku vztycuji statni vlajku
na znameni svobody.

15. kvétna: Jako prvni vyjely linky ¢. 5 (v zasa-
dé v pravidelné, ale zkracené trase Zapadni nadrazi
- Ujezd - Mitistek - Namé&sti Republiky - Palmovka
- Hloubétin) a 16 (v zasad€ v pravidelné trase Zapad-
ni nadrazi - Palackého namésti — Karlovo namésti
— Mirové namésti — Flora - Vinice - Nové Strasnice;
nékteré vlaky obracely na kiizovatce Prubéznad). Stejny
den zacala jezdit i trolejbusova linka W k jinonické
Waltrovce.

16. kvétna: Pribyly linky €. 4 (polookruzni Prubéz-
né - Otakarova - Vyton — Narodni divadlo — Perstyn
- Karlovo namésti - Nadrazi Vysehrad — Pribézna),
9 (ve zkracené polookruzni trase Zamecnice - Andél
- Palackého namésti — Narodni divadlo - Perstyn — Kar-
lovo namésti — Nadrazi VySehrad - Vyton - Palackého
namésti - Zamecnice) a 15 (Vozovna Motol — Andél
- Ujezd - Miistek - Namésti Republiky - Kolbenova
tovarna). Trasy linek méstské dopravy se ménily v té
dobé prakticky kazdy den a stale ptibyvaly nové a nové
obnovené useky.

17. kvétna: Zacala jezdit linka ¢. 8 v upravené tra-
se Vojenska nemocnice — Spejchar — Hlavkiiv most
- TéSnov - Palmovka - Kolbenova tovarna a linka ¢. 14
v upravené trase Na Veseli - Otakarova - Vyton - Na-
rodni divadlo - Mustek - Nameésti Republiky — Té€snov
- Hlavkav most — Délnicka — Prosecka.

18. kvétna: Pribyly dalsi dvé linky, ¢. 11 (byla
zpocatku rozdélena na dvé casti: Vozovna Stiesovice
- Strossmayerovo nameésti — Hlavkav most — Tésnov
- Nameésti Republiky — Mustek - Muzeum - Vini-
ce — PribéZna a Vozovna Vokovice — Solinova ulice)
a 13 (Vozovna Pankrac - Otakarova — Tylovo nameésti
- Muzeum - Mustek - TéSnov — Hlavktv most — Prosec-
ka - Bulovka). Obnovenim linky €. 11 bylo mozné zrusit
vétev linky €. 16 k Prubézné. Ta se stala prvni tramvajo-
vou linkou jezdici zcela ve své pravidelné trase.

19. kvétna: Linka ¢. 11 byla sjednocena do své

pravidelné trasy Vozovna Vokovice — Priibézna. V po-
ledne vyjizdi i linka ¢. 22 ve zkracené trase Bila Hora
- Pohotelec - Brusnice - Vozovna StfeSovice - Malo-
vanka - Bila Hora. Linka ¢. 13 byla prodlouzena na
Rysanku.

22. kvétna: Zahajila provoz linka ¢. 10 v trase Va-
penka — Ohrada - Zidovské hibitovy - Muzeum — Hlav-
ni nadrazi - Masarykovo nadrazi - Tésnov — Palmovka
- Harfa. Linka ¢. 13 byla prodlouzena k vozovné Koby-
lisy, linka ¢&. 14 do Cimické ulice. Zahdjila provoz linka
¢C. 17 ve zkracené trase Rudolfinum - Vytor - Ledarny.
Linka €. 22 byla prodlouzena do néhradni trasy Bila
Hora - Spejchar - Strossmayerovo namé&sti — Hlav-
kv most - Tésnov - Masarykovo nadrazi - Hlavni na-
drazi - Muzeum - OlSanské hibitovy. Provoz obnovila
i petfinska lanovka.

24. kvétna: Linka ¢. 9 zacala jezdit v pravidelné
trase Vozovna Motol - Ujezd — Pra$nd brana — Bulhar
- Ohrada - Vozovna Zizkov. Linka ¢&. 10 byla zkracena
na Ohradu, linka ¢. 15 byla zkracena na Zamecnici.

Tato fotografie patii mezi vseobecné zndmé, ale zatim
ziejmé nikdo nekomentoval, Ze na ni jsou zachyceni
i zameéstnanci Elektrickych podnikii opravujici trolejové
vedeni. Snimek vystihuje letdk Elektrickych podnikii
z tvodu cldnku. Lidé se divaji na trosky, tramvajdci
pracuji...

Byla obnovena linka ¢. 18 v pravidelné trase Podbaba
- Strossmayerovo namésti — Hlavktv most - Jindfisska
- Myslikova - Andé€l - Radlice. Do JindftiSské se vratily
ilinky €. 14 a 15. Obnoveny byly linky ¢. 19 (Kolbenova
tovarna - Mustek — Muzeum - Mezibranska - Tylovo
namésti — Chodovska) a 21 Vozovna Zizkov - Bulhar
- Jind¥iSska - Myslikova - Vyton - Ledarny.

25. kvétna: Linka €. 5 byla prodlouzena do Hlubo-
Cep a zavedena byla ve zkracené polookruzni trase linka
¢. 20 Cechovo namésti — Mirové ndmésti - Karlovo né-
meésti - Jiraskovo namésti - Narodni divadlo — Perstyn
- Karlovo ndmésti - Cechovo ndmésti.

K uvedenému datu jesté nebyly v provozu tse-
ky Malovanka - Brusnice - Chotkovy sady, Spejchar
- Chotkova - Klarov, Ujezd - Malostranské namésti
- Klarov — Cechtiv most — Strossmayerovo ndmésti,
traté pres Ménestiv, Cechtiv, Stefaniktiv a Trojsky most,
usek Strossmayerovo nameésti — Vystavisté — Délnicka,
trat pres Staroméstské namésti, isek Bulhar — Nakla-
dové nadrazi Zizkov (resp. Flora), traté do Hrdlofez, na
Karlov, Kacerov, Spofilov a do Zahradniho Mésta.

Bohuzel, timto datem kon¢i dobové rukopisné
pozndmky, které se tykaji obnoveni provozu, a tak se
data obnoveni zbyvajicich tsek jiz zfejmé nedozvime.
Zprava o ¢innosti Dopravniho podniku za rok 1951,
ktera zahrnuje i hlavni udalosti z let 1945 az 1950,
jen stroze u data 2. Cervna 1945 uvadi ,Jsou témér
vsechny trati jiz v provozu. (Nejezdi trat ¢. 6 — nejsou
vozy). Vime, ze ,Sestka“ zahadjila provoz 29. srpna, coz
je zatim vSeobecné povazovano za dokonceni obnovy
denniho provozu. Vime ale, Ze situace jisté nebyla tak
jednoducha, protoze odstrariovani skod probihalo i po
tomto datu. Napriklad od 31. srpna do 4. Fijna 1945 byla
(opét) vyloucena doprava pres Trojsky most a v Hole-
Sovickach z duvodu vétsi opravy mostu, poskozeného
béhem kvétnovych boju.

Obnoveni tramvajového provozu, ktery tvoril za-
klad prazské MHD, byl po Prazském povstani mimo-
fadné naro¢ny ukol, ktery vSichni zaméstnanci podni-
ku zvladli se cti. Po bojich na barikadach to jisté byl
neméné tézky tkol. Fotografie z kvétnovych dnti jsme
vétSinou jiz publikovali, myslim si vSak, Ze i pfesto stoji
opét za shlédnuti. Mgr. Pavel Fojtik

Foto: Archiv DP
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Vyitez jedné z dobovych mapek, do které se kdosi pokusil
zaznamenat postup obnovy provozu tramuvaji v kvétnu
1945.

Unos tramvaje Rudou armadou v srpnu 1945

Sluzebni hldsent, které o obsazeni vlaku sovétskymi vojd-
ky v srpnu 1945 napsal dozorci vozby Jan Chaloupka.
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Konec vélky prijali pred Sedesati lety obyvatelé
hlavniho mésta Prahy s radosti i dlevou. Osvobozeni
ale pfinaselo vétsi ¢i mensi projevy urcité nadfazenosti
vitézné velmoci. Pfibéh, ktery se stal v srpnu 1945, je
typickou ukazkou, jak si sovétsti vojaci nékdy vykladali
sva ,,prava‘“.

Kdyz ve stiedu 22. srpna 1945 nastoupila Ctyi-
Clenna ,,zizkovska“ osadka sluzbu na 11. potadi linky
¢. 21, jisté netusila, jaké dobrodruZstvi zaZije. Ridi¢
FrantiSek Nedbal fidil motorovy viz ¢. 424, ve kterém
vozy ¢. 885 a 715, kde byli pravod¢imi Josef Hyrs a Jan
Skruzny. Byly t¥i minuty po ¢tvrté hodiné odpoledni
a plné obsazeny vlak se pravé chystal odjet z konec-
né stanice u branickych ledaren, kdyz k vlaku ptisla
skupina sovétskych dustojnikti doprovazejici dvé sté
némeckych zajatct. Nafidili cestujicim, aby okamzité
vystoupili, a uvolnény vlak obsadili zajatci. Pak nafidili
fidici, aby je odvezl na Wilsonovo nadrazi. Namitky
fidice i pravodcich byly zbytecné, a tak se vlak, jehoz
vchody byly obsazeny ozbrojenymi vojaky, nedobro-
volné vydal smérem do centra. Jak uvedl pozdéji ve
sluzebnim hlaseni dozoréi vozby (dnes bychom fekli
dispecer) Jan Chaloupka, ,, Prikaz k volné jizdé ani svo-

lent k tomuto zdsahu neméli. Jizdné nezaplatili.“V jeho
sluzebnim hldSeni byla mala chyba; uvedl, ze vlak jel
k Masarykovu nadrazi. My ale véfime protokolu, ktery
podepsala osadka vlaku.

Nikomu se nic nestalo, ale prazsti tramvajaci mu-
seli cely pfipad nahlasit, protoze vlak pochopitelné
nedodrzel jizdni fad a sjel z pravidelné trasy. A jak véc
vytesily nadfizené organy?

,Neni mozno piimo zakrociti proti vinikum, ale
v obdobném pripadé neuposlechnouti a Zddat o zakroce-
ni posadkové velitelstvi, plk. Janovského. (Z poznamky
tuzkou na spisu se dozvidame, Ze plk. Janovsky byl
sty¢ny dustojnik.) Zkuste ale neuposlechnout ozbroje-
nou silu... Mozna si feknete, vzdyt se nic nestalo. Jen
cestujici si pockali na dalsi vlak. Pfesto tato udalost
z pomérné kratce osvobozené Prahy je zajimavou epi-
zodkou v historii prazské méstské hromadné dopravy.
Vzdyt se zfejmé jednalo o jediny tinos tramvaje v Praze.
Pripominam, Ze nazev v titulku zcela neodpovida histo-
rické skutecnosti. Ozbrojené sily SSSR se v té dobé jiz
nazyvaly Sovétska, nikoliv Rudd arméda. V dobovém
hlaseni je ale pouzit starsi nazev, proto jsem se k nému
priklonil také.

-pf-
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VZPOMINKA

Pamétni deska v byvalé Ustiedni
budové v Bubenské ulici.

Vozovna Hloubétin.

Vozovna Zikov.
Foto: Petr Malik

Vozovna Kobylisy.

Vozovna Motol.

Vzpominky na padle

Je tomu davno, co utichly posledni vystfely druhé
sveétoveé valky. Tak davno, ze nikdo z aktivnich zamést-
nancu Dopravniho podniku tyto udalosti nepamatuje.
I téch par nejstarsich z nas bylo tehdy malymi détmi
a uvizlo-li jim vibec néco v paméti, pak jen atrzky,
zlomky, torza vzpominek. Udélosti nejvétsi valecné
katastrofy v déjinach lidstva tak zname jen z knizek,
filmu nebo vypravéni pamétniku. I téch je ¢im dal méné
- dnes jsou to stafenky a stareckové s tvaremi zbrazdé-
nymi vraskami.

Pfipominame si v téchto dnech 60. vyroci konce
2. svétové valky - stalo se tak bezpodminecnou kapi-
tulaci Némecka na zacatku kvétna 1945. Svou jisté ne

bezvyznamnou roli v udalostech téchto vale¢nych let
sehralo také nékdejsi Ceskoslovensko, jeho hlavni més-
to Praha a v ni i nas Dopravni podnik.

Hrdinstvi nasich predchadct pfipominaji pamétni
desky a pomnicky rozseté po jednotlivych provozov-
nach. Denné je mijime, obCas na nich spo¢ineme o¢ima,
nékdy si pfecteme na nich uvedena jména — a nevime
o nich nic. A tak je snad pravé v tuto chvili ¢as se na
chvilicku zastavit: pfipomerime si spole¢né alespon
v kratkosti nékteré z téch nasich spoluzaméstnanci,
ktefi pred Sedesati lety prinesli obét nejvyssi: za svo-
bodu vlasti polozili své Zivoty.

Text a foto: Pavel Duran

Vozovna Pankrdc.
Foto: Petr Malik

Vozovna Stiesovice.

Vozovna Strasnice.

Pamdtnik umistény
v Rustonce.

Vozovna Vokovice.

Pameétni deska pracovnikii
strasnické vozovny v Minské ulici.
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Dva roky provozu linky cislo 291

V pondéli 18. dubna uplynuly dva roky od zahajeni
provozu na autobusové lince ¢. 291, ktera zabezpecuje
zakladni dopravni obsluhu rozsdhlé oblasti Karlova
- uzemi s velkym po¢tem nemocnic a klinik — v navaz-
nosti na nejblizsi dulezité dopravni uzly I. P. Pavlova
a Karlovo namésti.

Linka byla zavedena v ramci plnéni jednoho z tiko-
14 Projektu Trendsetter (Setting Trends for Sustaina-
ble Urban Mobility, tj. stanoveni trendu pro udrzitel-
nou méstskou mobilitu). Tento projekt byl v roce 2001
schvalen Evropskou komisi jako jeden z osmi projektt
programu Civitas. Projekt je zaméfen k vyssimu vyuziti
vefejné dopravy, ke zdokonaleni systému nakladni
dopravy, automobilu a infrastruktury a k pouzivani no-
vych sluzeb, umoziujicich zachovat pfijatelné zivotni
prostiedi ve méstech. Pod vedenim mésta Stockholmu
se jich zucastriuji partnefi ze Stockholmu, Lille, Grazu,
Prahy a Pecsi.

Opatfeni spocivalo ve ziizeni pravidelné autobu-
sové linky pro uspokojeni zakladni dopravni obsluhy
v oblasti Karlova s akcentem na osoby se snizenou
pohyblivosti, nemocné ¢i jinak handicapované. Ve
zminéné lokalité je soustiedéna fada nemocnic¢nich
zafizeni a pracovist VSeobecné fakultni nemocnice.
Zdejsi uli¢ni sit neumozriuje provoz béznych autobus,
pouzivanych standardné v méstské hromadné dopravé,
takze zakladni dopravni obsluha oblasti do doby zave-
deni citybusové linky prakticky neexistovala. Pacienti,
navstévnici i zaméstnanci zdravotnickych zafizeni byli
odkazani na pési dochazku ze vzdédlenych stanic (zasta-
vek) MHD. Tyto vzdalenosti ¢ini v nékterych ptipadech
az jeden kilometr.

Nejprve byl zpracovan ndvrh trasy nové linky,
umozriujici propojeni nejblizsich vyznamnych doprav-
nich uzld, tj. Karlova namésti (s moznosti pfestupt
na linku metra B, 11 tramvajovych linek a 1 autobu-
sovou linku) a I. P. Pavlova (s moznosti pfestupti na
linku C metra a 7 tramvajovych linek) a obsluhujici
pomoci vhodné rozmisténych zastavek celé pfedmétné
uzemi se zietelem na snadnou dostupnost zdravotnic-
kych zafizeni. Navrh byl zpracovan v nékolika varian-
tach, které byly konzultovany s pfislusnymi tzemné
spravnimi urady a se zastupci VSeobecné fakultni ne-
mocnice. Po diskusich byla zvolena optimalni varianta,
ktera spliiovala pozadavky tcelné dopravni obsluhy
a soucasné byla v souladu s provozné technickymi
predpoklady pro pravidelnou autobusovou dopravu.
Vzhledem k uli¢nimu ptdorysu obsluhovaného tze-
mi s pfevazné tzkymi komunikacemi bylo ziejmé, Ze
novou linku je nutné vybavit vozidly mensich rozméra
(tzv. midibusy) s bezbariérovym pfistupem. Z existujici
nabidky, ktera byla predmétem vefejné obchodni souté-
Ze, bylo vybrano nizkopodlazni vozidlo s plosinou typu
Karosa-Ikarus E 91.

Pfed vlastnim zahajenim provozu probéhlo néko-
lik mistnich Setfeni a dalSich jednani, na kterych bylo
upfesnéno rozmisténi zastavek, dopravnich znacek
a podobné. Bylo rozhodnuto, Ze v zajmu zvyraznéni

specifi¢nosti nové linky budou zastavky vybaveny aty-
pickymi svételnymi zastavkovymi sloupky. Uskutecnila
se rozsahla informac¢ni kampan v tisku (denik Metro,
ostatni deniky, casopis DP-KONTAKT, ¢asopis Prahy 2
a dalsi). Soucasné byla pfipravena letdkova kampan
- informativni letdky byly rozmistény ve vozidlech, na
zastavkach, v informacnich stiediscich. Jako astiedni
slogan bylo zvoleno heslo: ,,Centrem Prahy rychle
a pohodlné® doplnéné logy ,Trendsetter”, Evropské
unie a hl. m. Prahy. Uvedena grafika byla uplatnéna
na vsech letacich, informativnich materidlech a na za-
stavkovych sloupcich nové linky a karosériich vozidel,
zajistujicich jeji provoz.

Po splnéni vsech potfebnych nélezitosti a vydani plat-
né licence byl na lince zahajen provoz 18. dubna 2003.

Pfed zahajenim provozu panovaly jisté obavy
z nedocenéni nového dopravniho spojeni ze strany
vefejnosti a z nizkého vyuzivani nabizené pfrepravni
kapacity. Tyto obavy se nenaplnily, naopak zavede-
ni linky se setkalo s pfiznivym pfijetim a linka je od
prvnich dnti provozu pfiméfené vyuzivana a stala se
prirozenou soucasti dopravniho systému Prazské inte-
grované dopravy. Dalsi obavy pramenily z nepfiznivych
parametrtt komunikaéni sité na trase linky, z Casté ne-
prujezdnosti nékterych problematickych tsekt a z ne-
kazné motoristické vefejnosti (nespravné parkovanti,
blokovani prujezdu a podobné). Tyto obavy se zéasti
naplnily, provozni pfekazky vsak byly operativné od-
stranovany koordinovanymi zasahy dispecerského
aparatu Dopravniho podniku s organy dopravnich
sloZek Policie CR a Mé&stské policie, které nevahaly
prikrocit i k restriktivnim opatfenim proti neukazné-
nym Fidi¢um. V soucasné dobé je situace v priijezdnosti
trasy linky jiz stabilizovana pf¥i pokracujici spolupraci
s policejnimi slozkami.

Po dvou letech provozu lze opravnéné konstato-
vat, Ze zavedenim nové linky se zdsadnim zptusobem
zkvalitnila dopravni obsluha vétSiny zdravotnickych
zafizeni v oblasti Karlova.

Maximalni obsazenost vozidla se pohybuje mezi
25 az 30 cestujicimi. Nejvétsi zdjem je o tseky I. P. Pav-
lova - Détska nemocnice — Apolinafska, nebot tato
zdravotnicka zafizeni jsou nejvice vzdalena od doprav-
niho uzlu I. P. Pavlova. Vysoké vyuziti je rovnéz ze za-
stavky ,,U nemocnice” (tj. od hlavniho vchodu do aredlu
Vseobecné fakultni nemocnice) ve sméru k I. P. Pavlova
a z Karlova namésti do celé oblasti Karlova, zejména
v rannich a dopolednich hodindch (zaméstnanci - na-
stup do préce, pacienti - navstévy ambulanci).

Obecné pozitivnim ekonomickym aspektem
z hlediska dopravce je nartist poc¢tu pravidelnych
i nepravidelnych cestujicich na nové lince. Vzhledem
k propojenosti dopravniho systému se vSak s nejveétsi
pravdépodobnosti nejednd z vétsi ¢asti o absolutni
narust novych klientd, nebot vychozi bod cest vétsiny
cestujicich na nové lince je mimo jeji dosah a zakaznici
v naprosté vétsiné prestupuji z metra a tramvaji v uz-
lech Karlovo namésti a I. P. Pavlova.

Vyznamnym pozitivem z hlediska cilt dopravni
politiky mésta je zvySeni prestiZe vefejné hromadné
dopravy. Byla zavedena sluzba nového typu do dosud
neobsluhované a z hlediska cila vyhledavané oblas-
ti. Nova dopravni sluzba pii své specifi¢nosti (co do
cilové skupiny uzivatelll) sou¢asné nemd charakter
exkluzivity (jen pro nékoho), naopak je pfirozenou
soucasti systému Prazské integrované dopravy, tedy
pristupna kazdému za tarifnich podminek platnych
v celé dopravni siti.

Moznosti rozsifeni tohoto systému dopravni obslu-
hy existuji, pfedbézné navrhy jsou zpracovany. V sou-
Casnych ekonomickych podminkach mésta a v ramci
hierarchie priorit prazského dopravniho systému vsak
nejsou otazkou nejblizsi doby.

Zakladni parametry
okruzni autobusové linky ¢. 291:
Sled zastavek:

I. P. Pavlova - Détska nemocnice Karlov - Apo-
linafska - Vétrov — U Nemocnice - Karlovo namésti
- U Nemocnice - Vétrov - Apolinaiskd — Na Bojisti
- Katefinska - I. P. Pavlova
Dopravni navaznost:
¢ v dopravnim uzlu I. P. Pavlova na linku C metra

a tramvajové linky ¢. 4, 6, 10, 11, 16, 22 a 23.
 vdopravnim uzlu Karlovo namésti na linku B metra,
tramvajové linky €. 3, 4, 6, 10, 14, 16, 18, 22, 23 a 24
a na autobusovou linku €. 176.
Rozsah provozu:
Pracovni dny: cca 6.45 - 18.30
Soboty, nedéle, svatky: cca 7.45 - 17.30
Interval: pracovni den - celodenné: 15 minut;
soboty, nedéle, svatky - celodenné: 30 minut.
Tarif: PID (béZny méstsky tarif pouzZivany na vSech
linkach)
Vozidla: nizkopodlazni midibusy, které umoznuji i pfe-
pravu vozickart pomoci plosiny.
Zpracovalo oddéleni Rozvoj
a preference dopravy dopravniho dseku
Foto: Petr Malik
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TRANSFORMACE

Tak jako mnohé jiné tseky, ceka i nas ted, kromé
«jiného, reseni jmenovitych transformacnich tkolt
(od optimalizace procest pies nastaveni vnitiniho eko-
nomického Fizeni nebo upfesriovani vzajemnych vazeb
s ostatnimi utvary podniku az tfeba k redislokaci jed-
notlivych ttvart dopravniho tseku). Ja osobné od toho-
to obdobi do jara pristiho roku ocekavam zejména to,
ze by uz mély byt doladény véci, o kterych jsem mluvil
jiz u prvni otazky. Ty problémy, které z rtiznych davodu
na své vyreseni stdle Cekaly. Tim by odpadlo mnozstvi
v podstaté mimoradné operativy, kterd nyni prispiva
k urychlenému vykonani potfebnych krokd v plnéni
takovych ukold, a vytvofi se vice prostoru pro koncepc-
ni a asové naroc¢néjsi prace, které by mély prispivat
v kone¢ném dusledku ke zlepSovani urovné méstské
dopravy v Praze.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
obchodné-ekonomicky reditel
Prace vedouci ke sdruzeni procesti vrcholového fi-
«nancniho fizeni v obchodné-ekonomickém tuseku
(tempo i poCet zmén....) probihaly a probihaji v souladu
s danym harmonogramem. Zménou v tomto piipadé ro-
zumim optimalizaci danych procesu.
Dynamicky vyvoj udélosti jsem oce-
kaval a doufam, Ze i moje spoluprace
v ramci Ridici rady je pfinosna.
V pristich mésicich dojde k pre-
estavbé informacniho systému,
ktery bude jesté 1épe vyhovovat z hle-
diska manazerského fizeni a umozni
efektivni rozhodovani s cilem dat do
souladu kvalitu dopravy a vynaklada-
né prostfedky na ni.

Ing. Jaroslav Duris,
personalni feditel

1 Hodnotit tempo a miru probi-

o hajicich zmén je velmi oSidné
aneni jednoduché najit spravny thel
pohledu, ale kdyz srovnam stav pired
rokem a nyni, tak je posun markant-
ni. Loni touto dobou probihaly pii-
pravné faze projektu, dnes po zméné
organizac¢niho uspotadéani nastupuje
faze optimalizace, coZ znamend hle-
dani konkrétnich dspor, které budou
vysledkem transformace. Cili, abych odpovédél na
otazku - tempo i miru zmén povazuji za adekvatni a da
se Fici, Ze jsem takovy vyvoj ocekaval.

Obdobi, které mame pred sebou, povazuji rozhod-
(proces snizovani poctu zaméstnancu i redukce néakla-
dt budou vyraznéjsi nez nyni) a porce tkold, které je
tfeba fesit, se nijak netenci, spis naopak. I persondlni
asek projde zestihlovaci kiirou a zménou zajisténi né-
kterych ¢innosti. Jiz béhem prvniho roku transformace
byl sniZen stav pracovnikt personalniho dseku o 10.
Ocekavam rozvoj koncepc¢nich programi a strategické
oblasti, coz jiz bylo nastartovano. Velkou pozornost
budeme vénovat i analytické ¢innosti a rozbortim p¥i-
¢in negativnich jevl v oblasti ekonomiky prace. Véfim
vsak, Ze i toto obdobi spole¢né zvladneme a budeme
kvantifikovat a sumarizovat dosazené vysledky.

Dr. Antonin Fedorko, bezpe¢nostni feditel

Prace na dobudovani bezpecnostniho tseku je
« prakticky u konce. Pfes veskeré potize, které vznik
bezpecnostniho useku provazely (jak objektivni, tak
subjektivni), chybi doladit nékolik drobnosti, aby
systém v jednotlivych dtvarech bezpecnostniho use-
ku mohl pokracovat. Protoze se transformuji stale nové,
dalsi atvary a jednotky, sledujeme tuto praci a hledame
rozhrani, kde se nutné musime pfi plnéni tkoll stiet-
nout. Rikdm-i stfetnout, vyjadiuji tim spole¢né zajmy,
které povedou ke kone¢nému cili - dobrému fungovani
provoznich jednotek a rovnéz dobrému a kvalitnimu
zabezpeceni podpurnych, servisnich ¢innosti. A tady
ceka usek, ktery fidim, jesté hodné prace.
Zmeény nas jesté ¢ekaji a budou charakterizovany
« zménami, které se uskutecni v dalSich fazich trans-
formace. Jak bude vypadat cely podnik na jate ptistiho
roku, si netroufam fici. Vim vsak jisté, Ze pokud se spoji

Uz rok probiha pr

anebudou se tfistit nazory vsech, ktefi na transformaci

pracuji, nemuzeme ocekavat, Ze by jaro pristiho roku
z pohledu podniku bylo netspésné.

Ing. Ladislav Urbanek, feditel divize Metro

Organizacni struktura Dopravniho podniku odpo-
«vida Casové fazi postupu jednotlivych etap aktudl-
nich subprojektti transformacéniho procesu. Za uplynu-
1é obdobi se vykonalo velké mnozstvi prace ve vSech
subprojektech i v nové ustavenych jednotkach. Doslo
i k uréitym casovym korekcim nékterych postupu, ale
ty se daly predpokladat s ohledem na velikost naseho
podniku. VEtSina ustavenych jednotek prochazi v této
dobé zelenou optimalizacni fazi, ktera bude rozhodujici
pro celkové hodnoceni Gspésnosti transformace.
V divizi Metro probihaji v soucasné dobé zavérec-
«né prace na piipravé premény v nové jednotky.
V prvnim ¢tvrtleti letoSniho roku byla provedena hloub-

kova procesni analyza vSech technickych sluzeb, tj. elek-
trotechnické, sd€lovaci a zabezpecovaci, staveb a trati,
technologickych zafizeni a ochranného systému metra.
Tyto Gtvary zajistuji ¢innosti na dopravni cesté drahy
specialni. Analyza potvrdila vstupni udaje, které jsme
predkladali pfi prvnich jednanich konzultantim. Od-
povédnost za celkovou koncepci a funkénost dopravni
cesty musi byt zajiSténa z jednoho centra pfi spojeni
spravy i vykonu ¢innosti. K 1. dubnu 2005 byl z divize
Metro vyclenén ekonomicky usek a pravni odbor do
sdruzenych ¢innosti odbornych ttvart. K 1. ¢ervenci
by méla byt ustavena jednotka Sprava vozidel Metro
a na podzim letosSniho roku jednotky Provoz Metro
a Dopravni cesta Metro.

Petr Hloch,

vedouci jednotky Provoz Tramvaje
Pied rokem asi Zzadny z naSich zaméstnanct neve-
o Iil, Ze koncem roku nebudou existovat divize Auto-
busy a Elektrické drahy. Musim se pfiznat, Ze i ja jsem
patfil k lidem, ktefi nevéFili v takovou rychlost zmény,
ktera se za kratky cas stala skutecnosti. Vyvoj udalosti,
v souvislosti s transformaci, nabral v nasi spolec¢nosti
v prubéhu roku rychly spad a vyvrcholil zrusenim di-
vize Autobusy k 1. Fijnu loniského roku a k 1. lednu
2005 divize Elektrické drahy. Domnivam se, Ze ra-
zance a mnozstvi organizac¢nich zmén uskute¢nénych
v souvislosti s probihajici transformaci nema v dlouhé
historii naseho podniku obdoby. Toto velké mnozZstvi
zmén s sebou pfinasi i nékteré nezadouci jevy. Jde pre-
devsim o skutecnost, Ze zaméstnanci, a to nejen fadovi,

se prestali v organizac¢nich zménach orientovat.
Tempo a objem zmén, které v nasi spolecnosti
probéhly, byly nevyhnutelné. Musime si uvédomit, ze
zména probiha za stalého fungovani organizace, jejiz
chod neni mozno zastavit, pfipravit novou strukturu

a poté rozbéhnout podnik v nové podobé.

Na vsech probéhlych zménach musime pozitivné
vnimat jednu skutecnost - byly provedeny nasimi za-
meéstnanci, s jejich znalosti fungovani a zajistovani jed-
notlivych ¢innosti uvnitf spolecnosti. Pokud by nebyla
transformace provedena timto zptisobem, musime si
uvédomit, Ze postupem Casu by byla provedena ,,zvenci*
a pravdépodobné bez téchto znalosti.

2 Na jafe pristiho roku bude v nasem podniku do-

«koncen proces ptreklopeni do nové organizacni
struktury, ve které budou ¢innosti seskupeny do ttvart
bud bez rozdilu trakce (personalni, pravni a podobné),
nebo shodné organizovanych utvart podle druht do-
pravy (jednotky Provoz, Sprava vozidel a dalsi). Orga-
niza¢ni struktura by méla ziskat logickou pfehlednost.
V té dobé se budou docistovat posledni detaily roz-
hrani mezi jednotlivymi Gtvary a vyhodnocovat kroky
z optimalizace jednotlivych utvart a jednotek. Jaro
pristiho roku s definitivni platnosti ukéaze,
zda cesta nastoupend generalnim feditelem
ing. Milanem Houfkem byla spravna.

Jednotku Provoz Tramvaje ¢eka do té
doby jesté mnoho prace a tikolt. Pfipomeri-
me ty zakladni: dokonceni optimalizace
poctu pracovnich mist v jednotce, optima-
lizace vazeb na ostatni atvary podniku,
vnitini nastaveni a sjednoceni fungovani
jednotlivych provozoven a ttvart jednotky,
prepracovani soustavy norem pievzatych
z divize Elektrické drahy a mnoho dalsich.
Je nutno se zamé¥it na veskeré Cinnosti
uvnitf jednotky a zhodnotit jejich efektivitu
a v nékterych pfipadech i smysluplnost.
Bude to jesté mnoho ndro¢né prace nejen
pro vedouci pracovniky, ale pro vSechny
zaméstnance jednotky.

Vaclav Jelinek, vedouci jednotky
Provoz Autobusy
1 Neékdo by jisté rad vidél jesté rych-

o lejsi tempo transformace. Ja osobné,
s ohledem na velikost naSeho Dopravniho
podniku a rozsah uskuteéiovanych zmén, povazuji i to
soucasné za tctyhodné. Podobné tempo jsem ocekaval
a po urcitém zavahani po znamé smutné udalosti letos-
niho roku jsem pfesvédcéen, Ze bude pokracovat.

Predpokladam, Ze na jafe jiz bude zavedena nova

. organizacni struktura v celé spolecnosti, budou
jasné stanovena pravidla financovani, budou zavedeny
nové vazby mezi jednotlivymi Gtvary a u vybranych
budou uplatnény plné funkéni SLA. Tomuto stavu bude
v nadchazejicich mésicich v jednotce Provoz Autobusy
piedchazet probihajici proces optimalizace.

Z mnoha tkolu bych rad uved! alespori dvé nasle-
dujici oblasti, které smétuji k trvalym Gsporam nakla-
d. Cekaiji nés analyzy v oblasti ekonomiky, které pove-
dou nejen k vlastnim dsporam, ale také k ,,vyjasnéni*
pfifazeni ndkladu spravnym jednotkdm a dtvartm.
Zde ocekavame vyznamnou tlohu a spolupraci utvaru
obchodné-ekonomického feditele. Jiz byla provedena
analyza a zpracovan navrh optimalizace ¢innosti v celé
jednotce. Vysledkem je pfedlozeny navrh na snizeni
poctu pracovniku ve vSech usecich. Po jeho schvéleni
a detailnim projednani s odborovymi organizacemi,
které jiz byly ramcové informovany na pravidelném
setkani s vedenim, nas ¢eka jeho realizace nejdéle do
konce letosniho roku. V této souvislosti je nutno pozna-
menat, Ze z tohoto divodu jiz nebyla fada uvolnénych
pracovnich mist v posledni dobé obsazovana, nebo byla
obsazena pracujicimi diichodci na dobu ur€itou.

Ing. Jan Doubek,
vedouci jednotky Sprava vozidel Tramvaje
Zmeény v Dopravnim podniku probihaji hodné
«rychle, ale co je zdsadni, na fadé dalezitych mist
se objevuji nové tvaie. Tento stav umoznuje fesit i pro-
blémy, které byly v ,,ustalenych strukturach“ podniku
nefesitelné. Jednoduse Feceno, novi lidé, nové napa-
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emena...

dy, nové pohledy na véc. Pochopitelné nékdy dojde
ik problémim z neznalosti. Ale to je pri tak rozsahlych
zménach normaélni. Pfesné podle hesla, kdo nic nedéla,
nic nezkazi a naopak. Dulezité je zjistit pfiCiny selhani
a prijmout napravu nebo, jak ucené pravi CS Project,
provést optimalizaci. Vétsina problému totiz vznika
ze Spatné komunikace mezi novymi utvary, cili lidmi.
A v této chvili je optimalizace komunikac¢nich kanala
v Dopravnim podniku asi ten nejdulezitéjsi krok k vy-
lepSeni a zefektivnéni organizace prace.
Nejvetsi tkoly nds v dal§im obdobi cekaji pfi
o rozkliCovani finan¢nich tokt. Musim Fici, Ze in-
formacni systém Dopravniho podniku ndam déava slusny
globdlni ptfehled o finanéni situaci, ale pro jednotku je
nutné pribézné ziskavat prehled nejen o jednotlivych
uctech, ale konkrétné o nakladech na vozidla a zaFizenti,

véetné vlivu jednotlivych pracovniki. A v této oblasti
je mnoho a mnoho préce. Pfirovnal bych to asi k osob-
nimu G¢tu zdravotniho pojisténi. Pokud nebude mit
kazdy vedouci finan¢ni on-line kontrolu svéfeného
useku, tézko hledat uspory pfi zachovani bezpecnosti
a kvality poskytované sluzby. A to povazuji za nejvetsi
a nejslozitéjsi ukol dalsiho vyvoje transformace.
Ing. Jifi Pilaf,
vedouci jednotky Sprava vozidel Autobusy

1 Vyvoj udalosti pro mé osobné neni prekvapenim,

«byl pfedem stanoven harmonogramem, takze
v zadném piipadé ho nelze oznaclit za neocekavany.
Osobné jsem vSak uvital soucasny stav, kdy pievazil
nézor, Ze v prvni fad€ je tfeba se zamérit na stabilizaci
nové vzniklych struktur i za cenu feknéme mirného
pfibrzdéni tempa dal§ich zmén. Zejména v jednotkach,
ve kterych zustaly zbytkové Cinnosti, které se dale pte-
davaji v dalsich etapach jinam, se rozbiha spoluprace
s dalsimi jednotkami, fesi se i rizné pfechodné stavy,
zbyva na zabezpeceni vlastni rutinni ¢innosti pomér-

né malo Casu. Takze tento nazor podporuji.
2 Findlni stav organiza¢niho uspofadani nasi spo-
«lecnosti je pfedmétem FeSeni Transformacniho
projektu. I kdyZ je zvolena varianta vysledkem mnoha
jednani a vzdjemnych mnohdy i emotivnich diskuzi,
predpokladam, ze v ramci optimalizacni etapy bu-
de mozné urcité korekce i v této oblasti zrealizovat.
Co se tyce zmén a ukoll tykajicich se nasi jednotky
v nadchézejicich mésicich, jsou v podstaté dany schva-
lenymi jmenovitymi transformacnimi tkoly. VSemi
témito ukoly se vine jako Cervena nit jedno znamé
téma - zefektivnéni ¢innosti a s tim souvisejici snizeni
nakladt. I kdyz tyto tkoly jsou ve vétsiné pripadu ter-
minovany do konce letoSniho roku, jiz dnes je jasné,
Ze bude tieba uvazovat i o zméné ¢i tpravé organizace
prace klicovych stiedisek. A to je samo o sobé téma,
které vzhledem k setrvacnosti ¢innosti a mnozstvi vza-
jemnych procesnich vazeb je feSitelné pomérné obtiz-
né. Na druhé strané je soucasna optimalizacni etapa
jednou z mala pf¥ilezitosti, kdy tyto zmény navrhnout
a zrealizovat. -bda-

Predstava a skutecnost po ctyrech letech v dozorei rade

Po ctyfletém pusobeni ¢lena v dozorci radé Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti
jako zastupce zaméstnancu je Cas na bilancovani této
¢innosti.

Pfi ndstupu do funkce jsem mél urcitou predstavu
o ptisobeni dozor¢i rady jako organu pouze dozorujici-
mu nad hospodafenim akciové spolecnosti. Skute¢nost
nastala po prostudovani Obchodniho zakoniku cislo
501/2001 Sb., ktery urcuje pravo a odpovédnost dozorci
rady a jejich clent. Vzhledem k tomu, Ze jsem byl zvo-
len ¢lenem dozorci rady jako zastupce zaméstnanci,
urcil jsem si pfedem prioritu pro praci a odpovédné
rozhodovani. Tato priorita spocivala nejen v dodrzo-
vani obchodniho zakoniku a podnikovych norem, ale
hlavné v obhajovani zajmu zaméstnancti Dopravni-
ho podniku. Absolvovani kvalifikace pro ucetnictvi
a dané mi ulehcilo v pocatku orientaci ve slozitych
a obsahlych materidlech pfi jednanich.

Po ro¢ni praci v organu dozor¢i rady jsem zjistil, ze
dozor¢i rada se zabyva kontrolni ¢innosti nejen vyna-
loZzenych nakladt a uskute¢nénych vynost minulych
obdobi, ale i rozhodnutimi pfedstavenstva Dopravniho
podniku k predpokladanym hospodarskym operacim,
které maji vliv na ekonomiku celé akciové spolecnosti
véetné zaméstnanct. Dozorci rada nesleduje jen pri-
mé hospodateni akciové spolec¢nosti, ale komplexni
¢innost véetné persondlni prace a pracovnépravnich
norem. Projednavani téchto ekonomickych, provoznich
a personalnich zalezitosti piedstavenstvem Dopravniho
podniku s vlivem zdstupcti vlastnika hl. m. Prahy byly
pro mne zdrojem spousty uzite¢nych informaci nejen

Novy Atlas PID na pultech
informacnich stredisek

Na pultech informacnich stfedisek se v priibéhu
bfezna objevilo nové, jiz ¢tvrté, vydani Atlasu Prazské
integrované dopravy, zachycujici stav Prazské integro-
vané dopravy k terminu celostatnich zmén v bfeznu
2005.

Nové vydani pokracuje v nastoupeném trendu
praktického a vyrazného zobrazeni sité linek Praz-
ské integrované dopravy (metra, tramvaji, méstskych
i pfiméstskych autobust, Zeleznic¢nich trati a lanové
drahy na Petfin) prostfednictvim prasvitného papi-
ru, které si u vefejnosti ziskalo velmi pozitivni ohlas.
Kromé mapové casti obsahuje Atlas PID také rejsttik
ulic, seznamy méstskych a pfiméstskych linek, rejstiik
zastavek, seznam Zeleznicnich stanic a seznam automa-
tl na prodej jizdenek. V ¢asti vénované vSeobecnym
informacim muzZete najit také napf. schémata linkového
vedeni ¢i tarifnich pasem, informace o cyklistickych tra-
sach v Praze a nové i schéma linek MHD pro pfepravu
osob se snizenou pohyblivosti.

v odborové praci pfi jednani s vedoucimi pracovniky
podniku, ale i pro kolektivni vyjednavani, které v po-
slednich dvou letech byla nejslozitéjsi. Dale v pfipo-
minkovych Fizenich k podnikovym normam, které se
zvlasté dotykaji ¢asti nebo vétsiny zaméstnancu. Vliv na
ekonomiku a zaméstnance méla také novela Zakoniku
prace a zakon o pracovni dobé ¢islo 475/2001 Sb. Dal-
§im velkym zasahem do ¢innosti dozor¢i rady byly nicivé
povodné v roce 2002, které Dopravni podnik zasdhly na
nejcitlivéjsim misté v obsluznosti MHD v Praze, a to za-
plavenim metra, které je patefi dopravniho systému pro
obé&any a navitévniky Prahy. Skody, které tyto povodné
zpusobily, a nasledné vysetfovani divodu zaplaveni met-
ra, véetné policie CR, o mife zavinéni vedoucich pracov-
nikd podniku, opravy pro zprovoznéni metra a zajisténi
nahradni dopravy v oblastech, kde metro nefungovalo,
byly rovnéz predmétem jednani.

Pfi této prilezitosti jsem se ze sdélovacich pro-
stfedkt dozvedél o pripadném uplatnéni Obchodniho
zakoniku také na ¢leny dozorci rady a urcitého podi-
lu majetkovych sankci za zanedbani technologickych
postupt pfi vystavbé metra. Z téchto duvodu jsem si
také prozil nemdlo vycitek ze strany vlastni rodiny
k mému plisobeni v organu dozor¢i rady. Diky Bohu
se tato obvinéni neprokazala.

DalSim velkym pfelomem v ¢innosti dozor¢i rady
bylo rozhodnuti pfedstavenstva o restrukturalizaci
akciové spolecnosti a vypracovani , Transformacniho
projektu”. Toto rozhodnuti se velice dotklo, dotyka
a bude tykat vSech zaméstnanct podniku. Vzhledem
k tomu, Ze transformace ma hlavni cil dojit k sporam

Atlas PID nabizeji Infor-
macni stfediska Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spolecnosti za 270 K¢.

Zavérem lze Fici, ze At-
las PID si uz svoji pozici na
trhu vybudoval a ma svijj
pomérné ustaleny okruh pfi-
znivell. Nas samoziejmé mi-
Ze jen téSit, Ze se pro né stal
uziteénym pomocnikem
v lepsi orientaci v ulicich
Prahy a rozsahlé siti Prazské
integrované dopravy, ktery
umoznuje vyhledat si snaze
patfi¢né spojeni k uvazova-
nym ciliim jejich cest.

Ing. Petr Blazek,
dopravni feditel

nakladt, bude to mit dopad na celkovou ¢innost Do-
pravniho podniku, a to jak v restrikci aktiv (majetku),
tak i snizeni personalni kapacity! Opatfeni, kterd pro-
vazeji transformacni projekt, nejsou vzdy idealni, a tak
se svymi pfipominkami, postiehy z provozu a vlastni
aktivitou vidim smysluplnost ptusobeni zdstupct za-
méstnancti v orgdnu dozor¢i rady. Tato aktivita nepfi-
mym zpusobem ovliviiuje i dalsi ¢leny dozorci rady,
ktef jsou jmenovani ze zastupitelt hl. m. Prahy, a to
nam v nékterych pripadech ulehcuje nasledna jedna-
ni s predstaviteli mésta. Pfi téchto jednénich i ¢len
dozorci rady za zaméstnance vystupuje jako zastupce
zameéstnanct bez poruseni jakékoliv pravni normy.
Dozor¢i rada se v prubéhu uplynulého obdobi
schazela pravidelné, v pfipad€ operativni potfeby i mi-
moradné, a mimo jiné projednavala zakladni témata
podle ramcového planu Cinnosti, zpravidla za ucasti
prizvanych odpovédnych vedoucich pracovnikii pod-
niku. K jednotlivym jednanim musi ¢len dozor¢i rady
prostudovat obsahlé materialy, které se tykaji programu
jednani. Dale je to Gcast v hodnotitelskych komisich
vybérovych fizeni pro posuzovani a hodnoceni nabidek
zhotovitelt pfislusné investicni akce nebo dodavky.
Zavérem musim konstatovat, ze pusobeni v dozorci
radé Dopravniho podniku proti pivodni predstaveé je
daleko obsahlejsi, pracovné ndaro¢néjsi a zodpovednéjsi
k zastupovani zajmu zaméstnancu. I proto jsem rad,
ze mohu v této bilanci za uplynulé volebni obdobi vyja-
drit uspokojeni nad nékterymi tspéSnymi jednanimi ve
prospéch zaméstnancu nasi akciové spolecnosti.
Jiti Cada
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ZAJIMAVOSTI

Integrovany dopravni systém - tento pojem je
v posledni dobé casto skloriovan, mnohdy vsak chybné
vykladan a za integrovany dopravni systém je nékdy
vydavano néco, co jim ve skutecnosti neni. I kdyz se
Prazskd integrovana doprava (PID) stéle rozviji a dotva-
T, integrovanym dopravnim systémem bezesporu je.

Zéakladnim principem (a vyhodou) integrované
dopravy je moznost uskutecnit celou cestu na jednu
jizdenku. Zda se vam to jako samoziejmost, kdyz jedete
vlakem, tramvaji, metrem, autobusem ¢i lanovkou na
Petfin, aniz byste pti kazdém prestupu museli oznaco-
vat novou jizdenku? Ale ona to jesté relativné nedavno
samoziejmost nebyla a pro cestujici, ktefi dodnes mo-
hou pouzivat pouze nezaintegrované linky oznacované
dfive jako ,,CSAD, to mtiZe byt jen zbozné piani, pro
nékoho se to muze i jevit jako zcela absurdni. Dokonce
i ve Velké Britanii, kde doslo k radikalni deregulaci
a naslednému rozkladu vefejné dopravy, neni mozné

-4 F.o_to_:‘Véclav Hass

Prazska integrovana
doprava v soucasnosti

pouzivat jednu jizdenku ani v ramci méstské hromadné
dopravy. Je tomu tak napriklad ve skotském mésté Glas-
gow. Vysokou miru integrace (a spoluprace) vefejné
dopravy naopak nalezneme na mnoha mistech v Né-
mecku, kde doslo dokonce i k zapojeni lodni dopravy
na jezefe Wannsee v Berling, jez je soucasti taméjsiho
dopravniho svazu. Kromé spolecného tarifu je pro
fungovani integrovaného systému nutna spoluprace
a koordinace i v dalSich oblastech - bylo (a je) tieba
sladit co nejvice prepravni podminky, jizdni fady, zpu-
sob financovani a informovani cestujicich.

V loriském roce byla nejvetsim prirustkem v Praz-
ské integrované dopravé oblast
Stéchovic, kterd byla zapojena
v Cervenci, coz pro PID zna-
menalo také vstup nového
dopravce - byla jim dobfiSska
firma Bosak, s. r. 0. Pfekvape-
nim pro vSechny zicéastnéné
strany byla rychlost, s jakou
si nové zaintegrované linky
¢. 338, 361 a 390 ziskaly nové
cestujici a bylo téméf okamzi-
té po zahajeni provozu nutné
zatazovat posilové spoje. Na
zeleznici doslo v roce 2004
k vyraznému rozsifeni tzv.
plné integrace — nové je mozné
pouzivat i jednotlivé jizdenky
na celé trati 171 z Prahy do Be-
rouna, na ,,kolinské“ trati 011
az do Pecek a v navaznosti na

ni i na trati 060 z Potican do Sadské. S plnou integraci
se zeleznicni doprava stava pro cestujici pristupnéjsi
a atraktivnéjsi, predevsim v regionu tak ma charakter
patefni dopravy podobné jako metro v Praze. V lon-
ském roce byla zavedena také méstska zelezni¢ni linka
z Prahy-Libné do Roztok u Prahy. Naopak vzhledem
k tomu, Ze od zahajeni platnosti grafikonu 2004/2005
Stfedocesky kraj neobjednal provoz osobnich vlaku
v zavazku verejné sluzby na trati 121 do Podlesina, byla
zde osobni doprava zastavena.

A kam az saha Prazska integrovand doprava
v soucasné dobé? Nejvychodnéjsim bodem je Suchdol
u Kutné Hory, nejzapadnéji je Kladno, na severu ohra-
nic¢uje PID Mélnik a na jihu Lib¢ice u Nového Knina.
Je obsluhovéano pres 3 800 km? s téméf 1,7 milionu
obyvatel, z toho v regionu jiz vice nez pul milionu.
Ze Stiedoceského kraje tak je obsluhovano pies 30 %
rozlohy uzemi, kde bydli vice nez 46 % obyvatel. Nejvét-
§1 mira integrace je v byvalych okresech Praha-vychod
a Praha-zdpad, kde je zapojena do PID vétSina spoju.
Naptiklad na ptijezdu od Davle je na hranici Prahy ve
Strnadech zapojeno 81 % spoijfl, na piijezdu od Ri¢an
je v Uhfinévsi soucasti integrované dopravy dokonce
99 % spojt. V prumérny pracovni den je na 150 pfi-
méstskych autobusovych linkach vypraveno 4 347 spoju
a prepraveno 135 tisic cestujicich. Nejdelsi linkou PID
je linka ¢. 381 ze Skalky do Suchdola u Kutné Hory,
ktera ma délku témér 55 km, z toho 40 km mimo tzemi
hl. m. Prahy.

Nechme se prekvapit, jaka Cisla nam prinesou
pristi roky.

Ing. Martin Jare$

Cinnost piepravni kontroly v loiiském roce

Kazdoroc¢ni bilancovani ¢innosti pracovniku
prepravni kontroly patii k béZznym tkontim odboru
prepravni kontroly (90130), ktery ma na starosti dodr-
zZovani prepravné - tarifni kdzné cestujicich v systému
Prazské integrované dopravy. V minulém roce byla
praci prepravni kontroly, ve snaze zvysit a zkvalitnit jeji
¢innost, vénovana mimotadna pozornost. Byla nastave-
na nova kritéria v odménovani a planovani jeji prace.
Kladen byl diraz na zlepSeni trovné vsech revizord,
zejména na jejich vnéjsi upravenost, a tak od 1. dubna
bylo Smérnici generdlniho feditele nafizeno noseni
upravenych stejnokroji na ptiméstskych autobusovych
linkach, na lanové draze na Petfin a v metru.

Velmi pozitivné dopadla spoluprace s Méstskou
a Ceskou policif pti organizovani spoleénych kontrol-
nich akef, a to jak v no¢nich hodindach, kdy jde o bezpec-
nost pracovnikii pfepravni kontroly, tak i v normalnim

Foto: Petr Malik

Vytycit jednoznacné zacatek turistické sezony uz
v soucasné dobé neni zrovna jednoduché. Zazit4 teorie
o tom, Ze se kryje s obdobim letnich prazdnin, jiz davno

DP kontakt

dennim provozu. Zvlasté je tfeba vyzdvihnout spolupra-
ci s policii v no¢nich hodinach, kdy byly akce zaméteny
na nepfizplisobivé osoby, negativné ovliviiujici kulturu
cestovani. Téchto akci se podafilo zorganizovat 91, coz
je 0 16 vice nez v roce 2003. Pokud budeme srovnavat
pocet cestujicich, ktefi byli pfistizeni v dopravnim pro-
stiedku s chybé&jicim ¢i neplatnym jizdnim dokladem,
musime konstatovat, ze roky 2003 i 2004 jsou si velmi
podobné. Podobna je i celkova vybrand suma za postihy
v téchto letech a jako kazdoroc¢né (od roku 1995) se
podil i pocty ptipadi, které Dopravni podnik predava
advokatni kancelafi k vymahani, snizuji. V roce 2004
bylo k vyméhdni pfedano necelych 31 % ptipadi, z Ce-
hoz vyplyva, ze zhruba 70 % prestupkil si Dopravni
podnik vymiiZze sam. Kolem 40 % cestujicich zaplati
postih na misté kontroly a zbytek zaplati (stdle jesté
ve snizené - polovi¢ni ¢astce) do 15 dni po kontrole

v doplatkové pokladné na Centralnim dispecinku.
Nasledujici tabulka, srovnavajici roky 2003 a 2004,
velmi vimluvné dokumentuje, jak byly sledované uka-
zatele podobné.
Struény piehled vysledkd pfepravni kontroly za
rok 2004 a porovnani s rokem 2003:

Rok 2004 | 2003
Pocet ulozenych postiha 243 690|268 754
Pocet postihti placenych na misté 103 1241103 036
kontroly
Pocet zkontrolovanych cestujicich | 5,2 mil. | 5,1 mil.
Prumérny pocet revizoru 122 129
Pocet‘ ,nz,ipgdem revizort 50 60
cestujicimi
Pocet stiznosti celkem 183 205
% pripadu predanych k vymahani | 31% | 35%
Trzby za postihy celkem (mil. K¢) | 87,45 | 87,90

Josef Hocek, vedouci odboru piepravni kontroly

Strediska dopravnich informaeci
vstupuji do nove turisticke sezony

vzala za své a zdad se, Ze nejpravdépodobné&;jsi vymezeni
zacatku sezony se da odhadovat zhruba s nastupem
velikonoc¢nich svatki.

Do takto chapané nové turistické sezony vstoupila
i naSe Sestice stfedisek dopravnich informaci (SDI).
V loriském roce zaznamenala stiediska celkové nartst
zajmu o poskytované sluzby. Za rok 2004 zde bylo
prijato téméf 105 000 telefonickych hovorti, coz pred-
stavuje néco pres dvacet hovorti kazdou hodinu. Kromé
odpovédi na telefonické dotazy, jimz se vénuje prevazné
zejména specializované telefonické informacni stie-
disko v budové Centralniho dispecinku, se SDI vénuji
i zakazniktim, ktefi je navstivi osobné. Na nejfrekven-
tovanéjsich strediscich ve stanici Muzeum a v priletové
hale letist¢ Ruzyné se v pribéhu roku pohybovala
navstévnost kolem 27 osob za hodinu, coz v priméru
predstavuje priblizné 380 navstévnika denné. Nejvetsi

zajem je zpravidla o informace o dopravnim spojeni,
tarifu a jizdnich fadech a nejprodavanéjsim artiklem
jsou jednoznacné jizdenky, které jsou ve strediscich
navstévniky Prahy zadany stale vice.

Pocty zahrani¢nich navstévniki jednotlivych stte-
disek zacinaji nartistat zpravidla praveé s Velikonocemi
a tak se ve strediscich i letos v obdobi bfezna a dubna
objevuji nové aktualni materialy. V bfeznu to bylo nové
vydani Atlasu Prazské integrované dopravy (piSeme
0 ném na jiném misté), pro stredisko na letisti Ruzyné
byla dodana specialni karticka se situacnim plankem
umisténi stfediska a autobusové zastavky pred halou,
aktualizovaly se i rtizné informacni skladacky v Ces-
kych, némeckych a anglickych jazykovych verzich se
zakladnimi informacemi o prazské méstské doprave,
linkovém vedeni nebo tarifu a jizdenkach.

Ing. Petr Blazek, dopravni reditel



Omezeni rychlosti?

Vsichni ,tramvajaci“ to znaji. Na nékterém tseku
traté se vz zacne ladné pohupovat a po néjaké dobé
se objevi par neoblibenych znacek na zlutém podkladé.
Vzhled znacky samotné je urcen vyhlaskou minister-
stva dopravy ¢. 173/1995 Sb. (Dopravni fad drah):
,Navést omezeni rychlosti je obdélnikova tabulka o roz-
mérech 200 x 300 mm, umisténa na vysku se zlutym
podkladem a s bilym ordmovanim o §itce pruhu 30 mm.
Na zlutém podkladu je ¢islo Cerné barvy, udavajici
rychlost v km/h. Cislo je vysoké 120 mm o tloustce
pisma 10 mm.“ Pokud na néavésti neni uvedeno zadné
Cislo, jednd se o navést ,pomalu” a vyznam navésti je
blizky s ndvésti, kterd urcuje maximalni rychlost jizdy
10 km/h. U néavésti ,,pomalu” se vSak predpoklada, ze
fidi¢ nejenze pojede rychlosti nejvyse 10 km/h, ale
soucasné prizptsobi vzniklé zdvadé vhodnym zpuso-
bem i techniku jizdy. Tedy mél by jet nejen pomalu,
ale soucasné i opatrné.

Duvodem pro umisténi takové znacky ale nemusi
byt pouze Spatny stav kolejového svrsku. Aktualni vni-
tropodnikové ptedpisy, vychazejici jako pravidelné ak-
tualizovany seznam omezeni rychlosti jizdy, lze nalézt
na intranetovych strankach pod odkazem Organizace
a technické fizeni/Normy DP, a. s./evidence norem
na DP-M nebo pfimo pod adresou http://normy_dp/
DBNormy/t/rejstrik.xml. Dale je nutné pro vyhledani
vybrat z nabidky ,,druh normy*“ ob&znik DR. Posledni
seznamy omezenych jizd jsou zpracovany jako obéznik
DR ¢&. 17/2005 a ¢. 62/2005. V téchto materialech je
zjednodusené uveden i duvod omezeni rychlosti jizdy,
kterym muze byt Spatny technicky stav mostni kon-
strukce (Libenisky most), tramvajova smycka postavena
s pouzitim nejmensich moznych poloméra oblouki
(Smichovské nadrazi), nadmérny hluk z tramvajového
provozu (ulice Na Veseli), zizeny prujezdny prifez
(u zastavky Hloubétin), omezeni vyplyvajici z technic-
kych moznosti vozidel (Geologicka - Hlubocepy), nizka
vyska trolejového vedeni (podjezd Zahradni Mésto)
nebo stavebni prace (Casto také podtunelovani nebo

stavebni jama) v blizkosti tramvajové trati (v dobé psani
¢lanku se v prazské siti nevyskytuje).

Vyvéseni a svéSeni navésti je obvykle spojeno s mist-
nim Setfenim, kde md hlavni slovo spravce tramvajové
trati, Gtvar technické kontroly a pracovnici dopravniho
useku. Po konzultaci s pracovniky provozovny Trakéni
vedeni, kterd je jedina opravnéna fyzicky svésovat
a vyvésovat naveésti, se rozhodne o rozmisténi znacek
a vyhotovi se protokol (v pfipadé vyveéseni znacky je
to zapis z mistniho Setfeni a v pfipadé svéseni znacky
po opravé je to protokol zkusebni jizdy nebo protokol
jizdy pro obnoveni provozu). Pokud hrozi nebezpeci
z prodleni, vyvéSuje se navést bez mistniho Setfeni
a spravce také okamzité informuje provozni dispecink.
Pro zvédavé si dovolim malou
vsuvku - navést je nutné vzdy
osadit na nosnou ¢ast troleje,
tj. na prevés. JelikozZ prevésy
trakéniho vedeni jsou rozmis-
tény po urcité vzdalenosti, neni
vzdy mozné, aby navést prika-
zujici a ukoncujici pomalou
jizdu byla vzdy jen v prostoru,
ktery je divodem pro jizdu sni-
Zenou rychlosti.

Rychlost jizdy je dale
omezena v obloucich s polo-
mérem mens$im nez 25 met-
ru. Ty jsou osazeny navésti
(,erkem*), ktera dovoluje
rychlost jizdy maximalné 15
km/h. V prostoru kolejovych
ktizZeni a rozvétveni se tyto
navésti z duavodu prehled-
nosti nevyvésuji, protoze se
predpoklada, Ze na vzdale-
nosti mezi rozjezdovou a sjez-
dovou vyhybkou nebude fidi¢
tramvaje vyuzivat maximal-

Nova menirna Vokovice

S vystavbou vozovny Vokovice v roce 1932 bylo
tfeba zajistit i napdjeni prilehlych tramvajovych trati.
Toto bylo zajisténo ménirnou, ktera byla umisténa ve
spole¢ném objektu s rozvodnou 22 kV a distribuéni
stanici.

V roce 1951, kdy doslo k delimitaci zafizeni mezi
Dopravnim podnikem a Rozvodnymi zavody, zustalo
zafizeni ménirny v majetku Dopravniho podniku, za-
fizeni rozvodny 22 kV a distribu¢ni stanice véetné celé
budovy ptevzaly do spravy Rozvodné zavody (soucasna
PRE, a. s.).

Na konci Sedesatych let 20. stoleti provedl Doprav-
ni podnik viménu rtutovych usmérriovacu za kiemiko-
vé. V roce 1985 byly na pozemku objektu uvedeny do
provozu dvé kompletni pfevozné ménirny, které mély
pokryt zvySené energetické naroky po dobu celostatni
spartakiady.

V prubéhu prvni poloviny devadesatych let vy-
volal zahraniéni investor jednani o vymisténi celého
objektu vzhledem k tomu, Ze na stavajicim pozemku
a prilehlych parcelach zapadnim smérem uvazoval
o vybudovani administrativniho a bytového komple-
xu. Jednani vSak ztroskotala. Stafi technologického
zafizeni ménirny se zacalo projevovat provoznimi po-
ruchami a stale vétsi energetické naroky vedly provo-
zovnu k jednani, ktera méla prinést feSeni této slozité
situace. Ménirna Vokovice byla v priubéhu let 1999 az

2000 modernizovana novym technologickym zatizenim
- stavajici kobkova rozvodna 22 kV byla nahrazena
kompaktnim rozvadééem SIEMENS 8DH 10, staré ole-
jové transformatory byly nahrazeny suchymi trakénimi
transformatory firmy ABB Brilon a trakéni zafizeni
novou technologii firmy ZS Brno, a. s. Zaroveri byly pro-
vedeny stavebni Gpravy uvnitf ménirny a vybudovano
nové socialni zafizeni pro jeji obsluhu.Timto zasahem
se provozni situace vyfesila, energetické poruchy se
omezily na nejmensi moznou miru.

Na zacatku roku 2003 prevzala spolecnost Weil,
Gotshal & Manges, v. 0. s. zamér vybudovat v uvedené
lokalité rezidenc¢ni a administrativni obchodni cent-
rum. Mandatni smlouvou povéfila vykonem funkce
investora firmu PALEG, ktera zahdjila jednani s Do-
pravnim podnikem a PRE o vymisténi soucasné budo-
vy, tj. rozvodny 22 kV a ménirny, z uvedeného prostoru.
Projektantem vystavby nové ménirny a distribuc¢ni
stanice 22 kV byla povéiena firma Coplan Projekt,
projekt na technologické zafizeni ménirny zpracovala
firma ing. Pavel Nejedly.

Na zakladé vybérového Fizeni byla vystavbou mé-
nirny povéfena firma PREmont Lhotka, dozor pfi
vystavbé zajistovali pracovnici technického tseku fe-
ditelstvi.

Stavba byla zahajena 3. kvétna 2004 v souladu
s harmonogramem vystavby a na zdkladé predani

Boty

Hitem letos$niho jara jsou boty se svazanymi tkanic-
kami pfehozené pies pficny drat. Béhem Ctrnacti dni
jsem je vidél na tfech rfiznych mistech. Poprvé jsem
jen zakroutil hlavou, podruhé mi to uz pfipadalo jako

ni moznou akceleraci vozidla. Stejnou maximal-
ni rychlosti, jako v obloucich o malém poloméru,
je mozné projizdét po obratistich, pficemz za prostor
obratisté se pro tento ucel chdpe prostor od zacatku
prvni rozjezdové vyhybky po konec posledni sjez-
dové vyhybky.

Pro jednoduchost se znacky omezujici rychlost
nevyvésuji ve vSech obloucich, ve kterych je z hlediska
komfortu jizdy nevhodné vyuzivat maximalni rychlost,
protoze takové opatieni by vedlo jen ke zna¢né nepfte-
hlednosti. Je vSak na fidi¢ich, aby se i v téchto mis-
tech citili cestujici ve voze bezpecné a na technickych
pracovnicich, aby v rdmci moznosti byla tato mista
pri rekonstrukci nebo rozsahlejsi oprave svrsku zlep-
Sovana.

Text a foto: Ing. Miroslav Penc,
technicky usek reditelstvi

L

stavenisté 26. dubna 2004 budovanim stavebni jamy
a vystavbou opérné zdi. Stavebni ¢ast vystavby meé-
nirny provadéla firma Renix se svymi subdodavateli
a stavebni pripravenost k montazi technologického
zafizeni ukoncila ke dni 31. srpna 2004.

Montdaz technologického zafizeni v Casti trakéni
technologie provedla firma PREmont Lhotka a v ¢asti
trakénich kabelovych rozvodu firma Elektrizace Pra-
ha, s. r. 0. Montaz technologického zarizeni byla ukon-
¢ena k 5. fijnu 2004 a po kladném vysledku technické
prohlidky rozvodny 22 kV ¢ast PRE, a. s. byla ménirna
pripojena na napéti 22 kV a byla zahdjeno prepojovani
trakénich kabeli.

Dne 29. fijna 2004 se v ménirné konalo mistni Set-
feni Drazniho tfadu pro ziskani Prikazu zptsobilosti
a na zakladé kladného vysledku stavebni afad — Odbor
dopravy MHMP vydal 3. listopadu 2004 povoleni k za-
hajeni zkuSebniho provozu ménirny.

Stavba i montaz byla provedena v dobré kvalité
a do dneSniho dne nenastaly Zadné zavady, které by
ohrozily nepfetrzité napajeni MHD v této oblasti.

Vystavba ménirny a nové technologické zarizeni
byly pofizeny za 26 930 985 K¢.

Technologické zatizeni ze zruSené ménirny, které
bylo v letech 1999 az 2000 modernizovano, bylo Do-
pravnim podnikem odkoupeno a po jeho repasi bude
instalovdno v letodnim roce do ménirny Cerveny Vrch,
kde nahradi starou technologii z roku 1970.

Vladimir Farar,
vedouci technické provozovny
Meénirny a kabelova sit

podivny Zert a napotieti mi konecné doslo, Ze kdyby
sklouzly do bezprostfedni blizkosti troleje, mohly by se
stat piekazkou, kterd je schopna zptisobit mimofadnou
udalost solidniho rozsahu.

Draty trolejového vedeni nejsou vétvemi vanocni
jedlicky a ozdoby, byt i sebevic ,originalni“, na né
prosté nepatii.
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Kazdy z nas vi ze sd€lovacich prostfedku i z vlastni
zkusenosti ziskané navstévami vefejnych Cerpacich
stanic, jak nestabilni je v poslednich letech trh s ropou
a ropnymi produkty. Faktory, které ovliviiuji vyvoj cen,
pusobi globalné a jsou na trovni stata témeér neovliv-
nitelné. Tuto nezvratnou skute¢nost musi respektovat
jak obchodnici s pohonnymi hmotami, tak velci spotte-
bitelé, mezi které patiime.

Vyse uvedené obecné pravdy se musi néjakym
zpusobem promitnout do zadavacich podminek
soutézi, kterymi se vybiraji dodavatelé. Princip je
jednoduchy - aktualni cena nafty se odvozuje od
aktudlnich kotaci cen na nékteré z velkych burz a od
aktudlnich kotaci kurzti narodni mény k americké-
mu dolaru a predmétem soutéZe je pouze ,prémie
prodavajiciho“ - tedy rozdil mezi aktudlni cenou
na burze a kupni cenou pro Dopravni podnik. Tato
prémie potom muze byt (a je) fixni pro celé smluvni
obdobi - zpravidla rok. Princip vefejné soutéze pak
vede k tlaku na minimalizaci prémie prodavajiciho:
napriklad pfi posledni zméné dodavatele od 1. dub-

Foto: Petr Malik

Dopravni podnik nakoupi rocn€ ptiblizné€ 30 milio-
nu litr motorové nafty a zaplati za ni 600 miliona K¢.
Dodavatelé se vybiraji postupem podle zakona o vefej-
nych zakdzkach - Dopravni podnik je jako podnikatel
v odvétvi verejné dopravy ze zdkona zadavatelem ve-
fejnych zakazek.

Vyvoj cen nafty od 1. 1. 2004 do 18. 4. 2005
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Problematikou stanovovani a tprav jizdnich dob se
v tramvajoveé siti v poslednich letech zabyva stale vice
subjektd. Je to vcelku logicka reakce na zpfesnovani
provozu, kterym se snazime maximalné vyjit vstfic ces-
tujici vefejnosti. Finanéni postihy fidic¢u za tzv. nadjeti
jsou jisté citelné, a tak je i v jejich zdjmu jizdni doby
optimalizovat. Své poznatky o nich pfedavaji svym
zastupcim odborovych organizaci, dalsi pfipominky
k jizdnim dobam piedkladaji pracovnici dopravni kont-
roly, dispec¢inku, DORISu na zdkladé zjisténych méfeni
a vysledka snimanych z inframajakt a ROPIDu. Také
pracovnici odboru Jizdnich fadi maji své poznatky
z méfeni a nepiimo je predkladaji i cestujici svymi
stiznostmi na pravidelné ujizdéni ¢i zpozdovani spoja.
Vsechny uvedené podklady je zapottebi zpracovat a do-
jit ke shodé nazort vedoucich k tpravé a optimalizaci

Vandalismus v tramvajich

Vandalismus v tramvajovych vozech je trvaly jev, jehoz negativni dopady se dafi napravovat pouze za cenu
vysokych ndkladt na opravy nebo vymény poskozenych dilt a odstrafiovani sprejerskych napist a taga. V po-
sledni dob€ vzrustd agresivita pachateltl vandalskych ¢ind, kterd ma za nasledek rozbijeni oken, trhani a ohybani
zadrznych ty¢i, lamani a fezani sedadel, prorazeni osténi a dalsi projevy, které vedou k destrukci interiéru.

Naklady spojené s odstranénim Skod po vandalech v roce 2004
mzdy. . . .. ... 930 870 K¢ dily a material . . . . . ... ... ... 920 000 K¢
Cistici prosttedky . . . . . . ... ... ... 60 190 K¢ celkem . . ... ... 1911 060 K¢

Snaha o vyssi komfort a kulturnéjsi cestovani u rekonstruovanych vozii navysuje cenu interiéru a lze predpo-
kladat, Ze s jejich rozsifovanim dojde k zvySovani nakladd na odstranéni vandalskych projevi.

Potfebuji uvedena fakta dalsiho komentare? Sprava vozidel Tramvaje

DP kontakt

pfi jednani Provozné-ekonomické komise.

Metoda, ktera na navrh Odborové organizace
OSPEA byla naplanovana na 11. listopad 2004, tedy tzv.
,den bezjizdnich fada“, je ovérena, byla pouzita v fadé
pfipadt jiz pred lety v tramvajich i autobusech. Jde
o zorganizovani provozu podle jizdnich fadd, v nichz
jsou pouze udaje o odjezdech z koneénych zastavek.
Jako vzorovy den byl vybran ctvrtek (pondéli nebo
patek je nevhodny pro jesté doznivajici nebo pocinajici
vikendové §picky). Navic prvni polovina listopadu byla
v nasich podminkach vyjimecnym obdobim témér bez
vyluk a navic bylo dostatek ¢asu pred vanocnim sho-

Jak nakupujeme naftu

na 2005 doslo ke snizeni prémie o témér 7 USD za
tunu, coz znamena usporu priblizné 13 haléf za litr
a v souCtu 4 miliony K¢ ro¢né. Trend vyvoje prémie
prodavajiciho je trvale klesajici, coz je pozitivnim
diasledkem vysoce konkurenéniho trhu. Presto je
priznivy vysledek soutéze (znazornény prerusenou
carou v grafu) prekryt globalnimi cenovymi pohyby
o fad vétsimi, jak je dobfe vidét v grafu.

Poznamka: Prémie proddvajiciho, kterd je pred-
métem soutézi, byvd casto nesprdvné zamériovdna za
zisk proddvajiciho. Jde o zdsadni omyl — nikdo z doda-
vatelti pusobicich v nasem regionu nenakupuje naftu
za cenu kotovanou na rotterdamské burze. Ta totiZ
plati pro naftu naloZenou v tankeru v rotterdamském
pristavu. Vsichni dodavatelé nakupuji ve stiedoevrop-
skych (respektive v piipadé DP zatim vZdy v Ceskych)
unitrozemskych rafineriich. Prémie prodduvajiciho kryje
kromé nakupni ceny dodavatele také dopravni ndklady
z rafinerie do skladu Dopravniho podniku a samoziejmé
také reZijni ndklady a zisk dodavatele.

Velmi rozkolisany vyvoj cen umozinuje Dopravni-
mu podniku zajimavou ,,spekulaci®, v jejimz pozadi
stoji vhodné stanovené podminky soutézi: Zadavaci
podminky stanovi, ze kupni cena je fixovana vzdy
na tyden a pocita se z dennich kotaci cen za uplynu-
1y tyden. Zaroven je stanovena kratka dodaci lhuta
24 hodin. Lze tedy efektivné vyuzit pomérné velké
skladovaci kapacity Dopravniho podniku a nakupo-
vat (aZ na vyjimky) tydenni zasobu pred predpokla-
danym zvySenim ceny a naopak pozdrzet nakup pfi
predpoklddaném sniZeni ceny. Prognéza vyvoje cen
se pocita v okamziku, kdy jsou znamy 4 z 5dennich
kotaci, z nichz bude cena pro nasledujici tyden vy-
poctena. Pravdépodobnost netspésné ,spekulace” je
tedy téméf nulova a ¢im je vyvoj cen méné stabilni,
tim vétsich ,,zisku“ (respektive tspor) lze dosahnout.
Uspory z téchto jednoduchych operaci se pohybuji
bézné v fadu miliont korun ro¢né.

Pres vSechny zde uvedené aktivity sméfujici ke
snizeni nakladti se musime smifit se skutecnosti, ze
cena nafty je ur€ovana prevazné globalnimi faktory
a nas vliv na ni je velmi omezeny. Stoji samoziejmé za
to vyuzivat vSech moznosti, které dava volny trh, a které
umoznuje zakon. Stejné dulezité vsak je dusledné Set¥it
naftou vSude, kde to zasadné neovlivni kvalitu sluzby
cestujicim.

Ing. Vaclav Beranek,
vedouci technického odboru SVA

Den bez jizdnich radua

nem. Vlakové jizdni fady byly pro tento den zpracovany
tak, Ze na vyjezdové i zatahové trase byly v§echny kon-
trolni body, zatimco v pribéhu linky byl znam pouze
odjezd z konecné zastavky. Z praktickych diivodi byl
na jizdnim fadu uveden i Cas pfijezdu na konecnou,
ktery pro fidice slouzil jen jako informativni, pfipadné
urcujici, kdy je prestavka typu B i P, jizda jinou koleji
a podobné.

Za pristup k vykonu sluzby v tento den je potfeba
podékovat vS§em poctivym Fidi¢tm, ktefi pochopili, Ze
jde o jejich budouci zakladni pracovni podminky a témi
bezesporu jizdni doby jsou.

Mgéfeni prokazalo, ze celkova jizdni doba vSech
linek z kone¢né zastavky na druhou je vyhovujici,
nutné budou v nékterych pfipadech pouze presuny mi-
nut mezi kontrolnimi body.

Intenzivni jednani mezi zastupci jednotlivych odbo-
rovych organizaci a pracovniky od 1. ledna 2005 nové
vzniklého odboru 90150 - Jizdni fady o téchto tpravach
jiz probéhla a dohodnuté tupravy jizdnich dob budou
realizovany v pribéhu druhé poloviny roku 2005.

Celkové ,,den bez jizdnich 7ada“ lze hodnotit
kladnég, s touto metodou ovéfovani redlnosti jizdnich
dob mizZeme jisté pocitat i do budoucna.

Za odbor jizdnich fadia dopravniho dseku zpracoval
Miroslav Dyk



Vzrustaji piipady ¢mdrdni uvniti vozidel, po sténdch,
podlahdch a sedackdch.
Clanky o vandalismu v prostfedcich a pfipadné

prostorach méstské hromadné dopravy jsou obsahem
DP-KONTAKTu v kazdém roce. Toto téma bylo analy-

V kralovstvi krivych zrcadel

Veiejné minéni vytvatreji hromadné sdélovaci
prostiedky - tedy tisk, rozhlas a televize. Pravé jejich
prostfednictvim vid€li v bfeznu Prazané nasi firmu;
a nebylo to vskutku nic, o¢ bychom se méli prat. Médii
nastinény obraz provozu tramvaji Dopravniho podniku
hlavniho mésta Prahy se totiz velmi blizce podobal
odrazu v zrcadlech petfinského bludisté.

Tyden po tragické mimofadné udalosti na Karlo-
v€ namésti ,zabodovaly“ prazské tramvaje znovu: na
Barrandové se stietla linka ¢islo 12 s vozidlem rychlé
zachranné sluzby. Pro sdélovaci prostfedky opét sousto:
jiz tyden vytvafeny obraz tramvajaku jako bezohled-
nych piratd komunikaci naseho hlavniho mésta se
jesté ptibarvil. Tramvaj podle vyjadfeni sdélovacich
prostiedku narazila do sanitky pfevazejici pacienta
do zdravotnického zafizeni zezadu a navic - ,,nepo-
chybné“ jen proto, aby nebylo mozno zajistit ptipadné
stopy — z mista nehody ,,ujela“. Médiim velmi pohotové
prihrala téméf hystericka reakce Drazni inspekce, ktera
se ex post domdhala fyzické acasti svych lidi u této mi-
motadné udalosti a zahrozila spravnim fizenim a p¥i-
padnou pokutou az jednoho milionu korun.

Tiskova mluvci Michaela Kuchafova héjila Do-
pravni podnik tim, Ze policisté na , misté ¢inu“ spolu
s pracovniky provozniho dispe€inku tramvaji zajistili
fotodokumentaci a svédky; vse, co je k fadnému vySet-
feni nezbytné - a uvolnili trat.

Na to vSak Dréazni inspekce slySet nechtéla.

Ja jako obyvatel barrandovského sidlisté Dopravni-
mu podniku i za jeho pFipadné pochybeni dékuiji.

Nemam predstavu, jak dalece akéni a pohotova umi
Drazni inspekce byt, ale zlistava faktem, Ze do hodiny od
vzniku této mimotradné udalosti (nevim, kdy byl tento
ufad o nehodé informovan) se na misté objevit nedokaza-
la. Troufam si tvrdit, Ze konkrétné tady $lo o kazdou mi-
nutu uz jenom proto, Ze zajistit smysluplnou a kapacitné
dostatecnou nahradni dopravu na Barrandov je velmi
obtizny kol pfi planované vyluce; dostat vSak (myslim
kulturné) cestujici ,,na kopec* za stfedecniho odpoledne
zalohovymi autobusy a témi par vozidly stazenymi z pra-
videlnych linek, to je zalezitost zhola nemozna.

Vandalismus v roce 2004 v divizi Metro

zovano jiz po vsech strankach a nelze nic nového kon-
statovat. Za posledni roky je situace stabilizovana.
Zejména co se tyka sméru zaméreni vandala.

Na celé care jiz nékolik let prevladaji skody zptiso-
bené graffiti. Ostatni vandalska cinnost, jako poskozo-
vani obkladu stanic a jejich prosklenych casti, je vtomto
srovnani, alespor ohledné nakladii na odstranéni, zane-
dbatelna. Samozrejmé, vsak ne bezvyznamna. Potvrzuje
se trend minulych let. Z divodu lepsi ochrany majetku
ubyva velkych ,,uméleckych® dél na vozidlech metra
a obkladech stanic. Ve vétsi mife se projevuje primitivni
poskozovani skel Skrabanim a poskozovani sedacek ve
vozidlech metra, ale to nema s graffiti nic spole¢ného.
Skla vozidel se zatim nevyménuji vzhledem k neu-
mérnym nakladum a kratkodobému efektu. Proto ani

Jsem proto piesvédcen, Ze rozhodnuti drazni téleso
bez dalSich prodlev uvolnit bylo v danou chvili tim
nejleps$im, co se tu dalo udinit.

Co sdélovaci prostfedky absolutné opomnély, to
byla zminka, spekulace o mozZném vinikovi této doprav-
ni nehody. V pfipadé mimotradné udalosti na Karlové
nameésti se s tim dlouho neotélelo. V barrandovském
pripadé jim totiz velmi pravdépodobné nebyl idi¢ tram-
vaje, jak by skvostné zapadlo do médii tvofené mozaiky
o tramvajacich méstského prepravce, ale sanitak.

Co mé vede k tomuto ndzoru? Tramvaj nenarazila
do sanitky zezadu, ale z boku do jeji zadni ¢asti - coz
je rozdil. Viz zachranné sluzby vjel na koleje, kdyz
nerespektoval Cerveny signal na semaforu - tramvajova
trat na Barrandov je vybavena svételnym signalizacnim
zafizenim, které (je-li funkéni) absolutné preferuje pra-
vé tramvaje. Funkéni bylo - svétla na inkriminované
ktizovatce svitila!

§ 41 (Jizda vozidel s pravem piednostni jizdy) Za-
kona 361 o provozu na pozemnich komunikacich pravi,
Ze ...Fidi¢ vozidla, ktery p¥i plnéni uikolii souvisejicich
s vykonem zvldstnich povinnosti uZiva zvldastniho
vystrazného svétla modré barvy, pripadné doplnéné-
ho o zvldstni zvukové vystrainé znameni, neni po-
vinen dodrZovat a jsou zde vyjmenovany piislusné
paragrafy;

Je vsak povinen dbat potfebné opatrnosti, aby
neohrozil bezpe¢nost provozu na pozemnich komu-
nikacich.

Coz nepochybné nedbal...

Navic velmi pravdépodobné nepouzil ani vystraz-
ného zvukového znameni, tedy sanitku slySet nebylo,
a kdo nékdy sed€l v kabiné fidice tramvaje, vi, jak malo
je odtud vidét pravym boc¢nim oknem, jehoz témér
Ctvrtinu zakryva zpétné zrcatko. V tseku Sidlisté Bar-
randov - Poliklinika Barrandov je trat navic zprava osa-
zena protihlukovou sténou, ktera patficnému rozhledu
také nepfispiva. O tomto misté se jako o nebezpe¢ném
hovoftilo uz pfed otevienim barrandovské trati a jestli
se néjaka mimoradna udalost pfedpokladala, pak to
bylo prave tady.

Prepravni pruzkum v tramvajich

Piepravni pruzkum celé tramvajové sité se usku-
tecnil ve dnech 1. az 3. bfezna 2005. Oproti minulym
pruzkumiim doslo ke zméné rozsahu prizkumu z dosa-
vadnich 5.30 - 18.30 hodin na 6.00 az 23.00 hodin. Tato
zména vychazi z pozadavkl na zmapovani vecerniho
obdobi, které dosud nebylo sledovano.

Pfipravu pfepravniho prizkumu organizacné zajis-
toval dopravni tisek Dopravniho podniku ve spolupraci
s organizaci ROPID. Tento pfepravni priizkum byl
vzhledem ke svému rozsahu velmi naro¢ny na perso-
nalni obsazeni. Jeho realizaci zajistovali pracovnici
ze vSech utvart teditelstvi, divize Metro, ROPIDu
a studentii uéni SPSD, SOU a U, a. s. v celkovém poctu
1 245 pracovnikd.

Vzhledem k velkému poctu pracovniki urcenych pro

obsazeni sledovanych spoju byla pfevazna cast tramvajo-
vého prizkumu realizovana v ttery dne 1. biezna 2005
v dobé od 6.00 do 18.00 hodin a v nésledujicich dnech, tj.
2. a 3. biezna ve zbyvajici dobg, tj. do 23.00 hodin.

Pfi prizkumu byla pouzita jiz osvéd¢end metoda
zapisu ¢asu a poctu cestujicich po odjezdu z jednot-
livych zastavek do pfedem pfipraveného formulare.
Sledovala se obsazenost pouze prvnich vozi, obsaze-
nost druhych vozl se dopocita pti zpracovani pomoci
koeficientt (0,87 - 1,11), které byly stanoveny na zakla-
dé méfeni pro kazdou linku a smér.

Pro informaci uvadime, Ze vyhodnocenim ziska-
me Udaje o prepravni poptavce ve vztahu k prepravni
nabidce jak pro jednotlivé linky, tak i pro skupinu
linek ve zvoleném tseku, véetné primeérného obsazeni

v nakladech se tyto skody neobjevuji. Vyména skel
by ro¢ni naklady zvedla v fadech statisicti az milionu
korun. V soucasné dobé se zkousi ochrana pomoci folii,
ale zatim se vysledky vyhodnocuji.

V roce 2004 bylo vynaloZeno na odstranéni graffiti
na vozech 12,5 milionu korun a ve stanicich 4,9 mili-
onu korun.

Jako smutna perlicka mtze byt nakonec uvedeno,
Ze v letosnim roce se objevil novy zdjem vandalt. Tla-
¢itka ovladani dveti. Zacalo se objevovat poskozovani
a demontovani ovladani otvirani dveti na vozidlech M1
a rekonstruovanych vozech. Vzhledem k poctu pfipa-
du a cené za jejich opravu jiz jsou pfijimana opatfeni
k zabranéni této ¢innosti.

Ing. Viktor Baier, divize Metro. Foto: divize Metro

Zda se byt evidentni, Ze sanitdci jsou na rozdil od
tramvajaku tak fikajic hdjeni. Alespori v hromadnych
sdélovacich prostfedcich. Dokumentoval bych to na-
priklad i tim, jaky humbuk média dokazi rozpoutat,
dojde-li k napadeni posadky vozidla zachranné sluzby
béhem jejiho zasahu. Palcové titulky v novinach, zpra-
vodajsky Sot ve zpravach nesettici zminkami o lidskych
hyenach. Napadne-li v§ak nékdo fidice MHD nebo
revizora? TéméF ticho po pésiné — maximdlné néjaky
ten skromny sloupecek.

A zatimco Fidi¢i Dopravniho podniku jsou na po-
zemnich komunikaci témi, kdo ustanoveni Zakona 361
ve své vét§iné dodrzuji, praveé ridici sanitek ,,mimikry“
vozu s pravem prednostni jizdy Casto zneuzivaji - ne-
mam nic proti tomu, pospichaji-li k pfipadu nebo paci-
enta odvazeji k 1ékafi, bez toho jsou vSak normalnimi
ucastniky silni¢niho provozu a na kolejich nemaji co
hledat. To vSak nasi Zurnalisté nevidi.

Ridi¢i tramvaji se diky osudové chybé jediného
z nich v bfeznu 2005 stali démony prazskych ulic. Je to
ale opravdu tak? Myslim, Ze nikoli: nejezdime rychle
a neohroZujeme obyvatele metropole; pochybi-li nékdy
nékdo z nas (jsme lid€ jako vSichni ostatni), je to spise
vyjimka potvrzujici pravidlo. Po¢et dopravnich nehod
s UCasti prostfedkti méstské hromadné dopravy se na
rozdil od tvrzeni nékterych denika v roce 2005 nijak
dramaticky nezvysil a nevybocuje z dlouhodobého
praméru, pricemZ mira zavinéni fidi¢i Dopravniho
podniku je miniméalni. Navic p¥i vétS§iné nehod zaviné-
nych tramvajaky jde jen o ,,§krdbance” pti neodhadnuti
pruajezdniho profilu.

A tak zalistovat bfeznovymi periodiky znamena-
lo totéz, co ocitnout se v kralovstvi kiivych zrcadel.
I pfesto, ze denné odvadime se statisici pfepravenych
pasazérti kus poctivé prace - je dluhem Dopravniho
podniku, Ze to navenek prezentovat neumi. DokaZe se
sice pochlubit ,,velkymi* aspéchy jako je prodlouzeni
trasy metra, otevieni nové tramvajové trati nebo tfeba
jen rychleji zvladnuta vyluka, ale o obycejné, kazdoden-
ni praci stovek a tisicti svych zaméstnanct médiim Fici
neumi. Pavel Duran

vozl a procentudlniho vyuziti linek. Déle pak ziskame
porovnani skute¢ného prubéhu provozu s jizdnim fa-
dem, vCetné sledovani pravidelnosti jednotlivych spoju,
poradi a linek s moZnosti casového ¢lenéni.

Vyhodnoceni pfepravniho pruzkumu provedou
pracovnici oddéleni vyhodnocovani dopravy a piepravy
dopravniho useku reditelstvi Dopravniho podniku. Vy-
sledky budou vydany formou sborniku a elektronicky.
O vyhodnoceni vas budeme informovat v nékterém
z dalSich ¢isel DP-KONTAKTu.

V této souvislosti mi dovolte podékovat vSem pra-
covnikum, ktefi se podileli na pfipravé a realizaci to-
hoto prizkumu, zejména zaméstnanciim Dopravniho
podniku, ROPIDu, studentiim a uétitm SPSD, SOU
a U, a. s., ktefi se prizkumu pfimo zicastnili a svym
odpovédnym pfistupem i pies nepfiznivé pocasi umoz-
nili ziskat potfebné kvalitni adaje.

Ing. Pavel Cejka,
oddéleni vyhodnocovani dopravy a prepravy

DP kontakt
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Foto: Petr Malik

Zahajeni provozu lanové dradhy v ZOO Praha pred-
chazela tak jako kazdé jaro pecliva ptiprava. LetoSni
dlouha zima posunula nejenom pfichod jara, ale i ter-
min zahdjeni praci na tomto z hlediska bezpecnosti
cestujicich naro¢ném zafizeni.

Po zimni prestavce nasledovala nejprve dukladna
prohlidka stavby dolni a horni stanice, zaklada podpér
nosného lana a strojniho a elektrického prislusenstvi
a zafizeni lanové drahy. Postup uvadénych praci je
urcen technologickymi postupy a musi byt v souladu
se znénim provadécich vyhlasek zakona o drahach.
Ze viechno je piesné stanoveno, dokldda pro nazor-
nost tfeba i to, Ze pfi opakované montazi sedacek na
dopravni lano musi byt misto uchyceni zavésu sedacky
posunuto o normami pfesné danou hodnotu oproti

Zahajeni sezony
na lanovee v zoo

uchyceni predchozimu - to vSe proto, aby nedochéazelo
k inavé a lomtm jednotlivych dratt dopravniho lana.
Po provedeni odisty, udrzby, zpétné montédze sedacek
a sefizeni drahy zaméstnanci sluzby technologickych
zatizeni divize Metro, musely byt zajistény a provede-
ny veskeré zakonem predepsané prohlidky, kontroly
arevize. Na zavér provedl Drazni Gfad provozni revizi,
na jejimz zakladé je teprve lanova draha zpusobila
k provozu.

Stavebnii technologicka ¢ast zaFizeni lanové drahy
je v dobrém technickém stavu a to je predpokladem
bezporuchového provozu. Presto je soucasti pfipravy
na provoz i kontrola zachran-

nych prostiedki a nacvik vypro- 300 000

v€ vytvafenym zazemim byla lanova draha nakonec
pripravena k zahajeni provozu v leto$ni sezo€ vcas.
Snahou vSech zainteresovanych zaméstnancu sluzby
technologickych zafizeni pak je navazat na loriskou
uspésnou provozni sezonu, kdy lanova draha pfepra-
vila rekordnich 213 095 cestujicich. Vzristajici oblibu
tohoto zatizeni u navstévniku zooologické zahrady
dokladaji i ¢isla v grafu.

Lanova dréha je v provozu denné od 10.00 do 18.00
hodin, kromé pondéli a patku. Jizdné pro jednotlivou
jizdu ve vysi 15,- KC se pro cestujiciho star§iho 6 let od
roku 1996 nezmeénilo.

Pocet prepravenych osob na lanové draze v ZOO Praha

Stovani cestujicich ze sedacek
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tuaci a nékterych mimofradnych
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Priprava linky C metra k certifikaci podle ISO 9001:2001

s s

ISO = informace poskytujici jistotu o faktu
Dand jednotka je v souladu s referencnim vzorkem
(uznanym dokumentem). Tato skutecnost je urcena pre-
dem zndmou tieti organizaci, kterd je akreditovdna.
(Oxford Dictionary)
Zavadéni systému managementu jakosti vcetné
pripravy linky C a nasledné i linky A metra k certifikaci
dle CSN EN ISO 9001:2001 a EN 13816 (Doprava, Lo-
gistika a Sluzby - Vefejna preprava osob) probihd na za-
kladé ukolu z porady vedeni akciové spolecnosti. Cilem
je zkvalitnéni vnitiniho systému fizeni a zaméreni na
zakaznika ve vefejné preprave osob. Systém fizeni bude
nastaven tak, aby se na néj dalo v budoucnosti pripadné
navazat i zavedenim environmentélniho systému fizeni
podle CSN EN ISO 14001:1997. Jednd se tedy o celkovy
souhrn vlastnosti a znaka vyrobku nebo sluzby, které
davaji schopnost uspokojovat predem stanovené nebo
predpokladané potieby.
QMS (quality management system) —
systém managementu jakosti
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Soucasny stav pripravy linky C na certifikaci

Konecnymi terminy zpracovani dokumentace
a pripravy k certifikacnimu fizeni jsou 30. zaii 2005
pro QMS a 31. srpna 2006 pro EN 13816. V soucasné
dobé byla dokoncena 1. etapa — odpovédnost vedeni
podle CSN EN 9001:2001. Byl proveden rozbor stdva-

jiciho stavu pracovni predpisové dokumentace - inter-
ni i externi véetné stanoveni a projednani vychozich
podminek k zavadéni QMS za pouziti vstupni analyzy.
Zakladem pro shora uvedené kroky byla analyza stava-
jicich podminek k uplatnéni pozadavkii CSN EN 13816
v divizi Metro, linka C.

Probéhlo tvodni $koleni o fizeni jakosti a o zasa-
dach a postupech zavadéného systému pro vybrané
pracovniky divize Metro, jejichz ¢innost souvisi s pro-
vozovanim linky C. Déle bylo ve spolupraci s poraden-
skou firmou navrzeno a projednano predpokladané
organizacni schéma pro Fizeni QMS jako podklad pro
zavadéni systému jakosti a stanoveny zasady politiky
jakosti véetné strategickych cilt. Zaroven bylo nutné
definovat strukturu hlavnich a podpurnych procest
ve vazbé na ISO 9001 v drovni fizeni a vykonu divi-
ze Metro, linky C a navrhnout vhodnou strukturu
dokumentace systému Fizeni — QMS podle CSN EN
13816. Byly stanoveny podminky pro Fizeni projektu
- naplanovany zdroje persondlni, informacni, financ-
ni a upfesnény postupy vcetné vystupt z dil¢ich etap
postupu feseni tkolu.

Cleny pracovniho tymu, ktery m4 za tikol dovést
k aspésnému konci certifikaci linky C metra jsou ze
strany Dopravniho podniku ing. Ladislav Houdek (tsek
bezpecnostniho feditele), ing. Zdenék Dosek (tusek ge-
neralniho feditele), ing. Jiti Vodrazka (tisek dopravniho
feditele), ing. Petr Skala (technicky usek divize Metro),
Pavel Trebonak a Karel Fiala z dopravniho tseku divize
Metro. Ve funkci odborného konzultanta vystupuji
zastupci poradenské firmy Qconex v. o. s.

Politika jakosti — systémovy dokument

Politika jakosti Dopravniho podniku stanovuje
zameéry v oblasti zabezpecovani jakosti na lince C praz-
ského metra. Jedna se o pilotni projekt v této oblasti pro
Dopravni podnik a jeho hlavnim tkolem a méfitkem
bude spokojenost nasich zakaznikt - cestujicich. Poli-
tika jakosti spociva v zavedeni systému fizeni procesu
ve spolecnosti a v orientaci na zdkaznika tak, aby nase
sluzby byly neustdle zlepSovany s respektovanim zavaz-
nych zakonu, pfedpisti a norem.

Zaméteni na zakaznika
Cilem je zajistovat pozadovanou kvalitu poskyto-

vanych sluzeb pro zakazniky, to je zejména bezpecnost
prepravy, plynulost a pravidelnost dopravy, informova-
nost cestujicich, spolehlivost a rychlost prepravy, kultu-
ra prepravy, Cistota dopravnich prostfedku a zafizent,
vystupovani provoznich pracovnikd. Pro posuzovani
kvality sluzeb budou sledovany, méfeny a vyhodnoco-
vany tyto standardy kvality:
* piesnost provozu,
¢ informovani vefejnosti,
e prijeti zakaznika,
* stejnokroj - vzhled zaméstnance,
» funkcnost bezbariérovych zatizeni ve
stanicich metra,
* funkcnost jizdenkovych automatd,
¢ dosazitelnost,
* statistické sledovani plnéni grafikont vlakové
dopravy.

Zameéstnanci
Pro zabezpecovani a zlepSovani kvality sluzeb pro

zakazniky je od zaméstnancu pozadovano:

* dodrzovani technologické a pracovni kazné,
predpisu a pravidel bezpec¢nosti prace,

* péce o poradek a Cistotu pracovist na lince C
av depu Kacerov,

* soustavné plnéni pracovnich povinnosti,

« aktivni pfistup k rozsifovani a zvySovani
kvalifikace ve svém oboru,

* citéni sounalezitosti s firmou, jejiz jsou
zameéstnanci.

Management
Zavedenim systému managementu jakosti se ve-
deni organizace zavazuje k trvalé snaze o zlepsovani
svych sluzeb pfi dodrzovani vSech pravnich predpist
a pii zajistovani podminek a prostfedku pro:
* kvalitni technické a technologické zazemi,
* dustojné pracovni prostiedi,
* plnéni podminek pro zajisténi bezpecnosti prace,
e motivaci zaméstnancu,
¢ interni komunikaci,
* seznameni zaméstnancu s politikou jakosti.
Za pracovni tym
zpracoval Karel Fiala, divize Metro
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Udrzba novych souprav metra .

Zastupci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spoleCnosti a spolecnosti Siemens, divize Transport-
ni systémy podepsali smlouvu na idrzbu souprav metra
M1 na dobu 14 let. Jedna se o tdrzbu 48 jednotek metra,
z nichz 42 je jiz v provozu na lince C prazského metra.
Tyto soupravy byly a jsou vyrabény v soucasné dobé
ve vyrobnim zédvodé Siemens Kolejova vozidla v Praze
na Zli¢iné. V soucasnosti probiha na Zli¢in€ vyroba
poslednich 6 souprav vlakia M1.

Spolec¢nost Siemens pievzala tidrzbu souprav metra
M1 od 1. dubna 2005. Prvni setkani vikonného projek-
tového tymu se uskutecnilo 12. dubna v depu Kacerov.
Setkani se zucastnil za divizi Metro technicky naméstek
ing. Josef Némecek a dals§i zamé&stnanci divize Metro
a za stranu Siemens za vedeni projektu ing. Khalil
Dindarian a ing. Jozef Mesko. Pfi tomto setkani byl
piedstaven soucasny stav projektu a jeho hlavni cile.

Na zékladé subdodavatelské smlouvy budou vlastni
udrzbatské a opravarenské prace provadény odbornym
personalem divize Metro pti zachovani stavajici orga-
nizace prace divize Metro.

Spole¢nost Siemens, vyrobce souprav M1, prevez-
me na zakladé smlouvy tlohu poskytovatele servisnich
sluzeb tzn., Ze Siemens ponese zodpovédnost za prova-
déni udrzby a oprav souprav M1, optimalizaci procesu
udrzby a oprav, jakoz i kompletni zajisténi dodavek
potfebnych nahradnich dila.

SpolecCnost Siemens s sebou prinasi obrovské
zkusenosti z podobnych servisnich projektu z celého
svéta, zavede vyzkousené programové ndstroje fizeni

udrzby a oprav vozidel, jakoZ i potfebné databaze
komponentt vozidel. Diky témto zkuSenostem a na-
strojum je mozno dosahnout velké tspory nakladi
udrzby a oprav.

Spole¢nost Siemens také zajisti v plném rozsahu
dodavky nahradnich dila pro planovanou udrzbu
i neplanované opravy (mimo nehody, vandalismus
a podobng¢). Siemens prevezme existujici dodavatel-
ské smlouvy divize Metro a vyuzije svych ramcovych
smluv s dodavateli komponentt pro vozidla z celého
svéta.

Rozsah veskerych poskytovanych vykont a odpo-
védnosti je definovan ve smlouvé. Spole¢nost Siemens
zabezpecuje:

* prenos know-how z projektu po celém svété
a skoleni zaméstnancu,

* obstarani nahradnich dila (objednéni, dodavka,
skladovani),

* podporu pfi idrzbé technicky slozitych
komponentu,

e organizaci udrzby a oprav,

e provadéni udrzby urcitych komponenta.

Divize Metro zabezpecuje:

e personalni planovani,

e operativni fizeni a vlastni provadéni udrzby
vozidel,

* provadéni sjednané tdrzby komponentu,

¢ planovani skoleni personalu,

e materidl pro pfiru¢ni sklad, spotfebni material,
normované ¢asti, spravu skladu materialu.

Smluvni struktura projektu Charter Rail

Siemens
TS

Soucinnost pyrotechniku -

Smlouva Charter Rail

Udaje o vozidlech
Pausalni vyuctovani kilometrovych vykont

Zajisténi disponibility

Provozovatel
vozidel

DP METRO

Subdodavatelska smlouva

Doklad o pracovnich vykonech

Proplaceni vykonu

a hasicu v metru

Sobota 6. inora roku 2004 se stala cernym
dnem pro moskevské metro. Teroristé odpalili
bombu v pfeplnéné soupravé metra béhem ranni
dopravni Spic¢ky. K udalosti doslo na jednom z nej-
hlubsich tsekt metra, mezi stanicemi Paveleckaja
a Avtozavodskaja. Tento brutdlni ¢in neptezilo 39
cestujicich a dalsich 129 bylo zranéno. Pfiblizné
o mésic pozdéji, 11. bfezna 2004, odpalili teroristé
néaloze v priméstskych jednotkdach dopravujicich
cestujici do centra Madridu.

Teroristické ttoky na kapacitni systémy méstské
hromadné dopravy se bohuzel staly realitou i v evrop-
skych zemich. Ani Dopravni podnik riziko terorizmu
nepodcenuje. V prvnich hodindch prvniho dubnového
dne se ve stanici metra Kolbenova uskutecnilo spolecné
cvieni pyrotechnikt Policejniho prezidia Policie CR
a hasi¢ll Hasi¢ského zachranného sboru Dopravniho
podniku za pfitomnosti bezpecnostniho feditele Do-
pravniho podniku dr. Antonina Fedorka a feditele
divize Metro ing. Ladislava Urbanka. Tato akce byla
vysledkem intenzivni spoluprdce mezi Policii CR, bez-
pecnostnim usekem a divizi Metro. Realizaci cviceni
predchazelo podrobné seznamovani policejnich pyro-

technikd s prostfedim metra a s technickym vybavenim
a moznostmi Hasi¢ského zachranného sboru DP.

Hlavnim cilem cviceni bylo vyzkouset postup
odstranéni nastrazného vybusného systému (NVS)
ze soupravy metra, ktera v dusledku predchazejictho
teroristického utoku zastavila v tunelu pfed vjezdem
do stanice. Ukolem pyrotechnikii bylo vyhledéani NVS
a dale stanoveni a uskutec¢néni optimalniho postupu
bezpe&ného zneskodnéni NVS. Ukolem hasicii bylo
vyzkratovani napajeci kolejnice, zajisténi nouzového
osvétleni ve stanici i uvnitf soupravy a provedeni pro-
tipozarnich opatfeni. V ptipadé potieby hasici napo-
mahali pyrotechnikiim s orientaci v prostorach metra
a zpristupriovali uzamcené prichody.

Vsechny postupy hasict a policisti probihaly koor-
dinované, hasic€i zajistili vzajemné spojeni mezi velite-
lem ze strany hasi¢t Dopravniho podniku, velitelem ze
strany Policie CR a zasahujici skupinou pyrotechnikd.
Pfi zajisténi spojeni mezi hasi¢i navzajem se osveédcily
nové ,,hands-free komunikacni soupravy zabudované
pfimo do ochrannych ptileb. S dspéchem byla vyuzita
také lehka prenosna elektrocentrala Honda z vyzbroje
nového pozarniho automobilu CAS 24 - Scania. Elek-

1

Vedouct projektu Charter Rail za spolecnost Siemens:
Ing. Khalil Dindarian a Ing. Jozef Mesko.

Dlouhodobou spolupraci, kontrolu a operativni
feSeni problému zajistuje v projektu Charter Rail sku-
pina C (control group).

Skupina C zabezpecuje:

« sledovani dosazenych provoznich vykont vozového
parku,

» dlouhodobé planovani a strategii vyuziti vozidel,

* kontrolu plnéni smlouvy,

¢ hodnoceni zmén provoznich pozadavku
a udrzbovych a opravarenskych ¢innosti,

* operativni planovani udrzby a oprav,

* pfizpusobeni plant adrzby a oprav,

* prizpusobeni zdroji adrzby a oprav.

Pfednosti projektu Charter Rail mizeme shrnout
nasledovné:

« presné definované mési¢ni naklady divize Metro
na udrzbu a opravy - jako provozni naklady a jejich
rovnomérné rozvrzeni po celou dobu platnosti
smlouvy,

* na zakladé prevzeti nahradnich dila
prostfednictvim spole¢nosti Siemens nebudou tyto
dily v bilancich divize Metro,

« definovanad disponibilita vozidel pro zajisténi
grafikonu,

¢ vihodnéjsi obstarani nahradnich dilt
prostiednictvim spolecnosti Siemens,

« vyuziti centralniho skladu ndhradnich dilu
spolecnosti Siemens,

* prevzeti veskerych rizik plynoucich
z neocekavanych technickych problému v provozu
vlaku,

* technické i materialni zajisténi veskerych zmén
a uprav na soupravach, jako jsou zmény softwaru,

¢ nahrada soucasti a zafizeni, vCetné zajisténi celé
legislativy,

¢ divize Metro se muze plné koncentrovat na svou
hlavni dlohu - provoz vozidel.

Ing. Maria Melkova, Siemens s. r. 0.

Pyrotechnik se oblékd do tézkého ochranného obleku.
Foto: Jan Kostik

trocentrala ma velmi tichy chod, minimalni vibrace
a exhalace, takze nijak nerusila praci pyrotechnika.
Uskutecnéné cviceni prispélo k dalsimu zvyseni
pripravenosti zainteresovanych tsekt Dopravniho
podniku a sloZek integrovaného zachranného systému
na mimofradné udalosti v provozu metra spojené s na-
lezem nastrazného vybusného systému.
Ing. Michal Brunner,
vedouci oddéleni odbornych sluzeb HZS
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Vyznamnym tkolem pro provozovatele vefejné do-
pravy osob se stava jeji bezpecnost proti vnéjsimu napade-
ni, ktera bude brzy podléhat pfisnym mezinarodnim stan-
dardam. Proto je nutno, abychom byli véas informovani
a pripraveni a jiz nyni zacali vyvijet takovy bezpecnostni
systém, ktery bude s témito pfipravovanymi mezinarod-
nimi bezpe¢nostnimi standardy v souladu.

Je to reakce na rozmach celosvétového terorismu.
Piikladem mohou byt atentaty na méstskou dopravu
v Madridu, Tokiu a Moskvé. Proc je ter¢em terorismu
pravé verejna doprava osob? Protoze je snadnym cilem
s velkym efektem. Dopravni systémy jsou oteviené a lze
najednou zasdhnout velké mnozstvi osob.

Leteckd doprava ma jiz ochranny systém a ma
vypracované bezpecnostni standardy. To proto, ze
zpocatku se teroristé zamétili predevSim na letadla,
jako na nejsnadnéjsi a nejefektnéjsi cil. Se zdokonalo-
vanim bezpec¢nostnich systému se pro né tento cil stal
tézko dostupnym, coz paradoxné pfispélo k tomu, ze
se zamér¥ili na pozemni vefejnou dopravu.

Pozemni vefejna doprava osob vSak nebyla na tyto
utoky pripravena, protoZe jeji ochrana je mnohem
obtiznéjsi, nez je tomu u letecké dopravy. Je to dano
jeji masovosti a pristupnosti pro kazdého, jeji rozleh-
losti i riznorodosti.

Nicméné v souCasné dobé toto zpozdéni dohani,
dopravni podniky se sdruzuji v fadé€ instituci a spolu
se statnimi organy buduji své ochranné systémy. N4s
Dopravni podnik rovnéz nezahali a vech téchto praci
se aktivné ucastni.

Bezpecnost pozemni dopravy v USA a Evropé

V USA si jiz pred dvaceti lety zacali uvédomovat,
Ze bezpecnostni technika a bezpe¢nostni opatfeni rtiz-
nych dtvart a instituci jsou samy o sob€ nedcinné,
pokud neni jejich Cinnost provazana a nefidi se pev-
nymi pravidly.

Proto pracovni skupiny expertt na bezpecnost
pozemni dopravy zacaly vytvafet v ramci Amerického
svazu vefejné dopravy (APTA), tak zvané Programy
busové dopravy. Pro zavedeni takovéhoto programu se
vypracovavaji plany podle predem vytvofeného Manu-
alu. Timto zptisobem vznikly standardy, které stanovi

Bezpecénost verejné dopravy
proti vnejsimu napadeni

pozadavky na bezpecnost dopravniho systému a systém
je podle nich auditovan. Pozdéji se do téchto aktivit
zapojila i vlada USA, které povéfila APTA vyvojem
bezpec¢nostnich standardu a auditovanim dopravnich
podnikd. V soucasnosti je v USA podle bezpecnostnich
standardt auditovano pfes 60 dopravnich podnika,
auditovana je ale i vefejna doprava v Hong-Kongu, Sin-
gapuru a dalSich méstech.

V Evropé€ zadné takové
standardy pro bezpecnost sys-
tému kolejové nebo autobusové
dopravy neexistuji. Proto UITP
vytvofilo Bezpec¢nostni skupi-
nu, ktera se sklada z expertt
fady zemi (Némecko, Francie,
Velka Britanie, Belgie, Italie,
Holandsko, Dansko, Spanél-
sko, Svycarsko, Portugalsko,
Ceska republika a USA), ktera
fesi problematiku bezpe¢nosti
vetejné dopravy osob v celé jeji $ifi, v€etné vyvoje jed-
notnych standardu.

Prace této BezpeCnostni skupiny se ticastni i zastupce
Evropské komise, ktery pozadal skupinu o spolupraci
pri tvorbé Evropskych standardi bezpecnosti pozemni
vefejné dopravy. Da se tedy shrnout, Ze na této platformé
vznikaji nové standardy bezpecnosti vefejné dopravy,
které budou zévazné pro Cleny Evropské unie, budou
v souladu s bezpe¢nostnimi standardy USA a predpokla-
da se, Ze budou mit celosvétovou platnost.

Kromé toho nové vznikla pfi Autobusové komisi
UITP pracovni skupina Bezpe¢nost autobusové dopra-
vy, ktera fesi specifika bezpecnosti autobusové dopravy
a nas Dopravni podnik praci této skupiny #idi.

Bezpecnostni aktivity Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti

Dopravni podnik zacal modernizovat bezpecnost
svého dopravniho systému hlavné po povodnich v roce
2002, ale rovnéz pod dojmem fady teroristickych tatoku
jinde ve svété. Protoze je clenem Amerického svazu
vetejné dopravy APTA, navazal s nim na poli bezpec-
nosti dopravy tizkou spolupraci, nebot Ameri¢ané maji
s bojem proti terorismu znacné zkusenosti a rovnéz
vlastni vyspélé technologie.

V ramci této spoluprace jsme ziskali veskeré ame-
rické bezpe€nostni standardy a fadu jinych materia-
1, mnohdy citlivé povahy. Déle nas podnik navstivil
feditel bezpe¢nostnich programtt APTA Greg Hull,
ktery nas na dvou pfednaskach seznamil s pfistupem
USA k feseni dané problematiky. Kromé toho vystoupil

Likvidace mimoradnych udalosti

Mimoradna udalost na Barrandové

Dne 23. biezna 2005 doslo na prejezdu barrandov-
ské trati v blizkosti kiizovatky ulic Werichovy a Do Klu-
kovic k mimofadné udalosti, pfi niz se srazila tramvaj
linky €. 12 jedouci smérem do centra a vozidlo Zdra-
votnické zachranné sluzby hlavniho mésta Prahy. Pri
nehodé se zranila osadka zachranky a zaroven doslo
k nemalé hmotné skodé. Nechci zde v zadném ptipadé
spekulovat, kdo nehodu zavinil. Rad bych se vsak vyja-
dril k vyroktim Drazni inspekce, které se bezprostfedné
po nehodé objevily v tisku. Také stoji za zamysleni, kam
vlastné fidi¢ sanitky za pouziti majaku s pacientem
spéchal, jestlize jel po silnici smérem do Klukovic - po
pozemni komunikaci, ktera je dopravni znackou ozna-
cena jako slepa. Je-li mi dobfe znamo, v Klukovicich
zadna nemocnice nikdy nebyla a neni.

,Dopravnimu podniku hrozi milionovd pokuta
kouli nehodé tramuvaje,“ objevilo se uz nékolik hodin
po udélosti na nékterych serverech internetového zpra-
vodajstvi. ,, Pokud nejde o ohroZent Zivota, nesmi se
soupravou hnout, “ znélo oficialni vyjadreni Drazni in-

DP kontakt

spekce pro média. Dopravni podnik mél porusit zakon
tim, Ze zahajil likvidaci mimofadné udalosti dfive, nez
na misto dorazili zaméstnanci Drazni inspekce.

Vyjadieni Drazni inspekce nema oporu v legis-
lativé

Zpusob likvidace mimofadnych udalosti v draz
nim provozu neresi zakon, ale vyhlaska Ministerstva
dopravy a spoju ze dne 25. zafi 2001 ¢. 361/2001 Sb.,
o zpusobu zjistovani mimofadnych udalosti v drazni
dopravé ve znéni vyhlasky ¢. 442/2002 Sb.

Vyhlaska nikde nehovofi o tom, Ze dopravce mu-
si Cekat s likvidaci mimoradné udalosti na pfichod
zaméstnance Drazni inspekce. Zaméstnanec Drazni
inspekce totiZ neni jedinou a vyhradni osobou, ktera
smi dat pokyn k likvidaci mimofadné udalosti, protoze
vyhlaska ¢. 361/2001 Sb., v § 5 odst. (2) stanovi, Ze:
,Zmény ptivodniho stavu na misté mimoiddné uddlosti
jsou piipustné do piichodu organt cinnych v trestnim
fizeni a zaméstnance Drdzni inspekce jen po souhlasu
velitele sloZek integrovaného zdchranného systému,
a nezasahujt-li tyto sloZky, po souhlasu zaméstnance

v Ceské televizi a byl pfijat prazskym primatorem.

Radu uzite¢nych informaci jsme rovnéz ziskali od
policejniho $éfa ochrany izraelskych zeleznic Chanan
Grafa, ktery rovnéz prednesl v Praze prednasku, a s kte-
rym i nadale spolupracujeme.

Jednou z poslednich aktivit byla nase navstéva pa-
tizského dopravniho podniku RATP, kde jsme v ramci
zasedani Bezpeénostni skupiny UITP méli mozZnost se
seznamit s celym komplexem bezpecnostnich opatfeni.
Je zfejmé, Ze nelze publikovat jakékoliv konkrétni de-
taily, nicméné pro zajimavost lze uvést, Ze v pafrizské
oblasti, ktera ¢itd 11 milionti obyvatel, pisobi special-
ni jednotka statni dopravni policie a kromé toho ma
RATP svoji vlastni bezpe¢nostni jednotku o poctu 1
300 muzt a Zen. Soucasti tohoto ttvaru je i kynologicka
jednotka se 30 psy, s jejiz ¢innosti jsme byli seznameni.
Bezpecnostni akce Fidi podzemni bezpecnostni dis-
pecink, kde lze lokalizovat nejen veskera vozidla, ale
i vSechny Cleny bezpecnostnich slozek, nebot vSichni
Clenové maji kromé vysilacky (zbrani, pout a podobng)
i piistroj GPS. Nejvhodnéjsi nasazeni jednotlivych
Clenu do akce urcuje pocitac.

Z vyse uvedeného je ziejmé, Ze prazsky Dopravni
podnik shromazduje nejlepsi dostupné zkusenosti ze
zahranici a sam se aktivné podili na svétovém déni v té-
to oblasti. Ziskané poznatky postupné zapracovava do
svych bezpecnostnich plant tak, aby v budoucnu mohl
byt podle svétovych standardt auditovan. Ucel je jedi-
ny: zajistit cestujicim i zaméstnancim bezpecnost na
nejvyssi mozné svétové drovni.

Dr. Antonin Fedorko, Ing. Ji¥i Subrt, CSc.
Foto: Archiv redakce

v drazni doprave

provozovatele drdahy nebo dopravce nebo zaméstnance
Drdzni inspekce povéreného zjistovat p¥iciny a okolnosti
vzniku mimorddné uddlosti, jde-li o provddént zdchran-
nych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvldstnich
prdvnich predpisi. “ Z toho vyplyva, Ze pokyn k likvida-
ci mimoradné uddlosti maze dat po provedeni nezbyt-
nych dkont dle § 5 odst. 3 uvedené vyhlasky i povéreny
zaméstnanec provozovatele drahy nebo dopravce.

Provozovatel drahy nebo dopravce ma dokonce po-
vinnost danou zakonem zajistit obnoveni drazniho pro-
vozu a provozu na pozemnich komunikacich, zejména
provozu vozidel hromadné dopravy osob, nebot podle
vyse uvedené citace vyhlasky se ustanovenim zvlastnich
pravnich ptredpist v poznamce pod Carou rozumi:

a. ustanoveni § 47 odst. 4 pism. b) zdkona ¢. 361/
2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zméndach nékterych zakont: ,,Dojde-li pfi dopravni
nehodé k usmrceni nebo zranéeni osoby nebo k hmotné
Skode prevySujici ziejme na nekterém ze zucastnénych
vozidel vcetné prepravovanych véci nebo na jinych
vécech cdstku 20 000 K¢, jsou tcastnici dopravni



nehody povinni zdrZet se jedndni, které by bylo na
ujmu fdadného vysetieni dopravni nehody, zejména
piemisténi vozidel; musi-li se vSak situace vznikld
dopravni nehodou zménit, zejména je-li to nutné k vy-
pros§téni nebo oSetieni zranéné osoby nebo k obnoveni
provozu na pozemnich komunikacich, predevsim
provozu vozidel hromadné dopravy osob, vyznacit
situaci a stopy, “

b. ustanoveni § 49 odst. 3 pism. c) zdkona ¢. 266/
1994 Sb., o drahach: , Provozovatel drihy a dopravce
jsou povinni zabezpecit uvolnéni drdhy pro obnoveni
provozovani drahy nebo drdzni dopravy, pokud tomu
nebrdni jiné okolnosti.

Zména puvodniho stavu respektive likvidace mi-
moradné udalosti bez pritomnosti pracovnika Draz-
ni inspekce neni duvodem k udéleni pokuty. Zakon
¢. 266/1994 Sb., o drahach v § 51a vymezuje presné
dtvody, pro které muze Drazni inspekce ulozit provo-
zovateli drahy nebo dopravci pokutu do vyse jedno-
ho milionu korun:

(1) Drazni inspekce uloZi pokutu aZ do vyse
1 000 000 K¢ provozovateli drdhy nebo dopravci,
ktery:

a) neohldsi Drdzni inspekci vznik mimoiddné udd-
losti v drdzni doprave,

b) neprovede zjistént pficin a okolnosti vzniku mi-
mortddné uddlosti v souladu s provddécim pravnim pied-
pisem nebo nezajisti misto mimoiddné uddlosti pred
prichodem zaméstnancu Drazni inspekce poveienych ke
zZjistént pricin a okolnosti vzniku mimoradné uddlosti,

¢) nesplni ve stanovené lhiité opatieni k predchd-
zeni vzniku mimoiddnych uddlosti urcend Drdzni in-
spekci.

Co fika zakon o integrovaném zachranném sys-
tému?

Podle § 4 odst. (1) zékona ¢. 239/2000 Sb., o inte-
grovaném zachranném systému a o zméné nékterych
zakonu, ve znéni zakona ¢. 320/2002 Sb. a zdkona

¢.20/2004 Sb.:,, Zdakladnimi sloZkami integrovaného zd-
chranného systému jsou Hasi¢sky zdchranny sbor Ceské
republiky (ddle jen ,,hasicsky zdchranny sbor*), jednotky
poZdrni ochrany zatazené do ploSného pokryti kraje
jednotkami poZdrni ochrany, zdravotnickd zdchrannd
sluzba a Policie Ceské republiky.

Podle § 4 odst. (2) stejného zdkona: ,,Ostatnimi
sloZkami integrovaného zdchranného systému jsou
vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil, ostatni oz-
brojené bezpecnostni sbory, ostatni zdchranné sbory,
orgdny ochrany verejného zdravi, havarijni, pohoto-
vostni, odborné a jiné sluzby, zafizeni civilni ochrany,
neziskové organizace a sdruzeni obcanii, kterd lze vyuZit
k zdchrannym a likvidacnim pracim. Ostatni sloZRky
integrovaného zdchranného systému poskytuji p¥i zd-
chrannych a likvidacnich pracich planovanou pomoc
na vyZddani (§ 21).“

Z vyse uvedeného ustanoveni vyplyva, Ze nejen
jednotky hasi¢ského zachranného sboru, ale i napf. jed-
notky Policie CR, které vysetiuji mimotadnou udélost,
jsou zakladnimi slozkami integrovaného zachranného
systému. Dokonce i jednotky Dopravniho podniku
(technicka pohotovost, jefab, nehodovy oddil dispe-
¢inku a podobné), které se podileji na provadéni za-
chrannych a likvidaénich praci, jsou ostatnimi slozkami
integrovaného zachranného systému.

Podle § 19 odst. 1 zakona: ,, Koordinovdni zdchran-
nych a likvidacnich praci v misté nasazeni sloZek inte-
grovaného zdchranného systému a v prostoru predpo-
kladanych ticinku mimorddné uddlosti (ddle jen ,,misto
zdsahu*) a fizeni soucinnosti téchto sloZek provadi ve-
litel zdsahu, ktery vyhldsi podle zdvaZnosti mimorddné
uddlosti odpovidajici stuperi poplachu podle pfislusného
poplachového planu integrovaného zdachranného syste-
mu. Pokud zvld$tni prdvni predpis nestanovi jinak, je
velitelem zdsahu velitel jednotky poZdrni ochrany nebo
piislusny funkciondi hasicského zdchranného sboru
s prdvem prednostniho veleni.“

Malé zamysleni nad
zastavkami povrchove MHD

Byly, jsou a budou... Co je na nich tak zvlastniho,
pro¢ se nad nimi zamyslet? Dtuvodi je mnoho a pohle-
di na né jesté vice. Pro dnesek pomirime jejich druhy
a vybaveni a vénujme se jen jejich umisténi z hlediska
cestujicich i z pohledu hospodarnosti provozu.

Pro¢ se zastavka ztizuje? Proto, aby v ni dopravni
prostfedek mohl zastavit a cestujici mohli bezpecné
a pohodlné vystoupit a nastoupit. To je ziejmé. AvSak
kde tak chtéji nasi klienti, které se snazime dobfe
obslouzit, nejradéji ucinit? Inu pfece tam, kde jim to
nejlépe vyhovuje - u zdroje nebo u cile cesty, popfipadé
pri prestupech mezi linkami. I to je snad jasné! Ano, ale
bohuzel ne vzdy tém, kdo o umisténi zastavky rozho-
duji. Vezméme si jen nékolik pFiklada:

Italska - typicka nacestna zastavka u pricné uli-
ce, kterou vétsina lidi pfichdzi a odchazi. Zastavka
je vSak odsunuta v obou smérech daleko za ktizovat-
ku. Dusledek: cestujici se hezky projdou a tramvaje
se musi rozjizdét od signalu stdj dvakrat. Nevadi, Ze se
zbyte¢né mrhd elektrickou energii? Vzdyt v ramci més-
tem proklamované preference je nejdulezitéjsi, aby se
auta mohla pfed ktiZovatkou fadit do pruht! Kdo je
tedy preferovan? Odpovézte si sami.

Vaclavské namésti — prestupni (z metra) i ndcestna
zastavka ve sméru k Lazarské je odsunuta od hlavniho
zdroje a cile cest. Auta sem nesméji (i kdyz tudy jezdi,
ale nikoho to nevzrusuje) a lidé to maji dal. Vzdalenost
od JindriSské je velka, do Vodickovy je blizko. Pro¢
nemuze byt zastavka tam, kde vzdycky byvala, totiz
u vyusténi Jindfisské ulice na ndmésti? Pfece snad
proto, aby tam mohla parkovat v rdmci preference
MHD auta!

Narodni divadlo - typicky prestupni uzel a zdroj
i cil cest. Ve vSech smérech jsou zastavky odsunuty vel-
mi daleko od kfiZzovatky, a tim i od sebe navzajem. Pre-
stupy jsou netinosné ztizeny (auta se oficialné fadi jen
ve sméru od Perstyna, ale neoficidlné brani tramvajim

v jizdé jak od Karlovych lazni, tak i od Ujezda). Kazdy
vlak musi zastavit dvakrat, na Cervenou a na zastavce
- linka ¢. 18 dokonce ttikrat ve sméru ke Karlovym
laznim. Lidé musi daleko pfebihat a energii se mrha
ostosest. A tomu se ¥ika preference MHD?

Takovych prikladi bychom nasli v siti tramvaji i au-
tobusti bezpocet. Zda se, Ze méstu viibec nezalezi na ces-
tujicich a uz viibec ne na hospodarnosti provozu MHD.
Vzdyt v rocnim souhrnu jde o promrhané gigawatthodiny
elektrické energie a 0 mofte hektolitr nafty!

A piece byly doby, kdy zastavky byly umistény
u stopcary na kiizovatce, kdy cestujici mohli kratce,
rychle, bezpecné a pohodIné pfestupovat, kdy se ener-
gii nemrhalo. Dnes se vSechno ,zkvalitiiuje®, a (nebo
spisSe ale) Clovéka je vidét za vS§im - opravdu az na
tom Uplné poslednim misté. Na prvnim misté naopak
kraluje osobni automobil - modla bohatych, mocnych
a pohodlnych, avSak vzdy bezohlednych. Samozrejmé
nemam a ani nemohu mit na mysli nutnou hospoddi-
skou dopravu automobily.

Dopravni podnik se mlzZe snazit o uspokojovani
potfeb cestujicich a o hospodarnost provozu se¢ mu
sily staci, ale jeho snahy nejsou respektovany témi,
kdo rozhoduji. Tu skute¢nou preferenci maji jejich
osobni automobily, v nichz se tak pékné sedi a krasné
pozoruje, jak lidé utikaji nebo belhaji se pfi cesté na
vzdalenou zastavku. Cert vezmi tu proklamovanou
preferenci MHD!

Ale ted zase vazné. Ma-li MHD skutecné obantim
slouzit, musi mit k tomu urcité podminky. Co takhle
zmapovat sit zastavek a jejich vazeb na zdroje a cile
cest a na prestupy? Staci k tomu jen sledovat hodinky
a pocitat kroky. Pro¢ nevytvofit seznam a neptedlozit
jej tém, kdo rozhoduji o umisténi zastavek, k vyjadreni?
Jejich jisté vysoce kvalifikované odpovédi by urcité
zajimaly ty ¢tenafe tohoto listu, ktefi maji ke své praci
opravdu kladny vztah.

Podle § 19 odst. 2 zdkona: ,, Pokud na misté zdasahu
neni ustanoven velitel zasahu podle odstavce 1, fidi sou-
cinnost téchto sloZek velitel nebo vedouct zasahujicich
sil a prostiedkul sloZky integrovaného zdchranného syste-
mu, kterd v misté zdsahu provddi prevaZujici cinnost.“

Z vyse uvedené citace vyplyva, ze pokud neni
ustanoven velitel zasahu z jednotky pozarni ochrany
nebo prislusny funkcionar hasic¢ského zachranného
sboru podle odst. 1, muze byt velitelem zasahu policista
pripadné vedouci slozky integrovaného zachranné-
ho systému, ktera v misté€ zasahu provadi prevazujici
¢innost. Na zdkladé téchto skute¢nosti muze zasah
a likvidaci fidit i specidlné vySkoleny zaméstnanec
dopravce (napriklad pti vyprostovani osoby zaklinéné
pod tramvajovym vozem pomoci specialniho jefabu).
Nikde v zakon€ o integrovaném zachranném systému
vSak neni zminka o Drazni inspekci nebo dokonce
o tom, Ze by Drazni inspekce méla davat pokyn k likvi-
daci mimoradné udalosti.

§ 24 odst. (2), pism. a) zakona ¢. 239/2000 Sb.,
o integrovaném zachranném systému a o zméné né-
kterych zakont navic jednoznacné stanovi: ,, Pravnickd
osoba nebo podnikajici fyzickd osoba, u které doslo
k havdrii, je povinna provddét neprodlené zdchranné
a likvidacni prdce.”

Dopravni podnik nepochybil

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost pri likvidaci mimofadné udélosti na Barrandové
postupoval v souladu s platnou legislativou. Misto mi-
motadné udalosti bylo fadné zajisténo a zabezpeceno
tak, jak se déje vzdy pfi podobnych mimofadnych
udalostech.

Pokud by pracovnici likvida¢nich slozek cekali
na prijezd Drazni inspekce, Dopravni podnik jako
dopravce by porusil zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich, zakon o drahach i zdkon o integrova-
ném zachranném systému.

Ing. Antonin Dub, predseda OSPEA

Foto: Petr Malik

Nakonec jesté o zkuSenostech z Manchesteru v An-
glii. Tam nechapou zastavku autobusu nebo tramvaje
jen jako misto k nastupu nebo vystupu cestujicich,
nybrz jako dilezity uzel pfechodu z pési cesty na do-
pravni prostfedek MHD a naopak. O umisténi zastavky
se nerozhoduje od zeleného stolu - je predevsim véci
budoucich uzivateld, kde ji chtéji a potFebuji mit. Chtéji
ji mit v dosahu (samozfejmé dochazi téméf vidy ke
kompromisu), bezpecnou a s bezpecnym piistupem
k ni. I déti ve Skolach se k zastavkam v blizkosti byd-
1i§t& nebo $koly musi vyjadiovat. Ze tak &ini i dospéli
vefejnou anketou, je samoziejmé. Mésto pak pozadavky
svych obcani respektuje, protoZe ma zajem, aby podil
MHD rostl na tikor zbyte¢né individualni automobilové
dopravy, pro udrzeni ptiznivého Zivotniho prostiedi.
A prirozené také, aby provoz vozidel MHD byl hos-
podarny a zbytecné nezatéZoval méstskou pokladnu,
kterd na néj ptispiva.

Nestalo by za to, zkusit néco podobného u nas?

Ing. Pavel Flajshans

DP kontakt
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V reportazich z madridského 55. kongresu UITP jsme pfinesli informaci o jedné
ze specifik integrovaného dopravniho systému hlavniho mésta Spanélska, kterym je
podil soukromého kapitalu na realizaci infrastruktur vefejné dopravy. Podrobnosti
prinasi dalsi z ¢lanka z PTI 06/2003, které postupné uvefejriujeme v nasem meé-
si¢niku. Prostfednictvim vefejno-soukromého partnerstvi PPP (Public Private
Partnership), bylo v Madridu ve druhé poloviné 90. let minulého stoleti realizovano
prodlouzeni linky metra ¢. 9, stejné jako jeden z nejvétSich intermodalnich uzla
v administrativné-obchodnim centru mésta.

Spanélsko je tak dalsi zemi, ktera model koncese v Evropé tispésné realizovala
a ukazala nové moznosti financovani v sektoru verejné dopravy. -zded-

Vefejno-soukroma partnerstvi v Madridu
- Priklad nejlepsi praxe

Rozsah soukromé ucasti na financovani infrastruktur vefejné dopravy béhem
Casu kolisal od Cisté soukromého financovani Zeleznic v 19. stoleti az po vefejné
financovani dopravnich infrastruktur v poloviné 20. stoleti.

Nicméné skutecnost, ze béhem poslednich let evropské vetejné urady celily
zvysujicim se ndkladtim spojenym s potiebou splnit spolecna kritéria Evropské unie,
privodila krizi co se tykd investic do dopravnich infrastruktur a sluzeb. Potfeba kryt
vetejné rozpoctové vydaje proto vedla k zajmu vypracovat novy vzorec pro soukromé
financovani, které by dopliiovalo nebo nahrazovalo vefejné investice.

Autonomni komunita Madridu je pfikladem aplikace novych modela finan-
covani vefejné dopravy ve vefejno-soukromych podnicich udélovanim koncese
na infrastrukturu vetfejné dopravy na urcitou dobu soukromé skupiné, kterd tuto
infrastrukturu ¢astecné nebo zcela financuje.

Tato metoda financovani ma historické predchtidce v budovani spanélskych
Zeleznic pied zhruba 150 lety a ve vystavbé madridské podzemni drahy (Metro de
Madrid). V druhém pfipadé vybudovala soukroma spolecnost s koncesi na 99 let
podzemni drahu v Madridu a provozovala ji od jejich zac¢atka v roce 1919 az do in-
tervence statu, nejprve v roce 1954, kdy stat prevzal odpovédnost za vystavbu novych
trati metra, a nakonec v roce 1977, kdy ptevzal 100 % vlastnictvi a odpovédnost za
provozovani metra.

V poslednich letech Madrid zavedl dva vynikajici modely soukromého financova-
ni prostfednictvim koncesi, konkrétné prodlouzeni trati 9 mezi Madridem a Arganda
del Rey a intermodalniho pfestupniho uzlu Avenida de America. V obou pfipadech
byl postup financovani velmi podobny: autorita udé€lujici licenci vyhlasila vybérové
tizeni prosttednictvim Oficidlniho véstniku autonomni komunity Madrid na naplé-
novani, vystavbu a vyuziti infrastruktury vefejné dopravy po specifikovany pocet
let. Podminky tendru a kritéria hodnoceni byly popsany v prislusnych Technickych
a administrativnich specifikacich.

Financovani prodlouzZeni metra: Trat 9

V tnoru 1996 obdrzelo CRTM (Madridské regionalni dopravni konsorcium)
zadost prostudovat realizovatelnost vybudovani nového zZelezni¢niho spojeni pro me-
tropolitni koridor vedouci do jihovychodniho regionu Madridu. Tato studie zjistila
skuteénost, Ze koridor N-III - zahrnujici obce Madrid a Arganda del Rey a pficné
spojujici Rivas Vaciamadrid - byl zasadni z hle-
diska své kapacity pro zavedeni vefejné dopra-
vy a prilakani cestujicich. Pocatecni odhady
potiebnych investic pocitaly se zhruba 90 mil.
EUR a setkaly se s problémem financovani,
které by byvalo muselo byt striktné zaloZeno
na rozpoctu. Ve stejné dobé Autonomni vlada
Madridu predstavila sviij plan rozsifeni metra L
1995-1999, ktery zahrnoval pfes 30 km novych y

W s mmw

podzemnich siti vyzadujicich vybudovani tune- . A

14, tedy velkou rozpoctovou ¢astku. i g B iy
V kvétnu 1996 Autonomni vlada Madridu

rozhodla vybudovat tuto infrastrukturu s vyu- g -1 .

zitim soukromého financovani a nabidla tak =% d

koncesi na linku na dobu 30 let. Bylo vyhla- a b

Seno vybérové fizeni a koncese byla nakonec
udélena v anoru 1997 soukromé spole¢nos-
ti — Transportes Ferroviarios de Madrid SA
(TFM). Byla schvalena nasledujici vlastnicka
struktura: Provozovatel 42,5 % (Metro de Mad-
rid), stavebni spolecnosti 32,5 % (slozené ze s
spole¢nosti NESCO 12,2 %; FCC 12,2 %; ACS
8,1 %) a financni instituce 25,0 %: (Caja de
Ahorros de Madrid).

Uspésny uchazeé prispél 20 % pozadova-
ného investi¢niho kapitalu a zbyvajicich 80 %
bylo zajisténo pomoci syndikované ptijcky zis-
kané na finan¢nich trzich Caja de Ahorros de
Madrid ve spolupraci s Evropskou investi¢ni
bankou. "

Koncese zahrnovala investici 113,3 mil. |
EUR na vystavbu sité a Ctyf stanic a také na-
klady na instalace, vozovy park, zabezpecovaci
systém a kompenzacni platbu za vykup pozem-
k. Trat ma samostatné téleso a je vedena nad
povrchem s vyjimkou podzemnich ¢asti u prvni
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a posledni stanice. Vystavba trati mohla povétSin€ vyuzit stavajici zelezni¢ni traté.

7. dubna 1999 byl zahajen provoz na 18 km traté se 4 stanicemi. Zavedeni zcela
nové koncepce financovani Spanélské vefejné dopravy trvalo pouze 3 roky (véetné
planovani).

Vystavba nové trati také vyzadovala zasadni reorganizaci sit¢ méstskych a pii-
méstskych autobusovych linek (provozovanych soukromymi dopravci), aby byly nové
podzemni stanice integrovany se stavajicimi sluzbami.

Koncese ziskdvd své prijmy ze dvou zdroju:

 Pfijmy od cestujicich ziskané ze schvaleného jizdného, které je podobné jizd-
nému zavedenému ve zbyvajici ¢asti systému vetejné dopravy v Madridu,

* vefejnd dotace na cestujiciho vypoctena na zakladé primérné sazby kompen-
zace na dojizdéjiciho cestujiciho ndsobeno poctem cestujicich/den, pro maximalni
pocet cest odhadnutych pro kazdy rok koncese drzitelem koncese (1,79 EUR na
cestu v roce 2002).

Drzitel koncese vSak nese urcita rizika vzhledem k tomu, Ze podminky koncese,
které zahrnuji fadu tarif a kompenzaci, jsou zalozeny na odhadované poptavce;
proto neexistuje Zzadna zaruka, Ze vSechny jeho naklady budou kryty.

Soucasna poptavka po sluzbé se pohybuje pod odhady, které provedl drzitel
koncese, prestoze pocatecni poptavka 12 000 dojizdéjicich/den se rychle zvysovala
az na soucasnych 22 000 dojizdé€jicich/den. Nicméné existence trasy metra vedla
k rozvoji nové bytové zastavby, sluzeb a podnik v této oblasti. Mistni autority navic
napldnovaly zvySenou kapacitu pro rust v budoucnu v diasledku vybudovani trati.
Proto se oCekava, Ze odhady poctu cestujicich budou ve stfednédobém casovém
horizontu splnény a dokonce i piekroceny, ¢imz bude zajisténo, Ze drzitel koncese
bude schopen vyrovnat bilanci ve svych tcetnich knihach.

Struéné feCeno, aplikace tohoto systému na fizeni a provozovani podzemni
drahy na zakladé soukromého a vefejného financovani je perfektnim pfikladem
kombinace politické vile vytvorit projekt a efektivnosti soukromého podniku pfi
jeho realizaci.

Uspéch tohoto raného piikladu vedl dalsi mésta ve Spanélsku k uskuteénéni
podobnych projekt (nemluvé o mnoha dalsich méstech, kterd maji podobné projekty
ve stadiu planovani), napf. dvé tramvajové traté pro Barcelonu, podzemni sit pro
Sevillu a sit rychlodrazni tramvaje pro Tenerife.

Financovani intermodalniho pfestupniho uzlu: stanice Avenida de América

Dalsim z klicovych projektt uskute¢nénych v minulych letech v Madridu byla
vystavba intermodalniho pfestupniho uzlu: stanice Avenida de América, ktera je
pozoruhodnd svymi rozméry (plocha 52 x 210 m a 4 podzemni trovné) a pro své
feSeni pfistupnd jak autobustm tak i uzivatelim, kterym pfinasi ¢asovou tsporu
v dobé dopravni $picky (exkluzivni pfistup pro autobusy specialné konstruovanym
480 m dlouhym tunelem). Financovani této pfestupni stanice pomoci soukromé
koncese nepochybné predstavuje milnik co se tykd planovani vefejné dopravy
v tomto regionu.

Trat 9: TRAMO PUERTA DE ARGANDA - ARGANDA DEL REY
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né dopravy potreti

Vystavba autobusového nadrazi u vstupu do severovychodniho koridoru Madri-
regiont (Barcelona, Zaragoza, Guadalajara atd.), existovala jako potencidlni, ale
nerealizovany projekt po mnoho let. Nakonec dne 7. dubna 1997 podepsaly CRTM
a Magistrat mésta Madridu smlouvu o realizaci navrhu smérnice tykajici se inter-
modalniho pfestupniho uzlu a prostudovani realizovatelnosti zajisténi soukromého

Pohled na okoli prestupniho uzlu Avenida de Ameérica.

financovani. Na zakladé vysledku studie podepsaly 8. zafi 1997 Autonomni vlada
Madridu, CRTM a Magistrat mésta Madridu smlouvu o spole¢ném vyhlaseni vybé-
rového Fizeni na koncesi pro vystavbu a provozovani intermodélniho pfestupniho
uzlu (25leta koncese) a rezidencni a zachytné parkovaci kapacity (50leta koncese)
pro Avenida de América.

Koncese byla udélena 30. bfezna 1998 skupiné slozené z: dopravcu 51 %: Conti-
nental Auto a Trapsa (kazda 25,5 %); stavebnich spolecnosti 41 %: ACS a Ferrovial
(kazda 20,5 %); financnich instituci 5 %: Argentaria; a dalsi 3 %: Cobra 2 % (instalace
a udrzba) a Prointec 1 % (inzenyring).

Prace byly zahdajeny 29. Cervna 1998 a intermodalni pfestupni uzel byl otevien
7. ledna 2000; cely proces, v€etné planovani a jednani mezi zainteresovanymi orga-
nizacemi, byl opét dokoncen v rekordnim case.

Intermodalni prestupni uzel se skldada ze Ctyf nasledujicich podzemnich
drovni:

» Uroveri 1: 18 parkovacich stani pro ddlkové autobusy; nakupni prostory a Eekar-
ny.

« Uroveri 2: 20 parkovacich stdni pro méstské a priméstské autobusy CRTM.

« Uroveri 3: Hlavni podzemni hala (4 linky), kratkodobé parkovani (269 mist) a né-
kupni prostory.

« Uroveri 4: Rezidenéni parkovaci mista (396 mist).

Intermodalni pfestupni uzel Avenida de América vyzadoval na drziteli licence
investici ve vysi 25,62 mil. EUR, ktera ma byt navratna za 25 let. Prodej 396 par-
kovacich mist rezidenttim, ktery pfinesl 3,13 mil. EUR, vSak znamenal okamzité
snizeni kapitalového pozadavku na provoz. Akciovy kapital ve vysi 4,51 mil. EUR
predstavoval 20 % celkové investice.

Pfijmy pro skupinu pfichazeji z fady zdroji:

* Prijmy z provozovani dopravy. Drzitel koncese tic¢tuje podle typu autobusu
vyuZivajiciho tento prestupni uzel; ddlkové autobusy (Uroveri 1) tedy plati 7,21 EUR/
autobus a CRTM autobusy (Uroveri 2) plati 0,06 EUR/cestujiciho (0,41 mil. EUR
a 1,42 mil. EUR v pfijmech za rok 2000).

 Pfijmy z plateb za parkovaci mista (v roce 2000 0,31 mil. EUR).

 Pfijmy z komer¢nich prostor, reklamy atd. (v roce 2000 1,20 mil. EUR).

Béhem prvniho roku provozu znamenal celkovy pfijem 3,34 mil. EUR (55 %
bylo z dopravni ¢innosti); po odecteni ndklad na tdrzbu a provoznich nékladi
ve vysi 0,97 mil. EUR byl zisk 2,37 mil. EUR - coz je vice nez pfiméfené pro odpis
kapitdlové investice za tento rok. Tento pocatecni tspéch byl v nasledujicich letech
zopakovan a za tfi roky od otevfeni vzrostla poptavka rocné o vice nez 10 %, ¢imz
je zajiSténa uspokojiva navratnost pro drzitele koncese.

Nicméné projekt tohoto typu je pfinosem i pro dalsi dilezité strany, jako jsou
naptiklad dopravni spolecnosti vyuZzivajici intermodalni pfestupni uzel a cestujici
dojizdé&jici do mésta za praci.

PrestoZe vyuzivani intermodalniho pfestupniho uzlu implikuje naklady, je pfinos
pro autobusové dopravce dvoji: zaprvé se zvysuji pocty cestujicich jednak z dvodu
zlepSené kvality stanice a také diky mensim zpozdénim vyplyvajicim z existence
tuneltl vyhrazenych pouze pro autobusy; zadruhé jsou provozni naklady vyznamné
snizeny v disledku ¢asovych Uspor na trase. Je tedy zvysen celkovy potencial zisku

a vyhody vyuzivani tohoto intermodalniho pfestupniho uzlu zcela jasné prevazuji
nad néklady.

Nakonec jsou zde dulezité socialni pfinosy, nejen v ¢asovych tsporach pro do-
jizdéjici a pfimé uzivatele intermodalniho pfestupniho uzlu, ale i pro vSechny, ktefi
ze zhruba 3 000 autobust za den zmizelo ze silnice, coz znamena zlepSenou prujezd-
nost. To je také pfinosem pro obyvatele Madridu, protoze snizeni poctu autobust
a zlepSené fizeni provozu také znamena snizeni znecisténi a hluku.

Uspéch tohoto podniku je tak velky, Ze CRTM a Magistrat mésta Madridu za-
hrnuly do svych plant na obdobi 2003-2007 vytvoreni péti dalSich intermodalnich
prestupnich uzli: Plaza de Castilla (3 podzemni linky), Principe Pio (3 podzemni lin-
ky), Plaza Eliptica (2 podzemni linky), Conde de Casal (1 podzemni linka) a Moncloa
(2 podzemni linky). V pfipravé je také novy prestupni uzel v Legazpi s napojenim
na dvé podzemni linky.

Dalsi systémy financovani infrastruktury

Zavérem lze tedy Fici, ze praxe udélovani koncesi na dobu urcitou jako metoda
vetejno-soukromého financovani vefejné dopravy byla nepochybné velkym tuspéchem
v Madridu; a zejména v pfipadé intermodalniho pfestupniho uzlu. Nicméné Madrid
aktivné hleda nové metody integrovani soukromého kapitalu do vystavby novych
infrastruktur vetfejné dopravy.

Jednou slibnou metodou, ktera jiz byla uplatnéna na pilotni bazi v Madridu, je
zajisténi financi na zdklad€ vynost z hodnoty pozemku vytvorenych pfi zlepSovani
pristupu v dasledku investic do infrastruktur vefejné dopravy (zejména linky metra
a vlaky dopravujici cestujici do zaméstnani). Vezmeme-li v ivahu budouci hodnoty
pozemk a nemovitosti (jak obytnych tak i neobytnych) - zvysené v dusledku investic
do infrastruktury - vytvari tento pfistup fondy k ¢astecnému nebo plnému kryti
nakladt vystavby. Tento pfistup byl jiZ realizovan v fadé projektd, napf. ,,Zeleny
koridor“ (Pasillo Verde, otevieny v roce 1996), nové stanice vlakt pro dojizdéjici
vystavéné developerem na vefejnych pozemcich Arpegio (jedna byla oteviena v roce
2002 a dvé jsou planovany na rok 2004) a planovand prodlouzeni Trasy 1 (do Ens-
anche de Vallecas) a Trasy 10 (do nové casti Paseo de la Castellana).

Cas potvrdi platnost tohoto pFistupu k planovani vefejné dopravy, jakmile
budou k dispozici dalsi podrobnosti o téchto projektech - a pfedev§im podrobnosti
vztahujici se k podzemni siti. Nicméné si ne¢inime narok na vynalezeni nového
vzorce financovani. Divame se zejména do minulosti a zejména na zacatky Metro
de Madrid. Tato soukroma spolec¢nost vznikla v roce 1919 a kromé svého tkolu
vybudovat a provozovat podzemni drahu vytvofila realitni spole¢nost pro vystavbu
reziden¢nich budov v blizkosti kone¢né stanice trati 1 v Cuatro Caminos.

Carlos Cristébal-Pinto,
vedouci studii a planovani,
Madridské regionalni dopravni konsorcium, Spanélsko
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K cemu je vlastné dobré propagovat véc tak samo-
ziejmou, jako je méstska hromadna doprava? Vzdyt
patfi neodmyslitelné k Zivotu mésta a lidé se bez ni ne-
obejdou. Jenze prave proto by se mélo hledat dost dob-
rych zpusobu, jak povést méstské hromadné dopravy
podporovat nejen skutky, ale i propagaci. Tfeba uz jen
proto, Ze mnoho Prazant opét zitra zasedne za volanty
svych aut a sami ve své plechovce se budou prodirat
zahlcenym centrem. Bohuzel u nds nenajdeme mnoho
prikladu aspésné propagace méstské dopravy, a tak se
vydejme na kratky vylet do svéta.

»Dej si nacas. Julie uvizla v zdcpé“, vold ndpovéda
v divadle na Romea (Videri).

Priklady nékolika uvedenych mést z Némecka, Ra-
kouska ¢i Francie ukazuji, ze moznosti propagace jsou
neomezené. Asi nejbéznéjsi jsou propagacni letdky ve
vozidlech MHD a na zastavkach. Nékde jsou méstské
dopravé vénovany celé billboardy, jinde je diky neustélé
propagaci MHD plné vyuzito mnozstvi informacnich vit-
rin nebo doc¢asné volnych reklamnich ploch. Nechybi ani
obcasné celovozové reklamy na dopravnich prostiedcich.
Vtipnou propagaci zmirnuji nékteré dopravni podniky
nudné Cekani svych zakaznikt na zastavkach nebo ubi-
jejici cestu podzemni drahou. V podzemi totiz bézi Cas
pomaleji a mnoha lidem se pravé metro nelibi, protoze ,,se
neni na co divat®. Toto jisté platii u nas. Nékteré systémy

Vicle IL"-I'IE'-!_!":_ :

o i

L e L

Viiz podzemni drdhy ve Frankfurtu nad Mohanem po-
slouZil jako prostor pro jazykové hrdtky se zkratkou mist-
niho dopravniho podniku (VGF).

MHD se snazi zviditelnit pfi kazdé prilezitosti, takze
jejich stanky ¢i reklamni poutace nechybi na zadné kul-
turni akci. Vétsina dopravnich podnikt ma svij slogan,
ktery muZe vyjadfovat vic nez dlouhé feci kolem. K pro-
pagaci se vyuziva kazdé novinky a vSech moznych vyhod
hromadné dopravy oproti té individualni. Samoziejmé
i v téchto méstech je mnoho cernych pasazérti nebo ne-
ukaznénych cestujicich. TakZe na pomoc prispéchaji
osvétové kampané s cilem sahnout lidem do svédomi.
Propagaci tu vsak nejsou jen reklamy a letaky, patii sem
i bohaty vybér zabavnosti od hracek pro déti po sporice
obrazovek pocitacu.

Nyni se podivejme do nékolika zahrani¢nich mést
za inspiraci. Propagace MHD totiz vypada v kaz-
dém meésté jinak a tak si Ize z kazdého mésta odnést
aspon Spetku pouceni.

Viden

V rakouské metropoli je méstska hromadna dopra-
va propagovana vétsSinou pomoci velkoplosnych reklam
(billboardy, vozidla, reklamni vitriny). Dlraz se klade
na boj s automobilismem, ktery trapi Videniany mozna
jesté vic nez nas v Praze. I kdyz jsou reklamni motivy
nendpadné a zdanlivé s méstskou dopravou nesouviseji,
ukazuji, jak moc je méstskd doprava svazana s béZnym
zivotem lidi. Viden také vtipné bojuje proti cernym
pasazértim a velky diraz je kladen na vyhody metra,

DP kontakt

V zahranici je propagace
MHD samozrejmost

jak pfi jeho vystavbé, tak v normalnim provozu. Vi-
derisky dopravni podnik v§ude pouziva heslo ,,Mésto
Ti patfi“.

Piiklady propagacnich kampani a sloganii:
¢ Manzelé u stolu s pfipravenou vecefi nervozné cekaji
na opozdény piichod svych znamych: ,Myslis, Ze
Horvathovi jedou autem?“
Ridi¢ka tramvaje se ospale natahuje po budiku:
,Vstavam zatracené brzy. To abyste nikdy nepfisli
pozdé.“
Déti ve skolce Cekaji na své rodice a jedno z nich se
pta: ,,Pro¢ chodi Katka vzdycky jako prvni?“ (reklama
skryté napovida, ze jediné jeji rodice jezdi metrem).
Ridi¢ tramvaje nad partif achu: ,,Dokazu se soustte-
dit tfeba celé hodiny. To abyste se mohli aspor na
chvili uvolnit*.
Divka v metru touzebné vyhlizi z okna vagénu: ,,Zda-
lipak zas dneska nastoupi on?“
,Happy End? Tak ztistanu jesté chvili sedét.“ Vasniva
Ctendrka sedici v metru se nemtize odtrhnout od své
knihy.
Dva stafecci na vyhlidce po zdolani naroc¢né tury:
,7Ale zpatky uz pojedeme autobusem*.
,Dokonce tfi minuty mohou byt celd vécnost“. Ner-
v6zni muz ¢eka na nastupisti metra s kytici na svou
divku (interval videniského metra je tfiminutovy).
Svédomity skolak vystupuje z autobusu na cesté domu:
A ted zbyva jesté dost Casu na domaci ukoly“.
Holcicka skace pres svihadlo a prozpévuje si: ,,U1,
U2, U3, U4“ (nazvy linek metra).
Divky na plovarné si prohlizi atraktivniho chlapce:
,Neni to ten z dvacetSestky?“
101 vymluy, které jsou k ni¢emu: , Tomu nerozumim,
v horoskopu jsem si pfecetla, ze dnes je muj stastny
den!“ (kampan proti jizdé nacerno).
,Lezime Vam u nohou.“ (vice nizkopodlaznich auto-
busu).
,My predjizdét muzeme* (tramvaj na vlastnim télese
projizdi kolem nekoneéné fronty aut).
,Videniska MHD patii k Vidni jako Skrabka k bram-
boram®.

Lipsko

V Lipsku jsou na propagaci vyclefiovany vysoké
castky, nékdy az priliS. Stejné jako ostatni mésta by-
valého vychodniho Némecka tu svadéji boj s prudce
rostoucim automobilismem. A propagace ma pomoci
tento trend zmirnit. Po mésté jezdi barevny infobus,
pii hudebnich slavnostech slouzi zdejsi neobvyklé
autobusy jako ohraniceni prostoru pro divaky i jako
pojizdna reklama, kazda z novych tramvaji ma své jmé-
no, velmi luxusni jsou skladaci jizdni fady jednotlivych
linek, kde se dozvite témét vSechno o okoli trasy linky.
Stejné tak je propagovana piiméstskd doprava (kampari
pri zavadéni nové integrované dopravy, bohaté tipy na
vylety do okoli Lipska a podobné). Lipsky dopravni
podnik ma slogan ,,Wir bringen Sie weiter”, ¢ili néco
jako ,Vezmeme Vas dal“.

Mas st

Mg e

,Toto je vlak.“ Sverdznd kamparn v saském Lipsku pri
zavedeni nového integrovaného dopravniho systému.
S novou jizdenkou je opravdu jedno, jakym dopravnim
prostiedkem jedete.

Piiklady propagacnich kampani a sloganii:

¢ ,Ukazujeme Vam Lipsko“ (reklama na vyhlidkové
jizdy tramvaji).

e ,Toto je autobus“ (na tramvaji) - ,,Toto je vlak® (na
autobusu) -, Toto je tramvaj*“ (na vlaku). Kampari na
novy integrovany dopravni systém, neboli na jednu
jizdenku jakymkoli dopravnim prostfedkem.

Saarbriicken

V soucasnosti se v tomto némeckém mésté neda-
leko francouzskych hranic buduje novy tsek jediné
tramvajové linky a prubéh stavby je velmi peclivé
propagovan. Dalsi kampané se tykaji bezpecnosti na
zastavkach nebo automobilismu.

Piiklady propagacnich kampani a sloganii:
¢ ,,Cool je néco jiného* (Skolaci se postrkuji v kolejisti
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,,Hele, nebylo nase auto cervené?* Jet tramvaji miZe byt

rychlejsi, nez najit viastni auto pod snéhem (Videri).

e ,Pro€ si nema co fici s 0,2 spolujezdcem?“ (smutny
pan sam v temném auté vedle prosviceného autobusu
s partou bavicich se pratel). Zde je vyuzito statisti-
ky — prumérna obsazenost osobniho automobilu je
1,2 osob.

e ,Zmérite zpusob mysleni a nastupte si“ (kamparn
proti zbytecnému pouzivani aut).

Nancy

Dopravni podnik v saském Lipsku vyuZivd kaZdé prilezi-
tosti ke svému zviditelnéni. Zde slouzi méstské autobusy
jako ohrazeni prostoru pro hudebnf festival.

Francouzské mésto, znamé neobvyklym doprav-
nim prostifedkem - tramvaji na pneumatikach - se
nyni zaméfuje na boj s Cernymi pasazéry. Na plakatu
je vyobrazen znamy fotbalista v dopravnim prostred-
ku méstské hromadné dopravy se sloganem: ,,Sport ma
sva pravidla, méstska doprava také. Oznacte si jizden-
ku.“ Dopravni podnik v Nancy pouziva vzletny slogan
,Svoboda pohybu*.

Pafriz

I kdyz ve francouzské metropoli mnoho zajima-
vych propagacnich kampani nenajdete, za zminku stoji
snaha o osvétu mezi cestujicimi v metru. Naptiklad
slogan ,,Pomozte nam jezdit pfesné“ upozornuje na
to, Ze nejvetsi zpozdéni vlakd metra zpusobuji sami
cestujici dobihanim na posledni chvili. Nebo kdyz byly
kvuli prevenci pred pfipadnymi teroristickymi ttoky
odstranény z nastupist odpadkové kose, cestujicim to
bylo nélezité vysvétleno.



,,Jesté dvé deéjstui a sedm minut a jsem doma*. Tentokrdt
je vyzdviZena rychlost a pohodli videriského metra.

Stuttgart

Mésto s podpovrchovou tramvaji prisné dba na
barevné sladéni a jednotnou grafickou dpravu infor-
macnich materialt, pfimo na nastupisti metra si lze
vyzvednout svij jizdni fad a volna plocha v letacich
s jizdnimi fady je vyuzita pro informace o aktudlnich
vyhodach méstské dopravy.

Piiklady propagacnich kampani a sloganii:
,Kdy jede dalsi noéni autobus? Zadny strach, nyni
je to tak snadno zapamatovatelné®.
,Nocni autobusy nyni s hudbou. Tak si nastupte
a zaposlouchejte se.
,,Se skupinovou jizdenkou Vam patfi cely region*

Frankfurt nad Mohanem

Mésto veletrhti a mrakodrapu propaguje méstskou
dopravu doslova, kde miize. Dopravni podnik ma ba-
revné sladéna vozidla, zastavky i informacni a reklam-
ni materidly a plné vyuziva informacnich vitrin, skle-
nénych ploch zastavkovych pristfeskt ¢i dopravnich
prostfedkt pro vlastni propagaci. Nechybi v ni hravost
a napaditost. Vehementné jsou lidem pfipominany
vyhody MHD a samoziejmé se dopravni podnik rad
pochlubi svymi novinkami. Slogan mistniho doprav-
niho podniku zni: ,Alle fahren mit.“ (VSichni jezdi
s nami).

Piiklady propagacnich kampani a sloganii:
,Noc¢ni autobusy: nikdy neni prili§ pozdé.*
,Se svym mobilem mate jizdni fad vSude“ (na obraz-
ku je nehostinné misto kdesi v rokli uprostfed mechu
a kapradi).
,Nejveétsi ¢itarny ve Frankfurtu — autobusy a drahy
VGF*“.
,Nejveétsi nakupni kosiky ve Frankfurtu - autobusy
a drahy VGF“.
e Kampan na moznost nakupu jizdenek pres internet

Tatrovacke tramvaje v Berline

Némecka demokratickd republika patfila kdysi
k viznamnym odbérateléim tramvaji CKD-TATRA.
V mnoha vychodonémeckych méstech slouzi tato vo-
zidla dosud, ovSsem po dukladné rekonstrukei. Ani
hlavni mésto Berlin neni vyjimkou. Muzeme se zde
svézt vozy KT4 Dt, T6A2 i vle¢nymi vozy B6A2. U vo-
z0 KT4 Dt, dodanych v letech 1983 az 1987, probéhly
rekonstrukce v letech 1994 az 1995 a u vozi T6A2
a B6A2 z let 1988 az 1991 doslo k prestavbé v obdobi
1993 az 1996.

Cilem rekonstrukei byla pfestavba a modernizace
v takovém rozsahu, ktery umozni provoz vozidel nejmé-
né jesté dalSich 20 let, tedy do roku 2015 az 2016, kdy
by mélo zacit dochazet k jejich obméné.

Skiin€ vozu byly kompletné demontovany, opisko-
vany, nakonzervovany a nové nalakovany. Od spodku
az po stfechu byla skiin nové upravena, vybavena
nerezovymi schody, novou odhluénénou podlahou
a novym podlahovym krytem, jakoz i nové zakabelo-
vana, stény a strop byly obloZeny deskami z mineralni
vlny z davodt tepelné a akustické izolace.

Puvodni sedaky byly nahrazeny ¢alounénymi se-
dackami, zevnitt i vné byl instalovan novy akusticky
a opticky informacni systém, ptvodni nebezpecné
skladaci dvete byly nahrazeny vné vyklopnymi dvefmi
s laminatovymi kiidly a novym systémem ovladani.
Posuvné horni ¢asti oken byly zaménény za vyklopna
okna, ktera brani vyklanéni se mimo profil vozu. Rov-

néz byla instalovana nova madla, nové vnitini osvétleni
a vozy byly vybaveny automaty na prodej jizdenek.

Vsechny podvozky byly opatfeny megi pruzinami
a novymi odpruzenymi koly, i€¢innéj$imi kolejnicovymi
brzdami a elektrohydraulickymi pruzinovymi stfada-
C¢ovymi brzdami. Motorové vozy navic dostaly nové
elektropneumatické davkovaci sypace pisku a zafizeni
pro mazéni okolkd.
instalace statickych ménica a bezudrzbovych baterii.
Ve vleénych vozech bylo na zadni ploSinu instalovano
pomocné stanovisté Fidi¢e pro couvani. U dve¥i vSech
vozu byl instalovan vlakovy telefon pro hovorové spoje-
ni s fidi¢em. Rovnéz stanovisté fidice doznalo podstat-
nych moderniza¢nich zmén - od pohodIné sedacky pres
klimatizaci azZ po ergonomické rozmisténi ovladacich
prvka véetné systému IBIS.

Vycet vSech dalSich drobnéjsich uprav se vymyka
této kratké informaci. Je jen Skoda, Ze se jiz v sedmde-
satych a osmdesatych letech nepoda¥ilo pfimét virobce
vozl k vétsiné zde uvedenych tprav a zdokonaleni,
které jsme pozadovali jiz pro vozy T3! Zastupci vyrobce
tehdy vynakladali nesmirné usili na ,,vynalézani davo-
dti, proé to nejde*. A kdyz vedeni CKD Tatra argumenty
dosly, fekli pouze, Ze sovétsky odbératel takova pfani
nema. Mozna, Ze by nejvétsi svétovy vyrobce tramvaji
nebyl skon¢il tak velesmutné...

-paf-

Novinky z DP Drazdany

Postovni namésti (Postplatz) je znamo i ¢eskym na-
vstévnikiim jako vyznamny orienta¢ni a prestupni bod
v centru mésta. Pfestavba tohoto uzlu (7 linek tramvaji
a 3 linky autobusti) byla zahdjena v listopadu 2004 vy-
kopem stavebni jamy pro umisténi podzemni ménirny
o instalovaném vykonu 2,5 MW. Pfi tom byl odkryt
jiz nepouzivany historicky zaklenuty mlynsky nahon
o Sifce 3,4 m a vysce 1,63 m z roku 1378, ktery kdysi
zasoboval vodou z ficky Weisseritz celkem 12 mlyni,
a dokonce i zbrojarskou dilnu na vyrobu kanénti. Tato
horska ficka byla mimo jiné v srpnu roku 2002 pfi¢inou
tragickych zaplav velkého tzemi mésta.

Dosavadni zastavky MHD na vsech tratovych vét-
vich budou po preloZce tramvajové trati z Marienstras-
se do Wallstrasse soustfedény pouze do dvou moder-
nich zastfeSenych a bezbariérové pristupnych zastavek
v délkach 90 a 100 metrti na Wilsdruffer Strasse a Wall-
strasse. Posledné jmenovana zastavka bude opatre-
na sklenénou stfechou ve tvaru motyla a dva kovové
Wilsdruffské méstské brany na tomto misté. DnesSni
servisni pavilon uprostfed namésti, pro sviij zvonovity
tvar zvany , Kaseglocke® (Poklop na syr), je historic-
kou pamatkou a zistane zachovan. Na uvolnénych
plochach namésti vznikne na ptivodnim ptdorysu

(pfed naletem z tinora 1945) nova méstska zastavba.
Cela prestavba nameésti ma byt hotova do srpna 2006.
Termin dokonceni vSak mtiZe byt ohrozen necekanymi
archeologickymi ndlezy ¢i vyskytem nevybuchlych
leteckych bomb z 2. svétové valky.

V prosinci 2004 bylo do kolejového brusu (viiz
T4D) instalovano zafizeni pro mazani trolejového dra-
tu glycerinem. Na pfidavném pantografu nad zadnim
podvozkem vozu je misto sbéraci liSty umistén otoc¢ny
plstény valec, ktery nanasi glycerin na trolejovy drat.
Viz s timto zaFizenim je nasazovan na zakladé predpo-
védi pocCasi prevazné na fidce pojizdéné tratové tseky,
na nichz zabranuje tvofeni namrazy na troleji.

Dne 14. ledna 2005 opustil po 11 letech odchodem
do dtichodu ve véku 63 let své funkce feditele pro tech-

1=

je uvadéna fiktivnimi internetovymi adresami jako
naptiklad www.impyjamafahrkartenkaufen.de (na-
kupovat jizdenky v pyzamu).

e Nékteré vozy podzemni drahy propaguji dopravni
podnik jednoduse a hravé - ze zkratky VGF je vy-
tvofeno mnoho kombinaci jako: Viele gute Fahrer
(mnoho dobrych fidi¢a), Very good feeling (velmi
dobry pocit), Vaters gute Figur (otcova dobra posta-
va), Vera glotzt Fernsehen (Véra civi na televizi), Vla-
dimir grillt Fleisch (Vladimir griluje maso), a tak by se
dalo pokracovat jesté dlouho. I kdyz to neni nic moc
duchaplného, aspor se ¢lovék v metru nenudi.

Jak je vidét na tomto zlomku ptikladu ze svéta, moz-
nosti, jak zviditelnit a zlidstit méstskou dopravu, je
neskuteéné mnoho, staci jen chtit. Nékomu to mozna
bude pripadat zbytecné, jiny se tfeba inspiruje. Prazsky
Dopravni podnik by jisté rad drzel krok s dobou a ur¢ité
by chtél byt moderni instituci. Je toho vSak schopen
a deéld pro to maximum? Za par let uz totiz muze byt
pozdé.

Filip Drapal,
student dopravni fakulty CVUT

—

niku a dopravu a mluvciho tficlenného predstavenstva
DVB Dresden AG pan Frank Miiller-Eberstein, velky
pritel Prahy a jeji dopravy. Jeho prace byla rozdéle-
na mezi dva zbyvajici feditele. Za dopravu a personalni
zalezitosti nyni odpovida pan Hans-Jiirgen Credé a za
finance a techniku pan Reiner Zieschank. Touto zmé-
nou bylo dosazeno opét zestihleni podniku a novym
zafazenim utvart téz nezanedbatelnych finanénich
aspor.

Podnikovy casopis ,Der Hecht“ (pojmenovany
,Stika“ podle oblibeného tramvajového vozu) oslavi
2. inora 2006 padesat let nepfetrzité existence. Avsak
jiz pred druhou svétovou valkou vychazely podnikové
noviny ,,Strassenbahn und Kraftomnibus“ (,,Tramvaj
a autobus®), jejichz vydavani zastavila valka. PFisti rok
tedy bude moci DP-KONTAKT gratulovat drazdan-
skym kolegtim ke kulatému jubileu.

-paf-
1/
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KULTURNI TIPY NA KVETEN
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FILM D
Korsicky pfipad

Hlavni postavou francouzské filmové komedie je
pafizsky soukromy detektiv Jack Palmer (Christian
Clavier). Ukol, ktery dostane —
najit Ange Leoniho (Jean Reno)
a dorucit mu zpravu o dédictvi
- poklada za cirou rutinu. To
vsak jesté netusi, Ze Leoni Zije
na Korsice a navic je vedoucim
tak trochu teroristického hnuti
za nezavislost. Palmerova sna-
ha najit ,,dédice” se tak méni
v sérii nehod, Unost, katastrof
a komickych sttet s policii i se-
paratisty. Pfestoze ho to sko-
ro stoji zdravy rozum, Palmer
nakonec Angeho najde, ale jen
proto, aby pochopil, Ze véci se maji podstatné jinak,
nez si az dosud myslel.

V kinech od 5. kvétna.

Hotel Rwanda

PiSe se rok 1993 a ve Rwandé vypukla kmenova
valka. Cely svét jen bezmocné ptihliZi jednomu z nejma-
sovéjSich a nejkrutéjsich pogromi od konce 2. svétové
valky. Paul Rusesabagin je manaZerem hotelu, ktery
za normalnich okolnosti slouzi diplomatické smetdnce
a bohatym cizinciim. Bez vahani otevie brany luxusni-
ho komplexu bezbrannym uprchlikiim. Téch se tam az
do konce konfliktu postupné tisni vice nez tisic.

Koprodukéni drama (Kanada, Velka Britanie, Ita-
lie, JAR) reziséra Terryho George ziskalo tfi nominace
na Oscara v kategoriich herec, hereCka a scénar.

V kinech od 5. kvétna.

@ HUDBA D

A mame tu kvétnovou varku koncertnich akei.
Slusi se zacit tim, ze 12. kvétna bude zahdjen tradic-
ni Mou vlasti Bedficha Smetany (tentokrat v poda-
ni London Symphony Orchestra pod taktovkou sira
Colina Davise) jiz 60. ro¢nik festivalu Praiské jaro.
Dramaturgie festivalu se stdle ve vétsi mite poohlizi
i po jinych hudebnich hajemstvich, nez je Cisté tzv.
vazna hudba, a tak se v ramci festivalu predstavi mj.
tfeba také z jazzovych pédii znamy klavesista Herbie
Hancock (21. kvétna v Rudolfinu), Ondiej Havelka &
His Melody Makers (22. kvétna ve velkém sale Lucer-
ny) nebo pod hlavickou tzv. Etnomaratonu 28. kvétna
v divadle Archa umélci ze sféry world music (Abdullah
Chadeh ze Syrie nebo senegalsko-mauretansky soubor
Daby Touré Duo) - vice na www.festival.cz.

I mimo festivalové akce se ale chysta pomérné pes-
tra Skala dalSich koncertti. Hned ve ¢tvrtek 5. kvétna
se pravdépodobné zaplni obé velké prazské sportovni
haly. Zatimco v Sazka Arené bude dusat némecky
techno diskotékovy Scooter (s domacim supportem
Infinity), v T-Mobile Aréné na Vystavisti zahraje by-
valy pilit kapely Dire Straits, kytarista a zpévak Mark
Knopfler. Dva dny na to (tedy 7. kvétna) se v T-Mobile
Aréné v Ceské premiéfe predstavi dalsi z fady Spic¢ko-
vych tranceovych Dji, Holandan Armin van Buuren.
Pokud se bliZe zastavime u dal§ich hudebnich navstév
ze zahranici, pak bude jisté stat za zminku koncert
finskych ,worldmusicovych“ divozenek Virttina
(14. kvétna v Palaci Akropolis), dalsi prazska zastav-
ka (opét finskych) crossoverovych Waltari (21. kvét-
na v Paldci Akropolis), vystoupeni nyni spiSe temné
rockové kapely Paradise Lost 22. kvétna v Abatonu,
koncert Pat Metheny Group ve velkém sale Lucerny

SKOLNI STRIPKY

a)
\o

Mezinarodni veletrh
studentskych fiktivnich
firem

Czech Tour, spol. s r. o. - fiktivni firma zakua tfi-
dy 2B, reprezentovala nasi §kolu na 11. Mezinarodnim
veletrhu studentskych firem, ktery se konal ve dnech
21. az 23. bfezna na Vystavisti Praha. Nad veletrhem
prevzal zastitu primator hlavniho mésta Prahy MUDr.
Pavel Bém a Velvyslanectvi Spojenych stata americkych
v Praze.

Veletrhu se kazdorocné tcastni Ceské i zahrani¢ni
studentské firmy a navstivi ho se svymi uciteli pfes
3000 studentu, ale také siroka vefejnost. Fiktivni firmy
zakladaji studenti stfednich §kol na stejném principu,
jako se zakladaji firmy realné (napftiklad s. r. 0., a. s.,
k. s., v. 0. s.). Registrace firmy se uskutecriuje na za-
kladé perfektné zpracovanych podkladt v souladu
s Obchodnim zdkonikem, Zivnostenskym zdkonem,
pripadné dalsimi ptfedpisy. Studenti, ktefi se acastni
veletrhu fiktivnich firem, pracuji jako zameéstnanci ve
zvolené spolecnosti, jsou fizeni feditelem, kontrolovani
dohlizZejicim ucitelem.

Pracuji jako tym a cilem je uspét co nejlépe v souté-
Zi o nejlepsi stanek - hodnoti se profesionalita, vstiic-
nost zaméstnanct k zdkazniktim, originalita pojeti,
design stanku, nabidka sluzeb a nejlepsi katalog —
s ohledem na prehlednost, design, informacni hodnotu.
Kladem tcasti byla i nové vznikla tspésna spoluprace
se studenty Jedlickova ustavu, ktefi byli pravou rukou
spole¢nosti Antre, kterd tento veletrh poradala.

Nase firma Czech Tour, spol. s r.o. vystavovala ve

UTK informuje

V ramci migrace a pfejmenovani servert doslo i ke
zméné nazvu serveru, na kterém jsou umistény kaz-
dodenni piehledy denniho tisku. Novy nazev serveru
je Zzsorf01 a lze ho najit zpusobem, ktery byl popsan
v dubnovém ¢isle DP KONTAKTu.

Ing. Jan Urban, oddéleni VTEI

DP kontakt

stanku €. 93 a zaujala i ministryni Skolstvi Petru Buzko-
vou, ktera nas stanek navstivila. Uéast na veletrhu byla
pro zaky nejen poucna, ale i ispésna. Jenom v posledni
den veletrhu ¢inila trzba za prodané zdjezdy vice nez
1,5 milionu korun. I kdyz se jedna o fiktivni trzbu, je
vidét, Ze ze strany studentu i Siroké vefejnosti byl zajem
o nase sluzby nemaly. Mezi navstévniky nasi firmy pat-
tili i finSti studenti z mésta Turku, ktefi vysoce ocenili
profesiondlni pfistup nasich zaku k ,,zakaznikum*.

A prani na zavér? Aby vstficnost k zdkaznikim
a profesionalita jednani nezmizela se studentskymi
firmami, ale aby se stala soucasti veskerého konani
v dalsim pracovnim ptsobeni.

Lipsko 2005

V ttery 6. dubna jsme, tak jako kazdy rok, navsti-
vili moderni, prostorny vystavni areal v Lipsku s vysta-
vou AMI - osobni automobily + AMITEC - servisni
a diagnostickd technika.

Odjezd z Prahy - 5.30 hodin, pfijezd do Lipska
10.00 hodin, kdy jsme vystoupili na rozsahlém parko-
visti Lipskych veletrhti. Vlastni autosalon je situovan
do péti hal, kde ve ¢tyfech byly predstaveny vSechny
novinky evropské, americké i asijské produkce a kde
bylo predstaveno vice nez 100 premiér a veletrzZnich
novinek. Pravdépodobné bychom nenasli znacku, kte-
ra by zde neméla své zastoupeni. Vystavovany byly
i nékteré prototypy predstavené v minulém mésici na
autosalonu v Zeneveé.

Jedna hala byla vénovana servisni a diagnostické
technice. Studenti se zde méli moznost seznamit jak

s nejmodernéjsi technikou uzZivanou v opravarenské

23. kvétna nebo rachot britské metalové legendy Iron
Maiden 28. kvétna v T-Mobile Aréné. Zahdlet nebudou
vsak ani domdci soubory a tak se muzete p¥ijit podivat
na nékolik kitt novych desek (kftit budou napfiklad
12. kvétna v Lucerna Music baru skupina Nahoru po
schodisti doli band a pak téméF denné v Palaci Ak-
ropolis dalsi zajimavi interpreti - 17. kvétna kultovni
Kurtizany z 25. avenue, 18. kvétna nadéjna Gaia Me-
siah, 19. kvétna Tam Tam Orchestra nebo 22. kvétna
soubor Budoar staré damy).

C VYSTAVY

Je na Case pridat také zase jednou pozvanky na
néjakou tu vystavu. V Cisaiské konirné muzete az do
26. Cervna navstivit vystavu vytvarnych praci oblibené-
ho Ceského ilustratora Adolfa Borna (*1930). Vystava
se soustfeduje zejména na jeho ilustrace z posledni doby
(Pohadky bratii Grimmu, TFi musketyii, La Fontainovy
bajky), jeji soucasti jsou ale také kresby inspirované
Reckem, Holandskem, Tureckem a Norskem. Jizddrna
Prazského hradu nabizi navstévnikam ke shlédnuti
vystavu dél Zdeiika Buriana (do 10. ¢ervence). Zdenék
Burian (1905-1981) se stal ilustratorem svétového vé-
hlasu zejména diky spolupraci s predstaviteli védecké
paleontologie. V jeho slavnych rekonstrukcich pravéké-
ho svéta se prolina autorova fantazie s védeckym pozna-
nim pravéku. Prvni souborna vystava tohoto vytvarnika
(ke 100. vyroci jeho narozeni) predstavuje Buriana
v n€kolika autorskych polohach. Jedna se o prifez
celou jeho tvorbou, kdy muiizete vidét na 400 originala
s tématikou pravéku, pfes dobrodruzné ilustrace az po
etnografickd dila. Vedle ilustraci knih napfiklad Edu-
arda Storcha, Karla Maye, Julese Verna, zde naleznete
také jeho méné znamou portrétni tvorbu.

-mis-

praxi, tak i s méné pouzivanymi postupy v oprava-
renstvi. Den nasi navstévy byl tématicky vénovan
studentim a absolventiim odbornych skol jako ,,Den
zacatecniku v oboru“. Ve stfedni hale byl studentim
déan prostor k odborné diskuzi a ten, kdo mél zdjem
a jazykové znalosti na potiebné drovni, mohl soutézit
io ceny.

Dopliikovou akei byla vystava Chrom a ploutve
- tedy vystava americkych ,kfiznika“ 50. a 60. let
20. stoleti znacek Cadillac, Buick, Chevrolet, Ford
a dalSich. Také se bylo mozno povozit sviznym tem-
pem ve vozidle Honda Civic Type R (200 kusut) v akci
Honda Racing Slalom. Soucasné vétSina automobilek
umoznuje zkuSebni jizdy pro navstévniky veletrhu
v nejnoveéjsich vozidlech.

Cas ubghl jako voda a neustéle bylo co objevovat,
obdivovat a prohliZzet. Odjezd se vsak netprosné bli-
zil, v 17.30 hodin jsme opustili vystavisté, nasedli do
zajezdového autobusu Dopravniho podniku a ve 21.30
se v Praze loucili s pfanim: za rok opét jedeme do
Lipska. Text a foto: -sou-

Zahajeni provozu sauny v Hostivari

Od 1. kvétna je obnoven provoz sauny pro vSechny
zaméstnance Dopravniho podniku v hostivaiském
aredlu (U Vozovny 6, Praha 10 - vchod do budovy C3,
prizemi).

Provoz sauny:
pondéli, stfeda - Zeny; ttery, ctvrtek — muzi.

Provozni doba je kazdy den od 14.30 do 18.00 hodin.
Zameéstnanci Dopravni podniku plati 70 K¢ za
hodinu saunovani, ostatni zdjemci 90 K¢ za hodinu.
Blizsi informace poskytne Vladimir Tima na
telefonu 296 122 761 (92 2761).
Personalni dsek



Dichodova problematika

Docetl jsem se v DP-KONTAKTu o predcasnych
docasnost pfedcasného diichodu, i kdyz na toto téma
bylo jiz nékolik ¢lanki. Prosim jesté o vysvétleni na-
sledujiciho: Jsem narozeny 24. prosince 1946, narok
na dichod mi vznikne 24. prosince 2007 a chtél bych
odejit k 1. ¢ervnu 2005 do predcasného diichodu, tedy
priblizné o 2,5 roku dfive. Pfedpokladam, Ze se jedna
tedy o duchod trvale kraceny. Ale kdybych odesel az
k 24. prosinci 2005 nebo k 1. lednu 2006, tedy o 2 roky
dfive, pripadné i méné nez o 2 roky, znamena to, Ze se
pak bude jednat o diichod docasné kraceny, ktery mi
bude prepocitan, az dosahnu duchodového véku?

Nikoli - ve vaSem piipadé se jednd vzdy o predcasny
duchod trvale krdceny, bez ohledu na to, zda ptijdete do
duchodu diive o 3 roky, o 2 roky, nebo tieba i o 1 mésic.

Diichod docasné krdceny je podle soucasnych pied-
pisti pouze z duvodu, jste-li cdstecné invalidni nebo
plné invalidni.

MY ODPOVIDAME

A zde je jesté rozlisent:

* pokud je obcan cdstecné invalidni (Cdstecnd invalidi-
ta bez ohledu na datum jejiho pfizndni — 10 let, piil
roku, 2 dny a podobné), miiZe si pozddat o predcasny
diichod docasné krdceny maximdlné 2 roky pred
vznikem ndaroku na starobni dichod,

* pokud je obcan plné invalidni (pind invalidita musi
troat minimdlné 5 roku), mize si pozdadat o predcas-
ny duchod az o 5 roku diive, nez vznikne ndrok na
starobni diichod.

Po dovrseni fddného diichodového véku je na Zd-
dost obcana docasné krdceny diichod z titulu invalidity
prepocitdan.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
dichodu pro rok 2005, pfipadné i o pirepocet jiz
vyméreného duchodu, muzete se obratit na zamést-
nanecky odbor. Osobni navstévy v pracovni dny
pouze od 15.00 do 18.00 hodin, ale vzdy po pred-
chozi telefonické domluvé. Pokud budete mit rocni
hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2004, véetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou

Povinnosti OSVC ve zdravotnim pojisténi

Pokud pojisténec vykonava samostatnou vydélec-
nou ¢innost (déle jen ,,vydéle¢na ¢innost*), to znamena
je podle vyse uvedeného osobou samostatné vydélecné
¢innou (OSVC), ma viiéi své zdravotni pojistovné podle
zakona fadu povinnosti.

* Je povinen nejpozdéji do 8 dnti ohlasit u prislus-
né zdravotni pojisStovny zahajeni, pripadné ukonceni
vydéle¢né Cinnosti. Za zahajeni vydélecné ¢innosti se
pro tcely zdravotniho pojisténi povazuje okamzik, kdy
osoba zafne provozovat ¢innost s cilem , mit pfijem®
(objednavky, fakturace, uzavieni smlouvy o dilo, pohy-
by na tGc¢tu a podobné). Za zahajeni vydéle¢né Cinnosti
se naopak nepovazuje pouhé ziskani zivnostenského
listu, nebo jiného opravnéni k provozovani samostatné
vydéle¢né ¢innosti.

* Je povinen odvadét na ucet zdravotni pojistovny
pravidelné zalohy na pojistné, pokud neni od placeni
téchto zdloh zdkonem osvobozen.

¢ Je povinen do 8 dnu po podani danového pri-
znani za predchozi zdariovaci obdobi pfedlozit kazdé
zdravotni pojistovné, u které byl ve zdariovaném ob-
dobi pojistén, vyplnény formular Piehled o pfijmech
a vydajich ze samostatné vydéle¢né ¢innosti a thrnu
zaloh na pojistné. Soucasné¢ s Piehledem je povinen
predlozit i doklad o dni podani dariového ptiznani a do-
platit ve stejné lhuté pripadny nedoplatek pojistného.
I pojisténec, je-li osobou samostatné vydélecné ¢innou,
ale podle zvlastniho pfedpisu neni povinen podavat

danové ptiznani, je povinen podat Pfehled do 8. dubna
roku nasledujiciho po roce, za ktery se Pfehled podava.
Jedna-li se o pojisténce (osobu samostatné vydélecné
¢innou), ktery tctuje v hospodatrském roce, je povinen
vzdy do 31. bfezna kalendainiho roku oznamit své zdra-
votni pojistovné, ke kterému datu bude danové ptriznani
podavat, pokud ho podéava po 31. bfeznu.

* V piipadé€ opravy v dariovém priznani je povinen
do 8 dnu od zjisténi skutecnosti, které vedly k oprave da-
nového ptiznani, predlozit vSem zdravotnim pojistovnam,
u kterych byl ve zdariovaném obdobi pojistén, opravny
Piehled a do 30 dnu doplatit dluzné pojistné.

* Na vyzadani zdravotni pojistovny je povinen
predlozit Gicetni doklady, které jsou potiebné k prove-
deni kontroly odvodu pojistného.

* Pokud osoba samostatné vydéle¢né ¢innd zméni
zdravotni pojistovnu, je povinna predlozit nové zvolené
zdravotni pojistovné doklad o vysi zdloh na pojistné vy-
poctenych z vymérovaciho zakladu. Pfipadne-li posled-
ni den lhity na sobotu, nedé€li nebo svatek, je poslednim
dnem lhuty nejblize nasledujici pracovni den.

Minimalni vy$e zaloh v roce 2005

Minimalni vySe zaloh v roce 2005 je 1 143 K¢.

Tato Castka predstavuje minimum a nevraci se ani
v piipadé, kdy OSVC vykaze za zdarnovaci obdobi ztra-
tu. Plati ji i OSVC, které v roce 2005 zah4ji samostatné
vydélecnou ¢innost a pro které je podnikatelska ¢innost
hlavnim zdrojem pfijmu.

dobu vaseho pojisténi, lze diichod vypocitat s pres-
nosti na 1 korunu. Celkovou dobu svého pojisténi
najdete na ,,Vypisu pojisténgch dob* od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni v Praze 5, Kt¥izova 25, ktery
byste méli obdrzet na vasi adresu 1 az 2 roky pred
datem vzniku ndroku na starobni diichod. Nemate-
-li tento vypis, je tfeba znat celkovou dobu pojisténi
od skonceni povinné skolni dochazky, tedy pred 18.
rokem véku, do data zadosti o dichod. Predbézny
vypocet vam bude slouzit pro pfipadnou kontrolu
se skuteéné pfiznanym diichodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o duchodech, pfipadné o jejich vipoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
Dopravniho podniku. Najdete nas v budové Doprav-
niho podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro,
Cislo dvefi 553, (pfimo u stanice metra B - Vysocan-
ska). Telefon 296 193 361 nebo 607 720 871, e-mail:
bajerovah@r.dpp.cz.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

Povinnost platit zalohy se vztahuje na OSVC, pro
které je jejich podnikatelskd ¢innost hlavnim zdrojem
prijmu.

V roce zahajeni ¢innosti plati OSVC zalohy vypod-
tené z minimalniho vymérovaciho zékladu, tj. 1 143 K¢
(13,5 % z 8 460 KCc), coz je castka predstavujici 50 %
prumérné mési¢ni mzdy v narodnim hospodarstvi
v roce 2003 (v tomto roce Cinila primérna mzda
16 920 K¢).

V nasledujicich letech se vyse zalohy stanovi pro-
centni sazbou 13,5 % z mésicniho vymérovaciho zakla-
du, ktery v roce 2005 ¢ini 45 % a od roku 2006 bude
¢init 50 % pFijmt z podnikani po odpoctu vydajt.

Prvni rok zahajeni SVC jsou od placeni ziloh
osvobozeny osoby, za které je platcem pojistného stat
(napriklad dachodci, studenti, pfijemci rodicovského
prispévku, Zeny na mateiské a rodicovské dovolené,
uchazeci o zaméstnani, osoby celodenné osobné pecu-
jici alespon o jedno dité do 7 let véku nebo nejméné
0 2 déti do 15 let véku).

Kdo neplati zalohy na zdravotni pojisténi

OSVC, pro které je samostatna vydéleénd Einnost
vedlejSim zdrojem pFijmu: Zdravotni pojisténi zaplati
jednorazové do 8 dnu po podani dariového priznani
prostrednictvim ,, Pfehledu‘ za uplynuly rok.
ze vsech zaméstnani je vyssi nez piijem po odpoctu
vydajii ze SVC, je SVC povazovana za vedlejsi.

Ing. Alena Vaiikova, oddéleni dani OEU,
e-mail:vankovaa@r.dpp.cz

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Na pfelomu bfezna a dubna se v Praze objevilo
hned nékolik pozoruhodnych vystav. Nékteré z nich
zlistaly stranou zajmu vefejnosti, na jiné se naopak staly
dlouhé fronty. Internet rozhodné nedokaze nahradit za-
zitek z pfimého kontaktu s vystavovanymi dily; mtzete
si ale diky nému-leckteré z téchto vystav prohlédnout
i po jejich skonceni, a to v klidu a bez-mackani pred
dvefmi galerie. Mate-li zajem, pfijméte né€kolik nasle-
dujicich tipt.

Jednou z téch pozapomenutych byla vystava
,Praha a Lisabon oCima fidi¢t tramvaji“ fotografa
René Kubaska, kterou hostily prostory Zizkovského
kina Aero. Virtualni podobu vystavy naleznete na
adrese http: //cabaret8.net/tram. Desitky
c¢ernobilych fotografii zde zachycuji rozlicné mo-
menty ze zivota Fidic tramvaji v ¢eské a portugal-
ské.metropoli - Casto jde o situace, jichZ jsme jako
cestujici denné svédky, ale ani si jich nepovsim=
neme: Pokud vas snimky René Kubaska zaujmou
a radi byste se dozvédéli néco vice o lisabonskych
tramvajich, podivejte se na stranky http: / /www.
personal.u-net.com/~luso/lisbon.htm.
Najdete zde vSe, co souvisi s vefejnou dopravou
v Lisabonu (a taktéz v druhém nejvétsim portu-
galském mésté. Portu), navic pé¢kné a prehledné
rozdéleno do jednotlivych sekci: tramvaje, auto-

busy, metro, zZeleznice, lodni doprava, letecka
doprava, taxiky, pfiméstské autobusy, mosty, do-
prayni muzea... Stranky vas urcité mile prekvapf
informacni hojnosti i fadou péknych fotografii.
V. bieznu asi jen malokdo nezaznamenal zpravu
o zlomku latinského prekladu Dalimilovy kroniky,
ktery Cesky stat vydrazil v Pafizi za deset miliont ko-
run. Béhem prvnich étrnécti dubnovych dni byl kousek
tohoto skvostu vystaven v Zrcadlové kapli prazského
Klementina. Zajem vefejnosti byl obrovsky, pied-vcho-
dem do kaple postaval po cely den dlouhy had zajemci,
ktefi-si nechtéli nechat ujit moznost spatrit-unikatni
dilo, jez zfejmé spocine na dlouha 1éta v trezoru. Kdo
vystavu nestihl nebo se nechal odradit frontou, mtize
si vzacnou publikaci prohlédnout na internetu - pra-
covnici Narodni knihovny ji zvladli ve velmi kratkém
Case digitalizovat a vy ji naleznete na adrese www.
memoria.cz (na uvodni strance kliknéte na ,Volné
dostupny vybér dokumenti Manusriptoria“). Vedle
kroniky tak feCeného Dalimila si zde muzete listovat
i fadou dal$ich vzacnych a starych publikaci, které
se projekt Memoria snazi prostfednictvim internetu
zpfistupnit vefejnosti. Pokud si jiz ze Skolnich lavic
nepamatujete, o cem vlastné kronika pojednava, nebo
zkratka touzite si ji nyni precist, podivejte se na adresu
http://people.fsv.cvut.cz/“gagan/jag/

litera/dalimil.htm, kde naleznete cely Cesky
text kroniky.

Zajimavou expozici pfipravila na pfelomu bfezna
a dubna Prazska botanicka zahrada v Tr6ji. Navstévnici
se zde mohli obdivovat pestrobarevnym exotickym mo-
tylam, kte¥i volné poletovali mezi rostlinami ve skleni-
ku - k vidéni byl naptiklad i motyl s rozpétim kiidel
pétadvacet centimetri! Nékteré z krasnyeh motylich
exemplaid si miZete prohlédnout na domovské stran-
ce Prazské botanické zahrady www.botanicka.cz.
Stranky jsou zdafFilé a vyplati se je navstivit i v pfipadé,
Ze motyli nejsou zrovna vasim Salkem caje.

Ptiznivci cestovatelské dvojice Miroslav Zikmund
- Jiti Hanzelka si jisté nenechali ujit rozsdhlou vystavu
jejich fotografii z'dalekych cest. Vystava, jiz v bieznu
a dubnu hostily prostory Prazského hradu a Pisecké bra-
ny, se dockala i velmi zajimavé udélanych internetovych
stranek na adrese www.hanzelkazikmund.cz, kde se
nachazejiinékteré z fotografii. To pfiznivci Adolfa Bor-
na maji Cas az do 3. Cervence - pravé v tento den konci
vystava potadana pfi ptilezitosti malifovych pétasedm-
desatin, kterd shrnuje jeho tvorbuza poslednich pétlet.
Pokud nezavitate pfimo do Cisaiské konirny, muzete si
vice nez stovku Bornovych dél prohlédnout na adrese
http://www.gallery.cz/gallery/cz/Vysta-
va/2000_06/index.html. -m§-
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PAMATUJETE S1 ...
.. tramvaj Na Mlejnku?

Jednim snimkem se vratme do pruni poloviny 60. let
20. stoleti. Tak vypadala tramvajovad zastdvka Prista-
visté (u Jezerky) v dobé, kdy jesté na ,jedenadvacitce*
jezdily staré vozy. Foto: Jifi Kirnig

Rijen 1986. Pohled z kiiZovatky u Jezerky smérem
k mostu Antonina Zdpotockého. Vievo ulice Na Mlejn-
ku, vpravo rozestavénd prelozka.

Jedeme-li dnes tramvaji do Modfan, mineme
branickou Jezerku, pfejedeme na kraj komunikace
a podjizdime po trati rychlodrazniho charakteru Bar-
randovsky most. Jesté pred devatendcti lety ale tram-
vaje jezdily jinudy - ulici Na Mlejnku. V roce 1986, ze
kterého pochazeji dnesni fotografie, uz ale celd oblast
nékolik let prochazela velkou proménou. A nebylo
tak tomu poprvé. Kdyz do téchto mist prijeli 6. ledna
1933 tramvaji prvni cestujici, ulice Na Mlejnku jesté ne-
existovala. Veskera silni¢ni doprava vedla Pivovarskou
ulici (pozdéji dostala jméno Modranska, ale v branické
zastavbé se dnes jmenuje Jiskrova), kterd byla vuaci
pozdéjsi ulici Na Mlejnku o sto metrt bliz k fece. Ale
tehdy zbrusu nova tramvajova trat vedla po naspu mezi
zelindfskymi zahradami zcela nezavisle na silnici. Za-
jimavosti bylo, Ze se zde pfimykala k Zeleznic¢ni vlecce
podolské cementarny. Ulice Na Mlejnku zacala vznikat
v prvni polovin€ padesatych let 20. stoleti, kdyz probi-
hala vystavba tzv. pravobiezni komunikace. Aby nebyla
narusena tramvajova doprava, byly v roce 1953 na dobu
stavby postaveny dvé provizorni kolejové prelozky. Od
17. prosince 1955 tramvaje jezdily po definitivni trati
ulici Na Mlejnku, ale nové vozovky se po odstranéni
provizorii jesté néjaky c¢as dokoncovaly. Lokalita se
zasadnéji zaCala proménovat o dvé desetileti pozdéji,

kdyz se zacala stavét cast stredniho dopravniho okruhu
- Barrandovsky most a Jizni spojka. Zmizela stara Mod-
fanska ulice i se svymi typickymi domky, a zustal tu stat
jediny (vila ¢p. 433, dnes s ,,modrym* Cislem 43).

QOd 20. zafi 1983 byl Barrandovsky most (tehdy nesl
jméno Antonina Zapotockého) v ¢astecném provozu,
ale stavéla se jeho severni polovina a ptijezdové rampy.
Aby nebyl v budoucnu provoz na Jizni spojce rusen,
bylo rozhodnuto ulici Na Mlejnku pferusit a nahradit
novou pobfezni komunikaci, kterda prevzala jméno
Modranska. To vyzadovalo prelozit do nové (dnesni)
polohy i tramvajovou trat. Tramvajovy provoz v ulici
Na Mlejnku byl zastaven 20. fijna 1986 a od 8. listo-
padu téhoz roku tramvaje jezdi po prelozce. Vystavba
branického predmosti pak trvala v nékolika etapach
az do roku 1988, kdy byl cely most uveden do plného
provozu. Podivejme se na nékolik fotografii, pofizenych
v poslednich dnech tramvajového provozu po staré
trati. Dnes tramvajovou trat na nékolika mistech pfipo-
mina jen Sitka ulice a poztstatek zvySeného télesa.

Text a neoznacené foto: Pavel Fojtik

Ulice Na Mlejnku (pohled z centra) se zastdvkou Pii-
stavisté. Tramvajovd zastdvka z centra je provizorni,
automobily jezdi obousmeérné po vychodni vozouvce.

Ulice Na Mlejnku (pohled do centra) s vlakem linky ¢. 17 jedoucim tésné za kfiZovat-

kou s ulici Nad Pfivozem.

Pamatujete si jesté, Ze ulice Na Mlejnku i s tramvajemi
nekolik let tirovriové kiiZovala JiZni spojku? Provi-
zornich stavii tu pak byl bezpocet. V roce 1988 zde
byla Jizni spojka ,,umisténa“ na ndsep priblizné o dva
a pul metru vyse, ¢imz doslo k definitivnimu pferusent
a zaslepeni ulice Na Mlejnku.

'

Neékde tady jesté neddvno byvaly zastdvky u obratisté autobusové linky ¢. 192.

Tato panoramatickd fotografie vznikla spojenim ti snimki. Pohled do ulice Na Mlejnku ve sméru do centra od
domu ¢p. 433 (zcela vlevo) vpravo stard trat, vlevo je patrnd rozestavénd traf novd.




Vrsovické vyroci

Garaz Vrsovice - ¢tvrtek 7. dubna 2005 odpoledne.
V soucasnosti nejstarsi garaz, odkud jsou vypravovany
autobusy, zije béznym zivotem. Pfed vypravnou stoji
nékolik fidict a zivé diskutuji. Jen nékolik metra za
vratnici stoji panel pfipominajici historii této dopravni
provozovny. Zacatkem dubna uplynulo padesat let ode
dne, kdy z garaze vyjely prvni trolejbusy.

Kdyz si blize prohlédneme diskutujici, zjistime, Ze

jsou mezi nimi i nékteti dlouholeti pracovnici garaze.
Pomalu mifi do kantyny, ktera je dnes ve slavnostnim;
je pripraveno setkani zaméstnancu s vedenim podniku
pfi prilezitosti jubilea. Mnozi z vrovickych veterant
pamatuji prvni dny autobusu v garazi, tim i odchod
trolejbust a postupny prerod v Cisté autobusovou pro-
vozZovnu.

I pfes padesat odslouzenych let vypada garaz dobte.

NAPSALI O NAS

MF Dnes (15. 4. 2005)
Trat do MaleSic dostala Sanci

Vystavba tramvajové trati do MaleSic se stava sta-
le vice realitou. Prazska vodohospodarska spole¢nost
(PVS) ma totiz ve svém planu investic rekonstrukci
vodovodniho ptivadéce pro Prahu, ktery vede Pocer-
nickou ulici. V prubéhu rekonstrukénich praci na
vodovodu ze 30. let minulého stoleti by se tak mohla
jeho trasa prelozit tak, aby nebranila vystavbé nové
trati. Ta by totiz méla vést nad soucasnou trasou
vodovodu. A pravé prelozka tohoto metr Sirokého
vodovodniho fadu pro Prahu je jednou z podminek
zahdjeni vystavby tramvajové trati, ktera by se méla
napojovat z Cernokostelecké na Poéernickou ulici.
Konecna tramvajové trati je pfitom podle studie,
kterou pripravil Dopravni podnik, naplanovana do

VODOROVNE: A. 1. dil tajenky. - B. N&§ byvaly
PZO; trochu; ¢esky malit; aspik; dédina. - C. Muz-
ské jméno; slabé svétlo; bobovita rostlina; litovat;
ruskd vesnice. - D. SPZ Litoméric; aliance; snimek;
hliza (botanicky); oto¢ny nosnik. - E. Obdobf; cha-
os; napli polstait; Zenonova $kola; SPZ Berouna.
— F. Utvar druhohor; dveini zavés; Fi¢ni ryba; elefant;
znoj. - G. Nejvyssi karty; byvala italska ména; bavl-
néna tkanina; bystrost; ¢esky prozaik. - H. Rusky
souhlas; rudna zila; zamozny sedlak; schiizka; sou-
bor map. - I. Obraz svatych; mi¢; jméno norskych
krald; bavinéna tkanina; znacka astatu. - J. Sede-
sat kustd; hradba; muzské jméno; bih Germant;
domacky Olga. - K. Slovenska c¢islovka; umélecky
tanec; svobodny statek; spravni jednotka; ¢ast svicky.
- L. 2. dil tajenky.

SVISLE: l. Stopa vozu; ufedni piikaz. - 2. Praz-
sky méstan; polibek; cesky zpévak. - 3. Druh pepfe;
jméno papouska; napodobenina. - 4. Predlozka;
horsky keiik; silné provazy; bzu€avy zvuk. - 5. Recké
pismeno; druh borovice; zdhada. - 6. Zenské jméno;
Twainovo jméno; ostrov Malych Sund. - 7. Prkenny
strop; psice; Cesky herec. — 8. SPZ Mostu; jednotka
elektrického napéti; okrouhly. - 9. Skorapka plza;
obr; povzdech. — 10. Kratky kabat; tyran; Zenské
jméno. - 11. Paridova hora; druh karty; dravec (slo-
vensky). - 12. Znacka miliampéru; pohodlny doméci
$at; pojizdné sedatko na lodi. - 13. Cdst podsvéti;
znicena lod; inicialy literata Zachara. - 14. Obojzivel-
nik; situace; slovenska ¢islovka. - 15. Rusky levicak;
hlen; kdesi (kniZng). - 16. Cerveny (némecky); palivo;
zenské jméno. - 17. MPZ Polska; mezera rostlin

prostoru kone¢né autobust na konci Pocernické
ulice.
QOO
Vecernik Praha (15. 4. 2005)
Metro zami¥i k nemocnici Motol

Prodlouzeni trasy A povede z Dejvic do Motola.
Odtud by metro pozdé&ji pokracovalo k letisti v Ruzyni.
Na prazském magistratu o tom rozhodla pracovni pora-
da, ktera méla rozhodnout o dal§im pokracovani metra
na trase A. UZ letos v ¢ervnu by méla byt schvélena
zména tzemniho planu. Po dobudovani trasy C z La-
dvi do Letnan by se pak stavbafi presunuli ke stanici
Dejvicka. Kolem roku 2010 by totiz méla zacit stavba,
ktera by metro ptivedla pfed motolskou nemocnici. Sta-
nice metra by méla byt pfimo v lesoparku pted hlavnim
vchodem nemocnice. Tady by mélo metro bud vyjet

V poslednich letech prosla modernizaci a je pfipravena
plnit své tkoly. Pravé k budoucnosti gardze sméfuji
dotazy zucastnénych pracovnikii. K mnoha z nich se
donesla zprava, ze vrsovicka garaz v nejblizsi dobé
skonci. Tomas Jilek, zastupujici generalni feditel, tyto
zvésti razné vyvraci. ,Ruseni garaze Dejvice bylo na-
planovano dlouho. O tom, Ze by se méla rusit garaz
VrSovice, nic nevim.“

Dalsi dotazy zcela logicky sméfuji k probihajicimu
Transformacnimu projektu a sou¢asnému déni v pod-
niku. Po né€kolika minutdch uz se rozbiha zébava a za-
méstnanci garaze vyuZzivaji prilezitosti k neformalnimu
rozhovoru s vedenim podniku. -bda-

na povrch, nebo by zistalo pod zemi. Stanice by byla
postavena v prvni fazi. V té dalsi, v roce 2015 az 2020,

by nasledovala vystavba metra do Ruzyné.

OOO
Blesk (16. 4. 2005)
Stanice metra Depo Hostivar?
Prazanum by méla slouzit na Vanoce!
Podzemku v metropoli ¢ekaji velké zmény. Uz bé-
hem t¥i let zaCnou slouzit cestujicim na ,,céCku” stanice
Stiizkov, Prosek a Letiiany. V roce 2010 by se mélo zacit
,acko" z Dejvické prodluzovat pies Cerveny vrch a Pet-
finy k motolské nemocnici. Nejdfive se ale Prazané na
trase A dockaji stanice Depo Hostiva¥. ,,Z vétsiny je
to finanéné pokryté. Myslim, Ze s tim Zadné problémy
nebudou a stanice pujde do provozu maximalné na
zacatku roku 2006,“ uvedl radni pro dopravu Radovan
Steiner. Zéroveti s novou stanici se prestéhuje autobu-
sové nadrazi ze Skalky a &ast spojti ze Zelivského.

Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 4/2005: Laska je naladova jako jarni pocasi. (J. Dutourd)
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v fadku; zatpéni; inicidly basnika Biebla. - 18. Péna do koupele; prodejni stil; jeden (anglicky). - 19. Mladé
skotu; zbran Indiant; pobidka (!). - 20. Znélka; chemicky prvek.

Pomicka: eser, PL, slide, stoa, Sula, tuber.

PaedDr. Josef Sach
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Da se Fici, Ze rok s rokem se seSel a my se opét
sejdeme v Hostiva¥i na fotbalovém turnaji. Takto lako-
nické sdéleni by bylo v letoSnim roce hodné nepfesné,
nebot novinek a zajimavosti je vice nez dost.

Predné slavime jubileum. Jiz podesaté zméfi sily
osm tymu vytvorenych ze zaméstnancti Dopravniho
podniku ¢i nadéjného dorostu. Bohuzel dalsi zprava
uz tak prijemna neni, zakladatel zajimavé Cervnové

Piislo dlouho ocekdvané jaro a jd se opét mohu
vrdtit k tématu, kterému jsme se na strankdch DP-KON-
TAKTu uz néekolikrdt veénovali, jizdnim fadim.

Popruvé jsem byl piekvapen, kdyz jsem si u Andéla
prohliZel jizdni dd linek jedoucich na Barrandov. Byla
nedeéle dopoledne a ja nemohl uvéfit svym ocim. Pravda,
obé linky smétujici na ,,filmovy* ¢i , televizni* kopec
v rozestupu pouhé ctyii minuty, a to cely vikend.

Moyslel jsem si, Ze tisek od Andéla na Barrandov je
dost dlouhy na to, aby v tomto tiseku jezdily tramuvaje
proloZené a ve stanici Smichovské nddrazi tfeba navazo-
valy na metro. To md interval 7,5 minuty, a tak je logic-
ké, Ze zhruba pét minut po jeho piijezdu na Smichovské
nddraZi by odjiZdéla jedna z linek na Barrandov, nebot
interval tramuvaji je ¢turthodinovy. To je pouze laicky
predpoklad, ktery mohla rozcupovat vyluka nebo jiné
pro mne nezndmé duvody.

Moznd po skoncent vyluky uz vse bude jezdit tak,
jak md, ale i toto vylukové obdobi mé bohuZel nepiijem-

Foto: Martin

Jagr -l

tradice uz neni mezi nami, a tak od letosniho roku
nese turnaj i jeho jméno. V sobotu 11. ¢ervna v 8 hodin
bude zahdjen 10. ro¢nik fotbalového turnaje o pohar
generalniho feditele - memoridlu Milana Houfka.
Dalsi zmény ma na svédomi Transformaéni pro-
jekt. Jak se méni podnik samotny, musi se ménit i slo-
7eni téastniki turnaje. Cty¥i tymy zGstdvaji stejné
jako v predchozich ro¢nicich, dva celky vysle divize

JIZDNI RADY
né prekvapilo, stejné jako mnoho dalsich cestujicich.

Jesté se zastavim u jednoho problému, ale ten asi
jen tak fesitelny neni. Jste na zastdvce Dostihovd Ci
Mald Chuchle a jedete na Smichovské nddraZi. Je pozd-
ni vecer, nékolik minut po desdté. Pokud nezndte jizdni
fdd, zactete se a zjistite pomérné zajimavé véci. V tu
dobu zastdavkami projizdi pét linek, tii ze Zbraslavi,
jedna z Radotina a jedna okruzni Chuchelska.

KaZdd linka ze Zbraslavi jede jednou za hodinu,
coZ predstavuje souhafiny, interval 20 minut. Linka
Z Radotina jezdi kaZdych 30 minut a ta chuchelskd
jednou za hodinu. Vse'dohromady skloubit neni jed-
noduché, pokud k tomu jesté pfipocteme skutecnost,
Ze chuchelskd 172 md jesté zajistovat ndvaznost na
vlak jedouci do centra v zastdvce Chuchle (moznd to
neni podminka, ale konstruktérum se to tak presné
podatilo...).

SPOLECENSKA KRONIKA

V kvétnu 2005 oslavuje 66. narozeniny:
Karel Masek - M, sluzba elektrotechnicka (26).

V kvétnu 2005 oslavuje 65. narozeniny:
Longin Wdowiak — M, sluzba staveb a trati (23).

V kvétnu 2005 oslavuji 60. narozeniny:

Josef Bastecky - PT, provozovna Pankrac (15),
Miroslav Bélohradsky — M, sl. ochran. systému (28),
Stanislav Benes$ — SvA, ustfedni dilny Hostivart (28),
Jifi Bouma - M, sluzba elektrotechnicka (32),
Michal Broz - M, sluzba technolog. zafizeni (28),
Milan Dobes - PA, provozovna Kacerov (39),
Bohumir Jezek — odborova organizace ED (42),
Robert Masopust - R, vnitropodnikova doprava (40),
Miroslav Pohnan - M, sl. technolog. zafizeni (12),
FrantiSek Racman - M, sluzba elektrotechnicka (32),
Jan Srch - M, sluzba elektrotechnicka (30),

Milos Streihuber - SvA, provozovna Klicov (12),
Vaclav Strnad - M, sluzba staveb a trati (31),

Ivan Sajgal - PT, provozovna Zizkov (35),

Josef Smidt - R, odbor pravni (13),

Edvard Tomes - PA, odd. dispecer. Fizeni (15).

V kvétnu 2005 oslavuji 50. narozeniny:

Karel Balik - M, dopravni usek (12),

Zdenék Burda - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (30),

Josef Cermék — M, sl. sdélovaci a zabezpecovaci (27),
Vladimir Dzbanek - SvT, prov. oprav. tramvaji (16),
Vladimir Gasndrek - PA, provozovna Repy (13),

Jiti{ Hrubon - PA, provozovna Klic¢ov (16),

Tibor Jacko - DC, odbor zastavky (23),

Vlastimil Jesatko - PT, odbor fizeni provozu (17),
Milan Klimo - M, sluzba technolog. zafizeni (10),
Jan Lehovec - PA, provozovna Repy (13),

Vaclav Mares - PT, provozovna Pankrac (21),

Karel Simon - DC, provozovna ménirny (11),

Josef Svéda - R, odb. provozu infor. systémii (19),
Stanislava Tomanova — SvA, prov. Kacerov (12),
Helena Trnkova - E, odb. jizdnich dokladt a trzeb (13),
Dusan Zila - B, oddéleni BOZP (23).

Vsem jmenovanym (ale i tém, kte¥i slavi stejna
jubilea, ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli
byt zvetejnéni) srdecné blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Jiti Bayer - R, provoz. Nékladni vozidla (15),
Vladimir Brandl - PT, provozovna Pankrac (26),
Jan Cubok - SVT, prov. opravna tramvaji (10),
Alena Dlouhé - R, odb. provozu infor. systémf (40),
Jaroslav Hajtman - DC, provozovna ménirny (43),
Vaclav Hapl - M, sl. elektrotechnicka (30),

Fotbal opeét
v Hostivari!

Metro, jeden bude slozen z nadéjného mladi ze Stredni
prumyslové skoly, Stfedniho odborného ucilisté a Uci-
listé, a. s. (jak zni oficidlni nazev) a jeden z pracovnika
feditelstvi. Divize Elektrické drahy a Autobusy jiz
neexistuji, a tak na jejich misto nastupuji reprezen-
tanti novych jednotek. Letos poprvé se predstavi tymy
Provozu Tramvaje, Provozu Autobusy, Spravy vozidel
Tramvaje a Spravy vozidel Autobusy.

Podle loriskych vysledki a predpokladanych na-
stupnickych tymu byli dcastnici rozdéleni do dvou
skupin:

A - SVT (Sprava vozidel Tramvaje), Metro I (Mudron),

PA (Provoz Autobusy), Feditelstvi
B - PT (Provoz Tramvaje), SOU,

SVA (Sprava vozidel Autobusy), Metro II (Herodes).

Hraci systém zUstava stejny, ve skupindch se tymy
utkaji kazdy s kazdym a nasleduje vyfazovaci systém
o kone¢né umisténi. Posledni zapas, finale, by mél byt
na programu v 18 hodin a po jeho skonceni budou
pfedany pohdry nejlepSim.

Loriskym vitézem se stal tym Elektrickych drah I,
tvoreny prevazné zaméstnanci Opravny tramvaji, a tak
leto$nim favoritem budou hraci Spravy vozidel Tram-
vaje, kam hostivarskd opravna patii.

Ptijdte se pobavit a prozit pfijemny den ve spole¢-
nosti nejpopuldrnéjsiho tuzemského sportu!

-bda-

Podle mého by se rébus dal piece jen lépe vyresit,
nez se podarilo. Ve 22.10 jedou dva spoje, ndsleduje
20 minut pauza, poté opét dva spoje, ndsleduji dvé
desetiminutové prestdvky a opét 20 minut.

Tezko v tu chvili svym zndmym vysveétlujete, Ze
Dopravni podnik déld vSechno pro to, aby autobusy ne-
jezdily pohromade, ale péknéiozloZené v celé hodiné...
Duacetiminutové cekdni nent nic pfijemného, kdyZ uz
se spise vidite doma, v posteli.

Na druhou stranu je pravda, Ze pfichdzi piijemnéjsi
cdst roku (co se tyce klimatu), a tak trdvit nékolik mi-
nut za piijemné teplé noci v doprovodu blizké osoby na
vitavskem biehu mize byt docela romantické...

Otdzkou ziistdvd, zda jsou vSichni nasi cestujici ve
vecernich hodindch tak romanticti...

Mdj je pro romantiku jako stvoreny, a tak si ho
uzijte! -bda-

Kvétoslava Kafkova - DC, odbor zastavky (28),
Vladimir Kaldb - SvT, prov. opravna tramvaji (26),
Tonju Karanasev — SvT, provozovna Hloubétin (18),
Milan Klein - E, odb. jizdnich dokladu a trzeb (12),
Pavel Kutil - PT, provozovna Zizkov (11),

Frantiek Petelik - R, provoz. Nakladni vozidla (40),
Milan Simaéek - PA, provozovna Klicov (26),
Frantisek Skoda - PA, provozovna Kacerov (26),

Jan Stipl - R, pravni odbor (12),

Pavel Ters - PT, odbor fizeni provozu (39),

Jaroslav Vantuch - DC, provozovna ménirny (44).
Do invalidniho diichodu odesli:

Milan Trmal - DC, provoz. vrchni stavba (10),

Jifi Urban - PT, provozovna Strasnice (11).

Upiimné dékujeme za praci vykonanou ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

6. biezna nés ve véku 44 let opustil pan Zdenék Némec
- SVT, provozovna Zizkov, ktery u DP pracoval 12 let.
10. bfezna néas ve véku nedozitych 60 let opustil pan
Otakar Horsky — R, Vnitropodnikové doprava, ktery
u DP pracoval 25 let.

14. bfezna nas ve véku nedozitych 66 let opustil pan
FrantiSek Cerny - R, Vnitropodnikové doprava, ktery
u DP pracoval 39 let.

24. bfezna nas ve véku 52 let opustil pan Miroslav
Douda - D, odbor pfepravni kontroly, ktery u DP
pracoval 13 let.
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